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પ્રગટ કરતાર--ફકીરજ એદલજ ભરૂચ 
જા'હુગીર્‌ વીલા, ૧૦ કલબ રે।[ડ, ભાયખલા 
મુ'બઈ, 
રૂસ્તમ એત. વાચ્કાગાધીએ કોઢમાં લોટીશ હોટલ લેત, 
એપોલે! સીટ મધે સાજ વત*માત પ્રેસમાં છાપ્યુ'.* 








ખ" “ૂ દ ૬ હૂ 
આંઇલ અને ગૅસ એન્જનો 
બીજી આવૃતી * 
૧૫૮ ચિત્રો સાથે 
કર્તા 
ફઝીરજી એદલજી ભરૂચા 
એલ, એમ. ઈ,, એમ, આઇ. એમ, ઇ., એમ. આઇ. ઇ. 


ડાયરેકટર ઓંફ ઇન્ડસ્ટ્રીઝ, મુભાઇ. 


માછ પ્રોફેસર ચક મિકેનિકલ એન્જીનીઅરી'ગ, 
કુાલેજ આક્‌ એન્જનીઅરી'ગ, પૂતા. 
“હીત્દમાં મીલ એન્જીતીઅરી'ગ,? “મેોઢીવ પાવર ઇંત ઇન્ડીયા,'' 


“છઇલૅકર્ટ્રીક લાઇટ અને પાવર”” “ઇમારત કામ” વગરેના કર્તા. 


આ પુસ્તક કાયદા પ્રમાંગે રેજસ્ટર કરાવી એની નકલ અથવા કોઇખી 
માષામા તરજીમેો। કરવાના સવે” હક કર્તાએ સ્વાધીન રાખ્યા છે. 


૧૯૨૬ 


પ્રગટ કરતાર-ફજઝીરજી એદલજી ભરૂચા, 
જ'હગીર્‌ વીલા, ૬૦ કલખરેડ, ભાયખલા, 


સુબઇ, 
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'હાવાર્દ 


ક 
થ્‌ 
નિ 
પૌરાઈટ-સંગ્રહ 


એરતાવના. 

આ રેશમાં તાના પાવર માટે ઓઇલ અતે ગેંસ એન્જીતે હવે 
ધણું વપરાસમાં આવવા લાગ્યાં છે અને ધણીક જીતી'ગ ફેકટરીએ, 
ફેલેઅર મીલે, રાઇસ મીલો, “આઇસ ફેકટરીએ વગેરે હુવે ઇન્ટરનલ 
કૅમ્બસ્શન એતજતોથી ચલાવવાતું' પસ'દ કરવામાં આવે છે, કારણુકે 
નાના પાવર પ્લાન્ટમાં સ્ટીમ એન્જીન ફરતાં એંઇલ અતે ગૅસ 
એતજીતોમાં પાવરતો ખરચ એછે! આવે છે. આ કારણુ યકી એલ 
અને ગૂંસ એનજીતે નાનાં તેમજ મોટાં સ્ટીમૃ એનજનેનાં મોટાં હેરીક્‌ 
થઈ પડયાં છે, અને એ જતતાં એનજીનોનુ' કામ જણુનારા એનજીતી- 
અરેોની માંમણી આ દેશમાં વધતી નજય છે, 

એક સ્ટીમ એનજીન આ દેશમાં ધણા। લાંખા વખતથી જણીતું” 
યયલુ* હોવાથી, તથા તેમાં ઝાઝા ચુચવાડે નહી હોવાથી તેનું કામ 
નણુનારા એતજનીઅરો ધણુ! મળી શકે છે, પર'છુ અઆઇલ અને ગેસ 
એનજનતુ' ફામ જણુનારા એતજીનીઅરે ઝાઝા મળતા નથી, કારણુકે 
ઇન્ટરનલ કમ્ખસ્શન એનજનનુ' સાયન્સ આ દેશમાં ઝાઝું સમજવામાં 
આવતુ' નથી. 

આ લખનારે પોતાનાં મોટાં પુસ્તત મીલ એન્જીનીઅરી'ગ 
ની ૧૯૧૫ ની ત્રીજ આજ*તીમાં એલ અતે ગૅસ એન્જનને લગતુ' 
એક પ્રકરણુ દાખલ કરેલુ' હતુ, અતે તેજ ગ્રકર્‌ણુ છુટાં પૂસ્તક 
તરીકે પણ્‌ બાહેર પાડવામાં આવ્યુ' હતું; પર'તુ આજકાલ એ 
બાખદતુ' સ પૂણુ" સતાન મેળવવાની આતુરતા આપષુ। દેશી એન્જીનીઅ- 
રોમાં ધણી વધેલી જોઇ એ બાબદ ઉપર આપણા દેશની રૂતુ રીવાજ અતે 
સ્થિતિતે અનુસરતી આ લખનારના વર્ષોના અભિયાસ અતે અનુભવથી 

“એકઠી કરેલી વિગતો સાથે આ પુસ્તક નવેસરથી રચીને ખાહણેર્‌ પાડ- 
વામાં આવ્યુ' છે. 

આ પુસ્તક માંટે હમેશ સુજબ ધણાક એન્જન મેકરોએ અને 
તેએના અત્રેના એજ'ટોએ પોતાનાં એન્જીનોને લગતાં ચિત્રોના 
ખ્લોક અને વિગતે પૂરા પાડી મદદ કીધી છે તેએને અત્રે સામટા 
આભાર સ્વિકારવામાં આવે છે. 

જા'6ગીર વીલા, ફે. એ, ભ. 


૧૦ કલબરેોડ, ભાયખલા, 
મૃ'ખૂછીં, ૧૫-૫-3૯૨૬. 


તતાડાપાહ , 
₹૦૪૫૬૫1. 


(વિગતવાર્‌ અનુક્ટમણીકા (1॥તૈટ%) માટે જીવો પુસ્તકને છેડે) 


પ્રકરણુ- ૧ ગરમી અને કામ (851 4% 17011) 

પ્રકરણુ- ૨ થરમલ ૪શીસીઅન્સી (18છર 141, 1121- 
* 01825019) 

મૅકરણુ- ૩ ઇન્ટરનલ કમ્બસ્શનત (231181ર7₹&1. €૦)1- 

8031104૫) .. 

પ્રકરણુ- ૪બળતણુ માટે હના (1ર [૦01૨ €૦॥4803110*5) 

પ્રકરણુ- પ ખળતણનાં તેલેની પ્રકૃતિ (2181'3૩1€/1. 1120- 

8101185 016 011.35). . 

પ્રકરેણુ- ૬ ઝુદરતી પેત્રોેલીઅમ (3૫54110151, (0૨1018 

2101.81 11)... 

પ્રકરણુ- ૭ પેત્રોલ (081101.) ક -4 5 
ગ્રકરણુ- ૮ કેરોસીન એંઇલ (88103810 011.) 


પ્રકરણુ- ૯ રૈઝીડ્યુઅલ ફુડ ઓઇલ (૨131101 51. 01૨0110018 


011.)... 
પ્રકરણ-૧૦ વેપરાઇઝર (1 &.00113151ર) ક , 
પ્રકરણ-૧3 કારખ્યુરેટર (૯& 8018111) .. 
પ્રકરણુ-૧૨ ફ્રેર સ.ઈકલ અતે તુ સાઈકલ (1011 €૪01૫8 

&4 100 0101.08) .. 

પ્રકરણુ-૧૩ વાટર સરયુકલેશન (/4&1'81ર €11૨€1001..૫11103) 
પ્રકરણ-૧૪ કમ્પ્રેસન (€૦031213૩૩10૩23) 
પ્રકરણુ-૧૫ ઇ્રગ્તીશ્ન (106-311 10159 


પ્રકરણ-1૬ એન્જીનની બનાવટ (€93:31'₹0€110)₹ 


28111.5)... 
પ્રકરણ-૧૭ વાલ્વ શેરીગ અતે ડાએસ્રામ (141.15 ૩11- 
11846 4:08 814501૨510)... 
પ્રકરણ-૧૮ ૪રેકશન અને વ્યવસ્થા (8િ1૨50€110.%4 5.510 
114 408315%₹1).., 
પ્રકરણુ-૧૯ કેરોસીન અને પેત્રાલ એન્જનો (£51203:૫ 8 
2.012 0811૨01. 13%01 4125) 

પ્રકમ્ણુ-૨૦ ડીઝલ એન્જન (1185181. £:૨૧૦1 318) 
પ્રકરણુ-૨૧ ડીઝલ એન્જતની સ ભાળ (€&18 012 10118511. 
81૫0113185) ... 
પ્રકરણુ-*૨ હીટ બલ્બ સેમાંડીઝલ એન્જછન (1801 801.08 
38311 218519. 8101458) ... 
કર્ણુ-૨૩ હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ ઓઇલ એન્જત (1100 
૦૦1211855102 01૨18 011. સ 

પ્રકરણ-૨૪ નેસ એનજીન (0૦43 840611૫188) 

પ્રકરણુ-ર૫પ ગૅસ પ્રોડયુસર (૦43 00000) ણ 
પ્રકરણ-૨૬ એંઈલ અતે નસ પાવરતે ખરચ (€031' 012 


પાનુ 
વૃ 


૧૦ 


૧૪ 
ન્ટ 


૧૭૯” 
૧૯૫ 


૨્ડવ૧ 
૨૪૨ 
ર૬૫ 


ર૯૬ 
૩૧૧ 


સોટા સુધારા વધારા સાથની 
અપ-ટુ-ડેટ. 


----*----- 


નવી ચોડી આવૃતી, 
મીલ એન્જીનીઅરીંગ. 


૧૨૦૦ પાનાં અને ૩૪૦ ચિત્રો! સાથે. 








લેધર ક્લોથ ખાદન્ડી ગ, 


લખનાર :--ફૂકીરજી એદલજી ભરૂચા) 

એલ, એમ. ૪., એમ. આળ. એમ. ૪., એમ. આઇ. ૪. 

ડાયરેકટર એક્‌ ઈન્ડસ્ટ્રીઝ, મુ ખણ. 

આ જાણીતા અને માનીતાં પુસ્તકતે આખુ' ગાળી કાહુડી તદન 
હાલના જમાનાને બરનુ અપ-ટુ-ડેટ બનાવતાં એતુ' કદ એટલુ' ખધુ' 
મોહુ' થઇ પડયુ" કે એમાંથી ઇકલ્ેકટ્રીક લાઇટ, આધઇલ અતે ગૅસ 
એન્જીતો; અને ઇમારત કામનાં પ્રકરણો કાહડી નાંખવા ૭તા 
આ ચોઠી “આવૃતીનુ* કદ ત્રીજ આવૃતી કરતાં પણુ કાંઈક મોટું' થયુ 
છે, ફારણુ કે કૂદકે અને ભૂસકે આગળ વર્ધ્યા જતા મિકેનિકલ એન્જીની- 
અરી'ગના સાયન્સમાં થતી નવી નવી શેધેોતે લગતી ધણીક અગત્યની 
ખાબદ એમાં ઉમેરવામાં અતે વધારવામાં આવી છે. * 

જે એન્જતીઅરે। પોતાના ધ'ધામાં તદન અપ-હુ-ડેટ રહેવા માગતા 
હૈય અતે મિકેતિકલ એન્જનીઅરી'ગનુ' સાયન્સ કેટલુ' બધુ આગળ વધે 
છે તેતો અભિયાસ ચાલુ રાખવા માંગતા હોય તેઆએ આ પુસ્તકની ' 
જૂની આજૃતી રદ કરી આ નવી મોટી આભૃતી અવશ્ય રાખવી જોઈએ, 

ઉપર જણાવેલી ત્રણુ મોરી અતે અગત્યની ખાખદેમાં ધણા મોટા 
સુધારે વધારે કરી તેઓની છૂરી જૂદી ચોપડીએ »૭પાવા માંડી છે, 
અતે આ લખનારનાં પુસ્તકોતો આખો સ ત્રડ ખરીદવાથી એક એન્જની- 
અરની લાપ્્રેરી થોડા ખરચમાં તદન સ પૂણુ" થયલી ગણાશે, 

(પાછળ જુવો) 


હ 


આજનો જમાતે! સાયન્સનો હોવાથી માત્ર હાથનાં કામ ઉપર 
મુસ્તાક રેહતા અને ચોપડીઓના અભિયાસને ધિડ્કારનારા કેહવાતા 
પૅકટીફલ એન્જીતીઅરોને આજના હરીપાઇના જમાનામાં આવાં પુસ્ત- 
કના અભિયાસ વગર? કાવવાના સ'ભવો નથી, 


આજ લખનારના બ્‌ીજા' ગુજરાતી પુસ્તકે 


મીલ એન્જનીઅરી'ગ, ચોથી આવૃતી ... ... રૂ, ૨૦-૦-૦ 

ઘલેકત્રીક લાઇટ અતે પાવર; બીજી આવૃતી .., ૫-૩2-૦ 

દમાર્ત કામ બીજી આવૃતી, (છપાય છે)... ... ૨-૦-૨૦ 
આજ લખતારનુ' ઇ'ગ્રેજી પુસ્તક, 

81011 પલ ૦્0પ્ર/૦1' 11 1161ત... ... ... ૩-૦૨-૨ 


એમાં જુદી જુંદી જાતત! એન્જીતે। જેવાં ક સ્ટીમ, કેરોસીન, 
હુંડ આઓછલ, સકશન ગેસ, ટાઉન ગેસ, ડીઝલ, હાઇજ્ોઈલેકટ્રીક, 
ત્રામવે ઈલેકટ્રીક વગેરેમા* પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરવાનો અને થાપણુને 
દર હાસ પાવર દીઠ શું ખરચ ખેસે છે તે આપ્યું' છે, તથા 
કારખાન। માટે કઇ જાતને! પાવર્‌ પસ દ કરવો તે માટે અનુભવી 
અને જઝીમતી સુચનાએ સાદી ૪ગ્રેજ ભારામાં આપી છે. 


611% ૦૯૦૫૪૩૩ 1૧ 1૫0811: 
1.5 €૦૭૩1 1190 કજાર1.3031૪19. 

& 11181158 010114 €0૦૩13 01 €/2134.. 
&42 ૫21૪80, પ181'5 084 ૬818011034 
4૫57 1021153 4381 18102210115 08 
૪4811003 111305 01 [10111012 
2008૨ 81.5) 

330૫ ૬ 134 11૫1014, 
$ઇ€૪ 45 


કદ્લ્ઢાળ ડિાલાઇ0ટડ તાતે 40: 11૦5 
1:₹"05ાળણ્, ભાલ સત્તત અર્ક બા ઉલટ 
જે€10॥1ન્તયુતથ તાત 1 0૫%૪૬-લટક 13101005 
પિં%ત*૦ન્ટૉલ્લા"ટ ₹”0પ્રલા” 
517210૫૪23 ડિલ્લદ ભાલ ?0પ્#€”. 
પુસ્તકો મળવાનુ ઠેકાણા” 
જા'હુગીર્‌ વીલા 
૧૦, કલખ રેડ, ભાયખલા, મુખાઈ. 


5% : 2 


આઓઇલ અને ગૅસ એન્જીન. 





મકરણુ--૧, 
ગરમી અને કામઃ 
1 લતા તત 1701૬. 


ગરમી અને કાસ (1251 206 0/07૪--૬રે૩ કામનુ” 
મુળ ગરમી છે, યાતે ગરમી વગર કોઇ કામ ય શકતુ' નથી. એક 
કાંમ કર્વા માટે થોડી કે ધણી ગરમી ખરચ કરવીજ જોઇએ. ગરમી 
કાંઈ પદાથ” નથી. વસ્તુઓની શુટ્ષમ રજકણુ।માં થતી અણુદીઠ 
ધુજરીથી ગરમી પેદા થાય છે. જેમ જેમ એ ધુજરી (પત007દ010115» 
વધે તેમ તેમ વસ્તુ વધારે ગરમ થાય છે. ગરમીનુ'વજન કે કદ નથી, 
પરતુ તેતુ' માપ અતે તિક્ષણુતા છે-એટલે કે એતો જ્યો અતે 
તિક્ષેણુતા માપી શકાય છે. 


“ગરમીની શકિત (તિ9&8 ૪110197) ધણી ખળવાન છે 
અને એ ખીજ શક્તિઓમાં બદલી નાખી શકાય છે. એટલે કે ગરમીની 
શક્તિમાંથી , યાત્રિક શકિત (11001181108 ૦1007૪3) ઉત્પન્ન કરી 
શકાય અથવા વિજળીની શક્તિ (૦૦૦11168 ૦૯૪૪૪7) ઉત્પન્ન કરી 
શકાય. તેમજ યાંત્રિક અને વિજળીતી શ્રકિતિઓમાંથી પાછી ગરમી 
પૃણુ મેળવી શકાય તેમજ ગર્‌મીમાંથી રસાયની શકિત (01281010881 
€110૪7) અતે રસાયની શ્ક્તિમાંથી ખીજી બધી નંતની શકિતએ। 
ઉત્પન કરી શકાય છે. એવી રીતે દરેક શકિત એક ખબીજીમાં ખદલી 
નાખી શ્ઞકાય છે. 


ગરમીનુ' સાપ--ગરમીના જથાના માપતે રીટયુતીટ અથવા 
આટીશ થર્મલ યુનીટ (350313 1004108 0111) કહે છે, અને 
એની તિક્ષણુતાના માપતે ટેમ્પરેચર (101000781૫276) કહે છે. ૬૦ 
હીત્રીની ટેમ્પરેચર્તુ' એક પાઉન્ડ પાણી હોય તો તેતે એક વધુ ડીત્રી 
ગરમ ફરીને ૬૧ ડીમ્રીતુ' કરવામાં જેટલી ગરમીનો જથ ખપે તેટલા 


ર્‌ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


જથાને એક બોરીશ થર્મલ યુનીટ કહે છે, જે હુકમાં ખી. ટી. યુ. 
(ડિ. 11, ઈ.) લખાય છે, અથવા ડુ'કમાં એક યુનીટ કહેવાય છે. 


વર્ઝુ યુનીટ (001% ઈ॥01)-જેમ ગરમાતુ' માપ તેના જથા 
(યુનીટ) અન તિદ્વણુતા (ટેમ્પરેચર) થી થઇ શકે છે, તેમ યાંત્રિક 
કામનુ' માપ વજન અતે તફાવતથી થઈ શકે છે, કોઇબી કામ કરવા 
માટે બે ચીજની જરૂર પડે છે: વજન અને તક્ાવત. એક વજન્‌ એક 
હેકાણે પડી રહૈ તો કશુ' કામ તિપજે નહી, પણુ તે જે ચોક્કસ 
તફાવત અથવા છેટાં સુધી ચાલે તો કાં કામ ઉતપત્ત થાય. એક 
પાઉન્ડતુ' વજન ૨ ષ્રીટ ચાલે તો ૧9૨૩૨ »ુટ પાઉન્ડ (1009 
0૫1૫) કામ થયલુ' કહેવાય છે, કામના માપને વકર" યુનીટ કહે 
છે. એમાં વજન હમેશાં પાઉન્ડમાં અને તફાવત હમેશાં ઝુટમા લેવામાં 
આવે છે. અખતરાએ કરી પુરવાર કરવામાં આવ્યુ' છે કે એક હીટ- 
યુનીટમાથી ૭૭૮ વકેયુનીટ અથવા »ુટ પાઉન્ડ જેટલુ કામ ઉત્પન્ન 
થઇ શકે છે, અથવા ૭૭૮ %ટ પાઉન્ડ કામ કરવામા એક હીટયુનીટ 
ગરમીનો ખપ થાય છે. ૭૭૮ છુટ પાઉન્ડ કામમાં વજન ૭૭૮ પાઉન્ડનું” 
હેય તો તે એક છુટ નીચે ઉતરવાથી, યા ઉપર ઉચકાવાથી યા 
ચાલવાથી ૭૭૮ ખુટ પાઉન્ડ કામ થાય; અથવા ૭૭*૮ પાઉન્ડનુ' વજન 
હો્‌ય તો તે ૧૦ ષ્ટ ચાલવાથી અથવા ૭'૭૮ પાઉન્ડ વજન હેય તો 
તે ૧૦૦ ષ્રીટ ચાલવાથી ૭૭૮ »ુટ પાઉન્ડ કામ થાય. 


હોર્સ પાવર (40732120૪01)--%ટ પાઉન્ડનાં માપમાં માત્ર 
વજન અતે તફાવત હોય છે, પણુ તેમાં વખતની ગણુતરી લેવામાં આવતી 
નથી. જો એક મીનીટમાં ૩2૦૦૦ ૪ુટ પાઉન્ડ જેટલુ' કામ ઉત્પન 
કરવામાં આવે તો એક હસ પાવર જેટલુ' કામ થયલુ' કહેવામા આવે છે. 
એક મીનીટમાં ૩૨૦૦ પાઉન્ડનું વજન ૧૦ જીટ ચાલે, અથવ ૩૩૦ 
પાઉન્ડનુ' વજન ૧૦૦ ષ્રીટ ચાલે, અષવા ૩૩ પાઉત્ડનું' વજન ૧૦૦૦ 
જ્વીટ ચાલે તો દરેક વખતે એક હૈં'સ પ;વરજ ઉત્પન્ન થાય. હવે એક 
યુનીટમાંથી ૭૭૮ »%ટ પાઉન્ડ કામ થાય છે, માટે ૩૩૦૦૦--૭૪૮: 
જ"૨૦૪ યુનીટ ગરમીમાંથી એફ મીનીટમાં અક હાસ*પાવર ઉત્પન્ન થવા 
જોઇએ; ન હમણા સુધી શેધી કાહડેતાં કોઈબી જતન: એન- 
જનમાં ખળતણુમાં સમાયલી કુદરતી ગરમીના ૪૨ર,૪ યુનીટ જેટલા 


ગરમી અને કામ, ૩ 


જથામાથી એક હાસ*પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરી શકાતો નથી, કારણુ કે ધણીક 
ગરમી કામ ઉત્પન્ન ફીધા વિના જૃદા જૂદાં રૂપમાં વ્યથ" નય છે. 


એનજીનસમાં પાવર કૈમ ઉહ્પશ્ન થાય છે?-- 
એનજનનાં સીલીન્ડરતી બનાવટ એક સાધારણુ પ્રિચકારી જેવી હોય 
છે. સીલીન્ડરમાં જે પીસ્તન હોય છે, તેતે કનેકટી'ગ રતી મારફતે 
જુન્ક સાથે જડેલો હેય છે. જ્યારે પીસ્તન સીલીન્ડરતે છેડે હોય 
ત્યારે સીલીન્ડરમાં તેલ કે કોલસાની ગેંસ દાખલ કરી તેને કોઇ 
હીકમતથી સળગાવવામાં આવે છે, જેથી ગૅસ સળગીને ફાટે છે, અને 
સીલીન્ડરમાં પીસ્તત આગળ પાછળ સરી શકે તેવે હોવાથી તે 
પીસ્તનને હડસેધે છે. ગેસ સળગીને ફાટતાં જે પ્રેસર યાતે દબાુ 
ઉત્પન્ન કરે તે વજન, અતે પીસ્તત સીલીન્ડરમાં જેટલે આગળ ચાલે 
તેટલે! તફાવત, એ ખેના ગુણાકારથી %2 પાઉન્ડ મળે છે. ધારે કે 
પીસ્તનતો એરીઆ ૧૮૬૦ ચોરસ ૪'ચ છે અતે ગૈસ સળગીતે ફ્રાટતાં 
તેનો પ્રેસર ૫૦ પાઉન્ડ થાય છે તો! ૧૦%૫૦-૫૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસર 
અથવા વજનથી પીસ્તન આગળ ચાલે છે. હવે જો એ પ્રેસર પીસ્તનતને 
બ ફીટ જેટલે! આગળ હડસેલી નાખે તો ૫૦૦ પાઉન્ડ ૩ ર જ્ીટ-૧૦૦૦ 
છુટ-પાઉન્ડ કામ ઉત્પન્ન થાય, એટલુ કામ તો! પીસ્તનત એકજવાર 
'હુડસેલ્નાતાં, એટલે પીસ્તનના એકજ સોક વખતે થાય છે, માટે જે 
તે પીસ્તન મીનીટમાં ૩૩૦ સ્્રોક કરી શકે તો ૧૦૦૦૩(૩૦૦--૩૦૦૦૦૦ 
૪ુટ-પાઉન્ડ જેટલુ' કામ એક મીનીટમાં થાય, હવે આપણુ ઉપર જેઇ 
ગયા કે ૩૩૦૦૦ »ટ-પાઉન્ડતો એક હાસ પાવર ગણુવામાં આવે છે, 
માટે ૩૦૦૦૦૦-૩૩૦૦૦:: હસ” પાવર થયા, 

આતા સ'બ'ધમાં એટલુ યાદ રાખવુ' જોઇએ કે ગ્રાકતી 
શુરૂઆતમા ગૈંસ સળગીતે ફાટતાં જે પ્રેસર ઉત્પન્ન થાય છે તે પ્રેસર 
જ્યારે પીસ્તત આગળ ચાલવા સાડે છે ત્યારે ઓછે! થતો જાય છે. 
ધારે! કે સ્રાકતી શુરૂઆતમાં પીસ્તત અતે સીલીન્ડરના છેગઢા અથવા 
કવર વચ્ચે એક ઇચ જગા રણે છે, તેટલી જગામાં ગેંસ સળગીને 
ફાટતાં તેનો પ્રેસર ૫૦ પાઉત્ડ થાય તો પીસ્તન ન્યારે આગળ 
ચાલીને તે જગા ખે ઇચ થાય તો નેસ એક્ષપાન્ડ થઇતે તેતો પ્રેસર 
અર્રો થઇ જય, અતે તેજ પ્રમાણે જેમ જેમ પીસ્વર્ આગળ 
ચાલતો નજય તેમ ર્ગૈસતે એક્ષપાન્ડ થવાની વધુ જગ્યા મળતી હવાથી 


૪ અએં૪લ અતે ગેસ એન્જીન. 


સ્રોકતી સેવટે પ્રેસર ધણો કમી થઇ જાય. માટે પીર્તન ઉપરના” 
પ્રેસરની ગણતરીમાં શુરૂઆતતેો। પ્રેસર લેવામાં આવતો નથી, પણુ 
સ્રોકતા જૂદા જૂદા ભાગોમાં ફકેમી થતા જતા પ્રેસરની સરેરાસ 
(80678૪6) લેવામાં આજે છે, જેને મીત પ્રેસર (100811 [27€5501"૦) 
કહે છે, 


ઇન્ડીકેમ્ડે હસ પાવર (10વ૦્ાઉવે 401"5૦ 201701)- 
એક એતજનના સીલીન્ડરમાં જે હૈં'સ"પાવર ઉત્પન્ન થાય છે તે ૪ન્ડી- 
ઝડ હીસ'પાવર કહેવાય છે, કાર્ણુ કે ઇન્ડીકેટર નામનાં એક નાનાં 
યત્રને સીલીન્ડર ઉપર ચાલુમાં જોડીતે તેતી મદદથી સીલીન્ડરમાં કામ 
કરતા પ્રેસરતી વધધટતો એક ચિતાર અથવા ડાયેમ્રામ (વંઇ'દ100 
લેવામાં આવે જે, જે બાખદ આ લખનારના “હીન્દમાં મીલ 
એન્જનીઅરીગ ''તાં મોટાં પુર્તફમાં વિસ્તારથી સમજ્નવ્યુ' છે. આવે 
એક ડાયેમ્રામ ચિત્ર નાન ૧ માં ખતાવ્યો છે. એ ડાયેમામની ઉ ચાઈ 
એકસરખી હૈતી નથી, જે દેખાડે છે કે સીલીન્ડરમાં ગૈસતો પ્રેસર 
જે શુરૂઆતમાં રહે છે તે પીસ્તત આગળ ચાલવા પછી સેવટ સુધી 
રહેતો નથી, પણુ ઓછે! યતો ન્ય છે. માટે ડાથેમ્રામતી ઉ'ચાઇ ધણેક 
હેંકાણું માપીતે તેતી સરૅરાસ (10080) કાહડીતે મીનપ્રેસર કાહડવામાં 
આવે છે, નીચે આપેલા ડાએમ્રામમાં ડાએગ્રામતી લ'ખાઈને' ૧૦ 
ભાગમા વહેંચી નાખીતે ૧૦ ઠૈંકાણે તેતી ઉચાઈ ઈન્ડીકેટરમા વાપ- 
રેલી સ્પ્રીગતા સ્કેલથી માપી તે ૧૦ ઉ'ચાઇ એને! સરવાળે| કરી તેની 
સરેરાસ અથવા એવરેજ કાહડવામાં આવે છે, જેતે મીન પ્રેસર કહે છે. 
એ મીનપ્રેસર મળવા પછી ઇન્ડીકેટેડ હસર્ષપાવર નીચલી ગણુતરી 
પ્રમાણે શોધી કાહુડવામાં આવે છે:-- 

1. 0.૪.4 હે 


૩૩૦૦૦ 
1. તિ. 2.-૪ન્ડીકેટેડ હાસ'પાવર, સિ-મીનપ્રૈસર. 


પિગસ્ત્રોકતી લંબાઇ શીટમં, _.-પીસ્તનતો એરીઆ, સ્કવેર 
ચમાં. 


ડે-દર મીતીટે થતા ફાયરી'ગ સ્ત્રોક અથવા એદ્પ્લેઝતનતી' 
સ'ખ્યા, 


ગરમી અતે ફામ, પ 





કડ 
૩ 


ષે 
[મ 





ચિત્ર ના૦ ૨, 
પ્ન્ડીક્ેટર્‌ ડાયેમ્ામ. 


એંઇલ અતે ગૅં8 એન્જીતોમાં દર સ્ત્રોકે કાંધ પીસ્તન ઉપર 
-એદ્દપ્લેઝનને પ્રેસર પડતો નથી, પણુ ફોર સાઈકલ (1007 097616) 
ની જાતનાં એન્જીન હેય તો દર્‌ ચોડે સ્ત્રોકે એક એક્પ્લોઝન થવુ' 
જોઇએ; પણુ ચાલુમાં લેોડનાં પ્રમાણુમાં ગવરનર ઉ'ચકાઇતે જો ગવર* 
નીંગ હીટ એન્ડ મીસ (116 હૈ 11185) નાં ધોરણુ ઉપર થતુ' 
હેય તો કેટલાંક એક્ષ્લોઝત ચુકી જવાય છે. સાટે ઇન્ડીકેટર ડાયેત્રાસ 
લેતી વખતે થતાં એટ્પ્લેઝનની ગણુતરી ગવરતર અતે હીટ એન્ડ 
મીસની ગે!ઠુવણુ ઉપર્‌ સ ભાળથી ખ્યાન આપીને કરવી જોઇએ. જો 
એન્જનના વધારેમાં વધારે (1085110011) હસ'પાવર્‌ ગણવા હેય 
તો દર ખે રેવાલ્યુશતે એક એદ્દપ્લેઝન ગણવામાં આવે છે. એટલે કે 
જો મીનીટમાં ૨૦૦ રેવોલ્યુશન્સ થતાં હેય તો ૧૦૦ એદ્પ્લેોઝન 
પે તરીકે ગણવામાં આવે છે. હુ સાઇકલ એત્જનમાં દર એક 
ર્વાહ્યુશને એક એદ્દ્લોેઝત થાય છે. ચાલુમા થતા એદ્દપ્લોઝન 
એકઝૅસ્ટના અવાજ ઉપરથી પણુ ગણી રાકાય છે. 


બ્રેક હ્ર્સ પાવર (307410 107506 -0%૯1૦--એક 
મન્જનના સીલીન્ડરમાં જે પાવર ઉત્પન થાય તે બધે! કાંઇ મશીનરી 
ચલાવવાના ઉપયોગમાં આવી શકતે! નથી, કાર્ણુકે એન્છત પોતાના 
ફરીકશનમાં કેટલોક પાવર ખાઇ જાય છે. એક એન્જીન પોતે પણુ 
ય'ત્રછે અતે તેને જો આપણે હાથ વડે ફેરવીએ તે! ધણુ' જોર માંગે 


દૃ એપલ અને ગેસ એન્જીન. 


છે. માટે સીલીન્ડરમાં ઉત્પતત થતો પાવર ખધ્ોજ કાંઈ એન્જતની 
હ્વાછ્વી'ગ પૂલી ઉપરથી મશીનરી ચલાવવા માટે મળતે્‌॥ નથી પણુ 
સે'કડે ૧૫ થી રપ ટકા એછે પાવર મળે છે. માટે એન્જનની 
ડ્રાધવી'ગ પૂલી ઉપરથી જે ખરેખરો! .પાવર મશીનરી ચલાવવા અથે” 
મળા શકે તે બ્રેક હોસ” પાવર કહેવાય છે. એ જાણુવા માટે એન્જનની 
ડ્રાઇવી'મ પૂલી ઉપર લોકડાંતી એક બ્રેક લગાડી તે બ્રેકતે એક લાંખુ' 
લીવર આપી તેતે છેડે વજનો મૂકીને એન્જનતને ષુલ સ્પીડે ચલાવવામાં 
આવે છે, અને પછી વજન અતે લીવરની લ'બાઇની ગણુતરી કરીને 
૬ુટલા જેક જીસ" પાવર ઉત્પન્ન થયા તે શોધી કાહડવામાં આવે છે, 
જેની ગોડુવણુ ચિત્ર તાન ર માં બતાવી છે. આ જતની બ્રેક લગભગ 





ચિત્ર નાં૦ ૨, 
બેક હાસ" પાવર કાહડવા મારેતી એન્જીનની બ્રેક. 


૧૫૦ છાસ" પાવર્‌ સુધીનાં એન્જનના ખ્ેક હસ" પાવર શોધવા માટે 
ઉપયોગી થળ પડૅ છે, એમાં ફ્લાઇ વ્ડીલની ઉપર અતે નીચે બે 
લાકડાંતા ઠ્ુકડામાં ફ્લાઇ વ્હીલની ગોળાને ખરતો ખાંચા કાહડીને 
લાબા ખોહટોથી ટાઇટ કરવામાં આવે છે, નીચેતો લાકડાંના ટુકડે 
લાંખો ગખી તેને છેડે એક વજન 3 ટાગવામાં આવે છે, અને 
માત્ર લાકડાનુ' વજન સમતોલ રશાખવા માટે તેતે ખીજે છેડે 3 વજન 
ટાંગવામા આવે છે, નીચેનુ' લાંસુ' લીવર ઉચકાઇને ફરી નહી જય 
તે માટે 3 વજન આગળ નીચે ઉપર બે સ્ટીપ 8 8 રાખવામાં 
આવે છે. એન્જીન ચાલુ કરી લાંખા બોલ્ટ ટાઇટ કરતાં તીચેનુ' લીવર 


ગરમી અને કામ, છ 


બન્ને સ્ટૌપ વચ્ચે લાગુ યયા વગર રણે તેવી રીતે 1 વજનમાં વધ 
ધટ કરવામાં આવે છે, અને ધીમે ધીમે એન્જનને %ુલ સ્પીડે ચલાવી 
લીવર ઉચકાતાં વજન વધારતા જવામાં આવે છે, પછી તીચલા 
ટ્રીર્મ્યુલાથી ખ્રેક હાસ” પાવર* ગણી કાહડવામાં આવે છે. 

13. 8. ૪. -0»૩.૧૪૧૬%૮રિ)ેે 

૩૩૦૦૦ 

પ₹-વજત પાઉન્ડમાં. [કિતવજન અને છેન્ક રાફ્ટનાં સેન્ટર 

વચ્ચેતો તફાવત [ીટમાં, 


પ્ગખ્રેક વ્ડીલનાં રેવોલ્યુશન્સ મીનીટે. 


આલ અને ગૅસ એતજીનના બેક હોસ પાવરમાં 
કટલોક ગુચવાડો ઉભો થવાતો સ'ભવ છે. ધણી વખત એંળલ 
એતજનના મેકરો તરફથી એક ચોક્કસ કદતાં આંધલ એતજીત માટે 
તે આટલા બ્રેક હૌસપાવરનુ' છે એમ ભરમમાં કહેવામા આવે છે, 
નાનાં એઈલ એનજીનો હમેશાં મેકરોના વક'શૌપમાં ખરોડ (01810) 
ની મદદથી ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે, પણુ એ પ્રમાણે ટેસ્ટ કરતી 
વખતે તે એનજન થે!ડીક મીનીટ કે એકાદ કલાક માટે જેટલા 
હાસ'પાવર ઉપજાવે તેટલા ચાલુમાં તે ઉપજાવી શકતુ' નથી, તેથી 
એઇલ એનજન વાપરતારાએ તરક્થી એ ખાબતતી ચાલુ રફફર્યાદ 
ચયા કરે છે. માટે ઔધત્ષ એનજન ખરીદતી વખતે તેતો મૈકર 
જેટલા બ્રેક હાસ*પાવર કહે તે ટેસ્ટ લોડ (106351 1086) છે કે 
કઈન્સતન્ત વરષી'ગ લેડ (0003188106 ૪૦૫15 106) છે તે 
પુછીને ખાત્રી કરવી જોઈએ. એક ઓઇલ એનજીનના ટેસ્ટ લેડ 
કરતાં તે ચાલુમાં સૈકડે ૧૨॥ ટકાથી ર૫ ટકા એછે પાવર ઉપ- 
જાવે છે તે ષ્યાનમાં રાખવુ' જેઇએ. એટલે ૫૦ ખ્રેક હાસ'પાવરના 
રેસ્ટ લેોડનુ' ઓઇલ એનજીન ચાલુમાં ફકત ૩૮ થી ૪૪ બ્રેક હાસ 
પાવરજ કરી શકશે. આનુ કારણુ એ કેય છે કે લાંબા વખત ચાલુ 
રહેવાથી એનતજનતુ' સીલીનડર્‌ વધુ તે વધુ ગરમ યતુ' જય છે તેથી 
તેને પાવર કમી ચતો જાય છે. વિલાયત જેવા &'ડા દેશમાં એક 
એૌઇલ કે ગૅસ એનજીન જે પાવર ઉત્પન્ન કરી આપે તે હિન્દુસ્તાન 
જેવા ગરમ દેશમાં આપી શકે નહી, જે વિશે આગળ વિગતથી 


# એઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


સમજાવવામાં આવ્યુ' છે, એ ખાખદમાં એક સ્ટીમ એનતજન સાથ 
સરખાવતાં એક ઓઈલ અથવા ગેંસ એતજન જૂૃદુ' પડે છે. 


એક ઓલ ફે ગૅસ એનજીન કેટલા હૌર્સ- 
'પાવર્તું છે તે નણુવા માટે દર્‌ મીનીટે થતુ તેનુ” પીસ્તન ડીસ- 
પ્લેસમેન્ટ ( [18601 * ત[5[186010016) કાહડવામાં આવે છે, જે 
ઉપરથી તે કેટલા હાસપાવર ઉત્પન્ન કરી શકશે તેના અડસદ્દો જણી 
"શકાય છે. ફોર સાઇકલ એતજનમાં દર ચાર સ્રોકે અથવા ખે રેવો- 
લ્યુશને એક પાવર સ્ોક યતો હોવાથી ૬ર મીનીટે જેટલાં રેવોલ્યુશન્સ 
થતાં હેય તેના અરધા પાવર સ્ત્રોક ચાય. માટે દર મીનીટે પીસ્તન 
હીસપ્લેસમેન્ટ કયુબીક જ્ીટમ!-સીલીનડરનો એરીઆ ફ્ીટમાં્ત્ત્રોક 
કીટમાંત્(રેવોલ્યુશન્સ:ર). એલ એનજતોમાં ૪રથી પ કયુબીક પીટ, 
પેત્રાલ એનજને।માં રડ થી ૩ કયુખીક પીટ, ગેસ એનજને(માં તાઉન 
ગેસ માટે ૩ર થી ૪ કયુખીફ શીટ અને પ્રોડયુસર ગેસ માટે ૪૨ 
કયુખીક પ્રીટ પીસ્તન હીસપ્લેસમેન્ટ દર્‌ મીનીટે દર બ્રેક હૌસપાવર્‌ 
દીઠ રાખવામાં આવે છે. જૂદા જૂદા મેકરેનતી ખનાવટમાં તેમજ કમ્પ્રે- 
સન પ્રેસરમાં ફરક પડતો હોવાથી આ ગણુતરીથી કાહડેલા હૉસર્પ- 
પાવરમાં ફરક પડે તે બનવા જેગ છે. વળી વાપરવામાં આવતાં 
અળતણુની જાત અતે તેની ગરમી આપવાતી શક્તિ કેલોરીીક વેલ્યુ 
ઉપર્‌ પણુ એ આધાર રાખે છે. 


સિકેનિક્લ ઇડષ્દીસીઅન્સી (1100181108 1911- 
610600૪7 )--એન્જનના સીલીન્ડરમાં ઉત્પન્ન થતા જાસપાવર જે 
ઇન્ડીકેટર્‌ ડાયેષ્રામ ઉપર્‌ ગણી કાહડવામાં આવે છે તે ઈન્ડીકેટેડ સર્પ 
પાવરમાં એન્જીનના પોતાનાં #્રીકશનમાં ખરચાતા હૉસર્ષ"પાવર અને 
મશીનરી ચલાવવામાં ખપતા હાસ*પાવર ખતન્તે સમાઇ ન્તય છે, ૧૦૦ 
ઈન્ડીકેટેડ હાસ'પાવરનુ' એન્જીન હેય તો ૧૦૦ હાસ*પાવર્‌ ખાતી 
મશીનરીતે તે ખેચી શકતુ" નથી, પર'તુ' એન્જીન પોતે સે'કડે ૧૫ 
થી રપ હાસ'પાવર પોતે પોતાનાં દ્રીકશનમાં ખાઇ જઇને ૭૫ થી ૮૫ 
છીસ'પાવર મશીતરી ચલાવવા ચાટે ફાજલ પાડી શકે છે. એ મશી- 
નરી ચલ્લાવવા માટે ફાજલ પડતા હોસ*પાવર, જે એન્જનની હ્રાછવી'ગ 
પુલી કે ફૂલા વ્હીલ ઉપરથી લેવામાં આવે છે તે બ્રેક હાસ*પાવર 
હોય છે, એન્જીતના ઈન્ડીકેટેડ હોસપાવર સાથ સર્ખાવતાં તેના 


ગરમી અતે કામ, હ 


આક હાસપાવર્‌ જેમ વધુ મળે તેમ તેની સિકેતિકલ પપ્ટીશીઅન્સી 
“વધુ હોય છે. એટલે એક યત્ર તરીકે તે એન્જીન વધારે સ'પૂણુરજ 
'ખ્તેલુ' હેય છે. 

ર 5.૩ ૬ -બોર્ક હાસ*પાવર ૩૯૧૦૦ 
સિકેનિકલ ઇશીશાઅન્સી, સે'કડે ટકા મમેઝેડ-  હોસધ્પાવર 
આજના જમાતામાં સારી રીતે ડીઝાઇન કરીને બનાવેલાં સ્ટીમ 

એન્જનમાં મિકેનિકલ ૪્ર્ીશીઅન્સી સે'કડે ૯૦ ટકા હોય છે, પણુ 
એંઇલ અને ગૅસ એત્જીનોમાં મિકેનિકલ પૃર્ીશીઅન્સી ૮૦ થી ૮૫ 
ટક હેય છે. સ્ટીમ એન્જીન ફરતાં ઓઇલ અતે ગૅસ એન્જતોમાં એછી 
મિકેનિકલ પપીશીઅન્સી હોવાનુ' કારણુ એ છે કે એ એન્જનોમાં પીસ્તન- 
ને. હવા તથા ગેસ ખે ચીને સીલીન્ડરમાં તેને દખાવીને ત્રેતા પ્રેસર વધારી 
કંમ્પ્રેસત કરવુ' પડે છે, જેમાં કેટલેક પાવર્‌ ખષે છે. સાટે એવાં 
એન્જતોમાં મિકેનિકલ ૪રીશીઅન્સીનો આધાર તેઓમાં વપગતાં કમ્ડ્ેસન 
પ્રેસર ઉપર્‌ રહે છે. હાઇ કમ્પ્રેસન વાપરનારાં કુડ એલ એનજીનમાં 
મીકેનિકલ ઇફીશીઅન્સી ૭૫ થી ૮૦ ઢકા, અને પેત્રોલ, કેરોસીન 
ઓઇલ એન્જીન અને ગૅસ એનજનમાં ૮૦ થી ૮૫ ઢકા હેય છે. ફેરે 
સાઇફલ એન્જતોમાં દર્‌ ચાર સ્ત્રોકે ત્રણુ સ્ત્રેક પાવર્‌ વગરના ખાલી 
જવાતે લીધે એન્જનના સામટા પાવર સાથે સરખાવતાં એન્જનનુ' 
ક્રોકશન વધારે થાય છે. હુ સાઇકલ એનજનમાં પીસ્તનને સીલીન્ડરમાં 
કમ્પ્રેસન કરવા ઉપરાંત જ્ેન્ફ કેસમાંબી સહેજ કમ્પ્રેસન કરવુ પડે છે. 
ડીઝલ ઔળલ એતજતમા કમ્પ્રેસન પ્રેસર લગભગ ૫૦૦ પાઉન્ડ 
રાખવો! પડતો હોવાથી એતજનતા પીસ્તનતે આ કામ કરવામ] ધણા 
પાવર્‌ ખપાવવે પડૅ છે, તેથી એ એનજીનની મિકેનિકલ પ્ર્ીશીઅન્સી 
ઘટીને ૭૦ થી ૭૫ ટકા રહૈ છે. વળી એમાં એક એ કમ્પ્રેસર પણુ 
એનજનતની સાથેજ જેડેલે! હોય છે તેથી પણુ એવી મિકેનિકલ 
૪રીશીઅનસી એઓછી થાય છે, કારણુકે તે ચલાવવામાં પણુ એનજીનતો 
જ%્ટલેકક પાવર ખપે છે. માટે એ એનજીનના બ્રેક હોસ" પાવર એના 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ" પાવરથી ૩૦ થી ૩૫ ટકા એ!છા હેય છે. 


નાનાં એન્જીતોની સિકેનિકલ ઇર્રીશીઅન્સી માટાં 
કએન્જીનો કરતાં ધણી ઓછી હેય છે, કારણુકે તાનાં એન્જનોના ચાલુ 
“શ્રસાડો કરતા ભાગે! મોટાં એન્જતોના તેવા ભાગોતી સરખામણીનાં 


૧૦ એંઇલ અતે ગેસ એન્જન, 


પ્રમાણુમાં કદમાં મોટા અતે વજનમાં ભારે હેય છે. સવેષથી નાર્ના 
અએઇલ અતે ગેસ એન્જનેમાં મિકેનિકલ ૪રીશીઅન્સી ૭૦ થી ૭૫ 
ટકાજ હોય છે. આ આફડા ધણા નાનાં આસરે પ તાસ* પાવરથી 
ઓછાં એન્જનેનને લાગુ*પડે છે. . 

તાઉન ગૅસ કરતાં સકશન ગેંસ એન્જીનની 
મિકેનિકલ ઇટ્રીશીઅન્સી એઇછી હેય છે, કારણુકે સકશન 
ગેંસ એન્જનમાં એન્જનને ગૅસ પ્રોડ્યુસર, ગૅસ સ્કબર અતે કાબા 
ષપાઇપમાથી ગેસ ખેચવી પડૅ છે જેમા કેટલેક પાવર ખપે છે; 
જ્યારે તાઉન ગૅસ એન્જીતને તો તૈયાર ગૅસ શેહરતી ગૅસ પાપ્રપમાંથી 
થોડાક પ્ેસરે મળે છે. માટે તાઉન ગૅસ એનજીન જ્યારે ૮૫ ટકાતી 
સિકેનિકલ ₹રીશીઅન્સી ખતાવે છે, ત્યારે સકરાન ગેંસ એન્જીન 
આસરે ૮૦ ટકાની બતાવે છે. 


સિકેનિક્લ ઇર્દીશીઅન્સી ઉપર લેોડેની અસર થતી 
નથી, એક એન્જન ખાલી ગબડતુ' હેય, અરધા કે પોણા! લોડે 
ચાલતુ' હોય, યા ૪ લેડે ચાલતુ' હોય તો પણ્‌ મિકેનિકલ ઇ'ી- 
શીઅન્સીમ! ઝાઝો ફરક પડતો તથી, એટલે કે જે એક ૧૦૦ ઇન્ડીકેટેડ 
હોસ પાવરતુ' એન્જન પોતાનાં ફ્ીકશનમાં ૨૦ હાસ્ય પાવર %ુલ લેે 
“ખાતુ હેય તો તે અરધા લેડડે કે તો-લેઈડે પણુ ૨૦ હાસ" પાવરજ 
ખાશે માટે એન્જનતે જુલ લોડે ચલાવવામાજ ફાયદો છે, કારણુકે 
૧૦૦ ભસ પાવરે જે તે ર૦ 1સ" પાવર ૩0કશતમા “ખાય તો તે 
૨૦ ટકા થયા અતે જો ૫૦ હસ પાવ? કરતા તે ૨૦ હોસ" પાવર 
શ્રીકશનમાં ખાય તો તે ૮૦ ટકા થયા. 


પ્રકરણુ--૨. 
થર્મલ ઇદફ્‌ીસીઅન્સી, 
11॥01'1॥ત1 8111લાર1€9. 
બળતણુમાં સમાએલી ઝુદરતી ગરમી ૪તટરનલ 
કમખસ્તશન એન્જનના સીલીન્ડરમાં કામ ઉત્પન્ન કરે છે, પણુ એ 


કુદરતી ગરમીનો બધાજ જથ્થો કામ ઉત્પન્ન કરવામાં વપરાતો નથી, 
પૃણુ તેમાંથી વધુમાં વધુ સે'કડૅ ૩૦ થી ૩૫ ટકા ભાગ કામ ઉત્પ 





થર્મલ પષરીસીઅન્સી, ૧૭“ -” કૃવૃ 


કરવામાં વપરાઇ ખાષીની ગરમીનો જથ્થો! વ્યથ" નય છે. ઓદલ 
અને ગૅસ એન્જને।નાં સીલીન્ડરમાં બળતણુનુ' કંમખસ્તશન થતુ' હોવાથી 
ત્યાં અતિશય ગરમી પેદા થાય છે, જેથી સીલીન્ડરની ધાતુતે પણુ 
પિગળાવી નાખે તેટલી ટેમ્પરેચર યહ જાય છે. આથી એવાં સીલીન્ડરોની 
આસપાસ જેકેટ .રાખી તેમાં પાણી કરતું રાખવામાં આવે છે, જે 
સીલીન્ડરમાં ઉત્પન્ન થતી ગરમીનો ધણ્‌।ક જથ્થો! ચુશી લીએ છે. ત્યાર 
પછી સીલીન્ડરમાથી એકઝારટ મારકૂતે ખાહેર જતી ગેસ કાઇ તદન 
ઠે'ડી હોતી નથી, પણુ તેમાં પણુ કામ કર્યા વગરની ધણીક ગરમી 
સમાયલી રહૈ છે, કારણુ કે એકઝાસ્ટમાં જતી વપરાયલી મૈસની 
રમ્પરેચર પણુ લગભગ ૯૦૦ થી ૯૫૦ ડીમ્રી રહૈ છે. માટે એકઝીસ્ટમાં 
જતી ગૅસ પણુ ખળતણુ માણેલી પૃદરતી ગરમીનો એક સારે જેવેઃ 
જથ્થો વ્યથ* કાઠડી નાખે છે. એ ઉપરાંત ગરમામો! થોડોક જથ્થો 
સીલીન્ડર વગેરેની સપાટી ઉપર થતાં રેડીએશન (૪81010 
મારકૂતે ખાહેર ડ્રે"કાઇ વ્યથ" જાય છે. 


થરમલ ઇટ્રીસીઅન્સી (100૯7081 161૦00૪7)-- 
બળતણુની કુદરતી ગરમીને જેટલે। વધારે જથ્થે। કામ ઉત્પન્ન કરવામાં 
એક એત્જન વાપરે તેટલી તે એન્જનની બનાવટની સ'પુણ્‌'તા અથવા 
પ્્ીસીઅન્સી વધુ કહેવાય. અથવા ખળતણુમા સમાયલી કુદરતી ગરમી 
અને કામ ઉત્પન્ન કરવામાં ખપતી ગરમીના જથ્થા વગ્ચેતું' પ્રમાણુ 
તે એન્જનની થરમલ ૪ીસીઅન્સી; જે હમેશા સે કડે ટકામાં કહેવામાં 
આવે છે; જેમકે જો એક એન્જીન ખળતણુમા સમાયલી ગરમીને માત્ર 
૩૦ ટકા જેટલે! જથ્થો કામ ઉત્પન્ન કરવામા વાપરતુ' હેય તે! તેની 
ચર્‌મલ ૪ઠપ્ીસીઅન્સી ૩૦ ટકા થપ।. 


દા'ખલે!--એક ગૅસ એનજીન એક હાસ” પાવરે એક કલાકે 
આસરે એક પાઉન્ડ કે।!લસેો ખપાવે છે, અતે જો એક પાઉન્ડ 
કોલસામાં ૧૨૦૦૦ હીટયુનીટ હેય તો એક ્ં'સ' પાવર્‌ દીઠ એક 
કલાકે ૧૨૦૦૦ હીટયુનીટ ગરમી ખપે છે. પણુ ઉપર કહ્યું તેમ એક 
હાસ પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરવા માટે તો એક મીતીટમાં ૪૨.૪ હીટયુનીટ 
ખૃપવી જોઈએ, અથવા એક કલાકમાં ૪૨,૪૦(૬૦-રર૫૪૫ યુનીટ 
ગરમી ખપવી જોઇએ; પણુ એક ગેસ એનજન તે ૬ર કલાકે એક 
હાસ પાવર દીઠે એક રતલ કોલસામાં સસાયલી ૧૨૦૦૦ યુનીટ 


કૃર્‌ એંદકલ અતે ગેસ એન્જીન, 


ગરમી ખપાવે છે. માટે થીઅરીની રીતે જોકે ર૫૪૫ યુનીટ ગરમીમાંથી 
એક કલાકે એક હાસ પાવર ઉત્પન્ન થવો જોઇએ, પણુ તેતે બદલે 
-ચાલુમાંતાો એક ગૈસ એનજનમાં ૧૨૦૦૦ યુનીટમાંથી એક કલાકમાં એક 
ીસ* પાવર ઉત્પન્ન કરીન્શકાય છે, માહે (૨૫૪૫૩૮૧૦૦)--૧૨૦૦૦:-૨૧.૨ 
ટકાની થર્મલ ૬૪ળ૨ીશીઅન્સી થઇ. એટલે કે કોલસામાં સમાગેલી 
કુદરતી ગરમીનો સેંકર્ર્‌ માત્ર ૨૧.૨ ટકાજ ભાગ કામ ઉત્પન્ન કરવામાં 
ખૂર્ચાયો અને બાકીતે! ૭૮.૮ ટકા ભાગ વ્યથ” ગયો, સારી નતનાં 
ગસ અનજનમાં દર હસ" પાવરે દર કલાકે પોણો પાઉન્ડ એન્ત્રેસાઇટ 
(8011180110) કોલસો બળે છે માટે એવાં એન્જીતો રપ થી ૩૦ 
ટકા થર્મલ ઈષીસીઅન્સી આપે છે. 


તેજ પ્રમાણે એક એંઈલ એનજીનમાં એક બ્રેક હાસ* 


પાવર દીઠે દર્‌ કલાકે પોણા પાઉત્ડ તેલ બળે અતે એક 
પાઉન્ડ તેલમાં ૧૮૫૦૦ બ્રીટીશ થર્મલ યુનીટ સમાયલી હેય તે! 
(૨૫૪૫૩૯૧૦૦)--.૪૫૦૯૧૮૫૬૬-૧૮.૩ ટકા થરમલ ૪ રીસીઅન્સી થઇ, 
ધણી સારી જાતનાં હાઈ કમ્પ્રેસન એપ્રલ એનજનમા દર ખ્રેક હાસ* 
પાવરે દર કલાકે .૫ પાઉન્ડ તેલ બળવાની રાસ આવે છે, માટે 
ઈડ્રીસીઅન્સી ૨૭.૫ ટફ થાય, તેમજ જો તેલતો ખપ .૪ પાઉન્ડ થતો 
હેય તો ઇ(ીસીઅન્સી ૩૪ ટકા થાય, આવુ' પરિણામ ડીઝલ ઔછળલ 
એન્જીનમાં આવી શકે છે. કેટલાંક ડીઝલ એન્જીનની ઇરીશીઅન્સી ૪૦ 
ટકા સુધી આવેલી ને।ધાઈ છે. 


ઈન્ટર્તલ કુષ્બસ્તશત એન્જીનનુ' સાયન્સ જમ 
જેમ આગળ વધતુ' જાય છે તેમ તેમ ઉપર લખ્યા પ્રમાણેની વ્યથ* જતી 
ગરમીનો ધણ્‌।ઢ ભાગ ખચાવીતે કામમાં લેવા માટેની યુક્તિઓ શોધી 
કાહડવામાં આવે છે. દાખલા તરીકે જો એફ »ુટ ડાયામેટરનુ' અને 
એક જુટ લાંષુ' સીલીન્ડર હેય તો તેતી બધી દિવાલની સપાટીને 
એરાીઆ ૩.૧૪૧૬ ચોરસ ફીટ થાય, જ્યારે તેનુ' વોલ્યુમ અથવા 
કંદ ,૩૯ર૪ કયુખીફ શીશ થાય, હવે જે એક ગોળો (5[01070) લઇએ કે 
જેની દિવાલતી સપાટી ૩.1૪૧૬ ચોરસ ફીટ થાય તે તેનુ' વીલ્યુમ 
*પર્‌૩૬ ફયુબીંક ફીટ થાય થાય. માટે એક? વીહ્યુમનાં સીલીન્ડરની 
“દિવાલતી સપાટી કરતાં એક સ્રીઅર અથવા ગોળાની દિવાલની સપાટી 
વધારે મોટી હેય છે, જે વધારે! સે'કડે ૩૩રૈ ટકા જેટલે થવા જાય 
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છે. આથી સીલીન્ડરને છેડેની કલીઅરન્સ સ્પેસ જો ગોળાકાર ખનાવી 
હોય તો તેનુ' વીલ્યુમ એછુ' રહેવા સાથે તેની દિવાલની સપાટી વધે 
છે, જેકી ગેંસનુ' કમ્પ્રેસસ ઓછાં વૌલ્યુમને લીધે વધારે પ્રેસરે કરી 
શ્રકાય છે, અને વધારે સપાટીને લીધે એક્પ્લોઝન વખતે ઉત્પન્ન થતી 
ગરમીને સેઠુલાઈથી એછી કરી શકાય છે, કારણુ કે વધારે એરી- 
આની સપાશીના સમાગમમાં આવવાથી સળગેલી ગૅસ ઝડપથી દ'ડી 
કરી શકાય છે. આ કાર્‌ણુ થકી કેટલાક મેકર પોતાનાં એન્જતેોમાં 
પીસ્તનને અ'તર્‌ ગોળ (60008૪70) આવી રીતનો ) _ કરીને 
સીલીન્ડરતેા છેડો પણુ આવી રીતતેો ઈ અ'તર ગેળ કરે છે. હવે 
પીસ્તનતો છેડે ફ્લેટ (1868) ને બદલે કે!ઃનકેવ યાતે અતર ગોળ 
કરવાથી તેની સપાટી વધે છે, અતે તે વધુ ગરમી પોતામાં સમાવી 
શકે છે, પણુ પીસ્તનને ઠૅ'ડ। રાખવાતી કશી સહેલ ગેઠવણુ થઇ નહી 
શકતી હેવાથી કેટલાક મૈફરે પીસ્તનને તો હમેશ મુજખ ફ્લેટ રાખીને 
સીલીન્ડરના છેડે ગોળાકાર કરે છે; જો કે ધણાંક ડીઝલ એન્જનેમાં 
"ખસ્તતને પણુ અ'તર ગોળ કરલે! જોવામાં આયે છે. મોટાં ડીઝલ 
એૈન્જનોમાં કેધહ્કક મેકર પીસ્તનતે તથા પીસ્તન સૈંડતે પોકળ કસી 
તેમાં પાણીનુ' સરકયુલેશન રાખે છે. 

કમ્પ્ેશન અને ધટ્ટીસીએન્સી (0૦૧0૦881013 &10ં 
1911016067) વચ્ચે ધાડે સ'બ'ધ છે, જે કૅમ્પ્રેસનતે લગતાં અલાહેદાં 
પ્રકરણુમાં વિગતે સમજાવ્યુ છે. એન્જનતતાં સીલીત્ડરમાં ખળતણુની ગેસને 
દાબીતે કમ્પ્રેસસથી તેનો પ્રેસર વધારીતે પછીજ તેને સળગાવવામાં 
આવે છે, અને કમ્પ્રેશનનો પ્રેસર જેમ વધુ રાખવામાં આવે તેમ 
એન્જીનની ઈફ્રીસીએન્સી વધીને ખળતણુમાં ધણી કરકસર યાય છે. 

ઇન્ટર્નલ કમબસ્તશત એન્જીનોસાં વ્યથ જતી 
ગરમી (008% 1.081 11 11100181 00૩00086101 4)0- 
કા0૯૩) નો મોરો ભાગ તો એકઝેસ્ટમાં જતી ગરમ ગેસમાં અને 
સીલીન્ડરની આસપાસનાં ઠુ'ડાં પાણીના જેકેટમાં હેય છે. થોડીક ગરમી 
એન્જનના સીલીન્ડર અને પાઈપો વગેરે ગરમ થવાથી રેડીએશન મારક્તે 
ઉડી જાય છે, અતે ખાજીની ગરમી પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરવામાં વપરાય છે. 
જો એક ડીઝલ ઔછઇલ એત્જીનમાં એક કલાકે એક હીસ*પાવર દીઠ 
અરધો પાઉત્ડ કુડ એલ બળતુ' હેય અતે તે કુડ ઓઈલની કેલેરી- 


૧૪ ઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


દ્ીક વેલ્યુ દર્‌ પાઉન્ડ દી& ૧૮૦૦૦ ખીરીર થરમલ યુનીટ હોય તો 
એક હાસ'પાવર્‌ દીઠ એક કલાકે ૯૦૦૦ યુનીટ ગરમી ગ્મેન્જનને 
આપવામાં આવે છે, તેમાંથી જૂદી જૂટી કેવી રીતે ગરમી ખર્ચાળ 


જાય છે તે તીચે આપ્યુ” છે, જે એવા' એક એન્જનની કીધેલી તપાસ 
ઉપરથી ગધી કાડડવામ્ાં આવ્યુ છે. 


ફોાઠેો--૨. ડીઝલ ઔંક્લ એન્જીતમાં ખપતી ગર્‌મીને। હીસાબ. 






જમા, 





ઝુ ી કક 
દ ક! 3 ડને 
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એક્ઝીસ્ટમાં વ્યથ* ગયલી. , રર૫૦ રપ 





[જેકેટ વોથ્રમાં વ્યથ* ગયલી. 
એન્જીન #ીકશનમા વ્યર્શ ગયલી. 
રેડીએશન વગેરેમાં વ્યર્થ ગયલી. 

















મકરણુ--૩, 
દન્ટરેનલ ડમ્બસ્તશનઃ* 
11(€1*॥ત1 €0૦1101॥511011 
હીટ એન્જીતેો (1008૪ 0૦૩) ના વગમાં બધી 
જાતનાં ગરમી વાપરનારાં એન્જતે, જેવાં કે સ્ટીમ, ઓઈલ, ગૅસ, 
પેત્રાલ એન્જતો આવી જાય છે, કારણુકે એ બધાં એન્જને।માં ખળ- 
તણુમાં સમાયલી કુદરતી ગરમી કામ ઉત્પન્ન કરી આપે છે, એક 
સ્ટીમ એન્જીનમાં કોલસામાં સમાયલી કુદરતી ગરમી પાણીમાં દાખલ 
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કરી તેની સ્ટીમ ખનાવીતે તે સ્ટીમ એન્જીનના સીલીન્ડરમાં લઇ જઈ 
સ્યાં કામ ઉત્પન્ન કરવામા વાપરવામાં આવે છે. એમા સ્ટીમ પોતે 
કાંઇ કામ ઉત્પન્ન કરી આપતી નથી, કારણકે સ્ટીમ તો પાણીની ખતેલી 
હોય છે અને પાણીના બધારણુમાં કુદરતી ગશમી આપતનારૂ' કાર્ખન 
(681001) નુ તત્વ કશુએ હેતુ નથી, સ્ટીમતો માત્ર કોલસા માણેલી 
કુદરતી ગરમીને બૌઇલરમાથી એન્જીનમાં લઇ જવાંનુ કામ કરી આપે છે, 
અતે એન્જનના સાંથીન્ડરમાં ૪ ખરેખર કામ થાય છે તે સ્ટીમમાં 
સમાયલી ગરમાને લીધે હેય છે. તેજ પ્રમાણે તેક અથવા કોલસા 
કે ખીંક્ન' ખળતણુની ગૅંસતે સીલીન્ડરમાં દાખલ કરીતે ત્યા તેતે 
સળગાવીતે કામ ઉત્પન્ન કરવાતે। પ્રયાગ ઓઇલ અતે ગેસ એન્જતેમાં 
કુર્વામાં આવે છે, પવનથી ચાલતી વીન્ડ મીલ (પવ 1011) કે 
પાણીથી ચાલતો વૉટર તરબાઇત (હાલા 1010100) હીટ એન્જ- 
નના વગ*માં આવી શકે નહી. 


ગેસ અને વેપર્‌ (ઉ 00 1/80001)--એક ચોક્કસ 
રેમ્પરેચર પછી એક નૅસને દખાવીને કમપ્રેસન કરતાં પાછી તેની 
પ્રવાહી (11વૃપાંવૈ) થઇ શકતી નથી; પણુ વેપર હોયતો પાછી તેને 
૬બાવતાં તેની પ્રવાહી થળ શકે છે, વેપર જે તેલમાંથી નિકળતી હેય 
તેતી સપાટી ઉપર રહે છે, જેતે સેચ્યુરેટેડ વેપર (૬1078100 ૪800૫૪) 
કહે છે, વેપરતે જે તેલમાંધી તે નિકળી હોય તેમાથી છૂટી પાડી તેની 
રમ્પરેચર ચૈ]ક્કસ ડીમ્રીએ વધારતાં તેતી ગૅસ બને છે. 


કૅસ્બસ્તશન ( 00૦10૫80100 )--ખબળતણુના બળવાની 
દહન ક્યાતે કમ્બસ્તશત કહે છે. ન્યારે બળતણુ એન્જીનના સીલી- 
ન્ડરતી અદર સળગાવી તેની ગરમી છૂટી પાડી તે મારફતે કામ 
કરાવવામાં આવે છે ત્યારે તેને ઇન્ટરનલ કમ્ખસ્તરાન (11101361 
60110131101 ) કહે છે. બધી “જતના ઓઈલ અતે ગંસ એનજીતોા 
જન્ટરતલ કમ્ખર્તરાન એનજને। કહેવાય છે, એક સ્ટીમ એનજનમાં 
બળતણુતે એનજીનના સીલીન્ડરતી ખાહેર એક અલાહેદાં બૌઇલરમાં 
ખાળવામાં આવે છે માટે તેતે એક્ષટરનલ ૩મ્બસ્તશન ( €%101081 
€0100081101 ) કહે છે. ઇતટરનલ કમ્બસ્તશન એનજીતોના વગમાં 
ખધી નતનાં કેરોસીન ઓઇલથી ચાલતાં એનજીતે।, પેત્રોલથી ચાલતાં 
એનજીતો, જેવાં કે મોટરકારનાં એનજીતો, કુ! પેત્રોલી અમથી ચાલતાં 


વૃદ્‌ એંષ્ઠ અને ગેસ એન્જીન, 


એનજતેો જેવાં કે ડીઝલ અતે સેમીડીઝસ ઔઓંઇલ એનજતે!, અને 
ખધી નાતના કોલસાની ગંૈેંસ અને તેલની મૈંસથી ચાલતાં એનજતે 
આવી ન્નય જે. 


દહત કિયા અને જડઠૅશગ્નિ--મળતણુના બળવાની 
દહુન ક્રિયા અત્રવા કમ્ખસ્તરાતતે માતવી અતે જાનવરતી હોજરીમાં 
ચાલતી જઠેરાગ્નિતી ક્રિયા સાથે ધણી સરસ રીતે સરખાવી શકાય છે. 
જેમ માનવીને ખોરાકની અમત્ય હોય છે તેમ ભટ્ટીતે બળતણુનતી અગત્ય 
હોય છે, પણુ અજબ જેવું તો એ છે કે જેમ માનવીના ખોરાકમાં 
કારખનનુ' તત્વ મોઢાં પ્રમાણુમાં હૈય છે તેમ દરેક જતતાં બળતણુમાં 
પણુ કારખનનુ' મોડટુ' પ્રમાણુ હેય છે! કાર્બન અથવા સ્વચ્છ 
જ્રાલસ!તે ખાળવા માટે હવા માહેલ્‌ાં ઔક્ષીજન (૦૪૪ુહ1) અથવા 
ગ્રાણુવાયુની જરૂર પડૅ છે. કુદરતમાં એક્ષીજન એકલે। મળી શકતો 
નથી પણુ તે હવામાં ભેળાયલ્લો હોય છે, અતે હવામા જેટલે! ઓક્ષીજન 
વધુ હેય તેટલી હવા વધુ સ્વચ્છ કહેવાય છે. માટે જેમ માનવીનાં 
ખોરાકમાં સમાયલાં કારબનને ખાળવા માટે માનવીને નાક વાટે દમમાં 
હુવા લેવાતી જરૂર પડે છે, તેમજ ભઠ્ઠીમાં બળતણુ બાળવા માટે 
કાયર ગ્રેટ્તી તીચેથી બળતણુને હવા ખે ચવાની જરૂર પડે છે. ભઠ્ઠીમાં 
ખળતણુ ખળવાથી ગરમી પેદા થાય છે, અતે બળતણુને ધીમેથી કે 
જલદીથી બાળવાથી કમ્મસ્તશનતી ટેમ્પરેચર ઓછી કૈ વધુ રાખી 
શકાય છે, તેજ પ્રમાણે માનવીની હોજરીમાં ખોરાક માહૅલાં કારખનનું' 
કમ્બસ્તશન ચાધ્ષે છે, પણ્‌ તેતી ટેમ્પરેચર ખિમારી સિવ!ય €૮*૫ 
ડીત્રીથી વધતી નથી, જે ભદ્ટીમાં બખળતણુ મોટા જથામાં ખાળવુ' 
હેય તે પ“ખા કે ઉચી ચીમનીથી ચાલતા #્‌ફ્ટ (વૈશઠ્ણટા11) મારફતે 
મોટા જથામાં હવા આપવી પડે છે, તેજ પ્રમાણું માનવી જો વધારે 
જથામાં ખોરાક લીએ તો તેતે પચાવવા! માટે સખ્ત કામ અથવા કસરત 
કરીને તેતે જોરમાં દમમાં હવા લેવી પડે છે. વળી જેમ ખળતણુ બળી 
રહયા પછી ભટ્ટીતી ચીમતીમાંથી €0; અથવા ફારખોાતીક એસીડ 
ગું8 નામની ઝેરી મૅંસ ખાહેર શિકળે છે, તેમ માતવીના નાક વાટે દમ 
ખાહેર્‌ કાહડતી વખતે બરાબર તેજ જાતની ઝેરી ગેંસ બાહેર નિકળે છે | 


કુમ્બસ્તશન માટે કાયદા (00010105 101 0080- 
181011 )--ઉપર જેયુ' તેમ ન્યારેખી કેઈ ખળતણુ ખળે છે- 
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ત્યારે તે માંહેલે। કારખન હવા માંહેલા એક્ષીજનની સાથે મળીને રસાયની 
ક્રિયા ચાય છે, જેના પરિણામમાં ગરમી ઉત્પન્ન ચાય છે. હવે કારખન 
અતે એંક્ષીજન જોઈએ તેટલાં પ્રમાણુમાં હાજર હેય, તેમજ સાથે એ 
ખનેતે સળગાવનારી અ'ગાર (120) પણુ હેય, અને વળી ગેંસ અને 
હવાના મીક્ષચરનેો ચોક્કસ પ્રેસર હોય તેજ કમ્બસ્તશન થાય છે, 


ગૅસ અને હવાનું એક મીક્ષચર જે સળગતુ' નહી હેય તો તેને 
સળગાવવા માટે તેની ટેમ્પરેચર નહી તો તેતે। પ્રેસર વધારવાની જરર 
પડૅ છે. ઠુવે મીક્ષચરને પ્રેસર વધારવા માટે જો વધારે ગૅસ આપવાતે 
બદલે ચોક્કસ હદમાં વધારે હવા આપીએ તો બળતણુમાં ધણી 
કરકસર કરી શકાય છે. 


હુવાનુ' નાપ્નત્રાજન (161૪0૪૯0) કમ્બસ્તશનમાં કશી મદદ 
કરતુ' નથી, પણુ સામા કમખ્તશનનો અટકાવ કરે છે, 


ગૅસ અતે હવાનાં જૂદી જૂદી “તનાં સળગી ઉઠે તેવાં (૦%- 
103176) મીક્ષચરેને જ્યાં સુધી કોઇ રીતે ખુબ હલાવીને સારી રીતે 
સિશ્ર કરવામાં આવે નહી અતે તેની ટેમ્પરેચર અમુક રાખવામાં આવે 
નહી ત્યાં સુધી તેએ સળગતાં નથી. 


ગેંસ અતે હવાનાં ધટતાં પ્રમાણુમાં તૈયાર કરેલાં મિશ્રણુને 
જો દખાવીને તેતે પ્રેસર વધારવામાં આવે તો તે પોતાની મેળે 
સળગી ઉઠે છે. એવી રીતે ગૅસ અતે દવાનાં મીક્ષચરને દખાવીને 
સળગાવવા માટે જોઈતી ટેમ્પરેચર તેના પ્રેસરને અનુસરીને એકસરખી 
રહૈ છે; પણુ જૂદી જૂદી ન્નતનાં બળતણુની ગેસની ન્નત પ્રમાણે 
એ ટેમ્પરેચર્‌ જૂદી જૂદી રહૈ છે; તેમજ ગેંસ અને હવાનાં ન્નૂદાં જૂદાં 
પ્રમાણુનાં મીક્ષચર માટે પણુ એ ટેમ્પરેચર નદી જૂદી 'હેય છે. 


ગૅસ અને $વાતા મીક્ષચરતે જેમ પ્રેસર વધારે હોય તેમ કેમ- 
ખસ્તશન વધારે ઝડપથી યાય છે. 

ગૅસ અને ઠવાતાં મીક્ષયરને સળગાવ્યા અયવા ૪ગ્નીશન (1%11- 
800) કીધા પછી તે સળગીને ફાટે છે અથવા એકદ્દ્લોઝન 
(0%0103101) કરે છે, તે બે ક્રિયાઓ વચ્ચે જે પળવાર વખત લાગે 
છે તેનો આધાર તે મીક્ષચર કેટલુ' જલ્લદ (617008) અથવા નખળુ” 

ર્‌ ર 


૧૮ ઓઇ્ઠલ અને ગેસ એન્જીન. 


(૪૦810 છે તે ઉપર, અતે તેતે ડેટલા પ્રેસરે દખાવીતે કમ્પ્રેસન 
(૦૦007688101) કીધુ' છે તે ઉપર રહૈ છે. એટલે કે જેમ ગેંસ 
અને હવાનું મીક્ષચર્‌ સ્ત્રેંગ હોય અતે તેતે વધારે કમ્પ્રેસન આપ્યુ' 
"હેય તેમ તે વધારે ઝડપથી સળગીને ફાટે છે. 


જ્યારે ગૅસ અને હવાતનુ' મીક્ષચર સળગીને ફાટે છે ત્યારે તે 
ધણી સખ્ત ગરમી પેદા કરે છે, જેતી ટેમ્પરેચર ૩૦૦૦ થી ૩૫૦૦ 
ડીત્રી હોય છે. કમ્ખસ્તશ્નનાં પરિણામ તરીકે જે કારબાનીક એસીડ 
ગેંસ (00) ઉત્પન્ન થાય છે તે આવી સખ્ત ગરમીતે લીધે ફ્રાટી 
જઇને તેનાં કારખત અને એંક્ષીજનનાં તત્વો છૂટાં પડી જાય છે, જે 
ર્‌સાયની કિયા (વં૩૩૦૦86100) માં કેટલીક ગરમી શેષાઇ જવાથી 
એઠદ્દ્લોઝનથી ઉત્પન્ન થયલે પ્રેસર એકદમ એછે થઇ ન્નય છે, 
એળલ અને ગેસ એન્જીતોના ઇન્ડીકેટર ડાયેત્રામ ઉપરથી જોવામા 
આવે છે કે એદ્પ્લોઝનને પ્રેસર જેમ ડાયેમ્રામમાં એકદમ ઉ'ચો। ચહુડી 
ન્નય છે તેમ તે પાછ્ઠા તુરતજ નીચે પડી નય છે, જેથી ડાયેમ્રામ 
સથાળેથી અણીઆળા થ૪ જય છે. 

જયારે મીક્ષયર નબળુ હેય અતે તેતું' પૂરતા પ્રેસરથી કમ્પ્રેસન 
કરવામાં નરી આવ્યુ' હેય ત્યારે તે ધીમેથી બળે છે, જેથી જોઇએ 
તેટલી ગરમી પેદા થઇ શકતી નથી, પણુ કમબસ્તશ્ન ચાલુ લ'ાયલુ' 
રહેવાથી તે પ્રેસરતે ટેકાવી રાખે છે, જો કે એછી ગરમીતે લીધે 
ઓછુ કામ નિપજે છે. 


ઇન્ટર્નલ ફુમ્બસ્તરાન એનજીનની સ્પીડે ચોડકસ 
સ્પીડ કરતા ઓછી રાખી શકાતી નથી. જેમ એક સ્ટીમ એન્જીન 
-એક મીનીટમાં ૧૦ કે ૧૫ રેવાલ્યુસ-સથી પણુ ચલાવી શકાય છે, 
તેમ આંઈલ અતે ગેંસ એન્જનોમાં થઇ શકતુ' તથી, કારણુકે એ 
એન્જતોમાં તેલ અથવા કોલસાની ગેંસ સળગાવીને તેતે જોરમાં 
ખદૂકતા બારની માકક ફ્રોડીને તેતુ' એદ્પ્લાઝત (૦%૩10431010) 
કરવામા આવે છે, જેથી પીસ્તનની પાછળ એ ગેસ ધણા જોરમાં 
કૂાટવાનતે લીધે તે પીસ્તતતે એટલા જેરથી હડસેલે। મારે છે કે 
પીસ્તનત અતિ ઝડપવાળી ગતિમાં આવી જય છે, અને પછી એન્જી- 
-નની ઝડપ એક સરખી (પ॥11070) રાખવા માટે પીસ્તનની એવી 
ઝડપી ચાલ નિભાવી રાખવી પડે છે. વળી બીજુ' કારણુ એ છે કે 


ઇન્ટરનલ કમ્બસ્તશન. ૧૯ 


જન્ટરતલ કમ્બસ્તશન એન્જનનાં સીલીન્ડરતી આસપાસનાં જેકેટ 
ઉંથ૦1₹૦1) માં પાણી ફૂરતુ' રાખવામાં આવે છે, જે પાણીના 
સ'બ'ધમાં જે બળતી ગેસ વધુ વાર્‌ રાખવામાં આવે તો ઘણીક ગરમીને 
પાણી ચુશી લીએ છે, માટે એવાં એન્જનમાં' પીસ્તનની સ્પીડ ઘણી 
ઝડપી રાખવાની ફરજ પડે છે, જેથી ખળતી ગેસ જેકેટની &્‌'ડી 
દિવાલના સખ'ધમાં વધુ વાર રહે નહી. ર 


ઇન્ટરનલ ફુસ્બસ્તશન એન્જીનો માટે બળતણુ 
ધણી જાતનાં વપરાય છે. એછલ એનજીનોમાં પેત્રોલ, ઓલકેહેોલ, 
સ્પીરીટ, ખેનઝીન, ખેન્ઝાલ, કેરોસીન ઓઇલ, કુડ ઓઇલ, કેલટાર, 
વનસ્પતિ તેલો અને જનવરી તેલો! વગેરે વપરાય છે, ગેંસ એન્જ- 
નોમાં સ્ટીમકેલ, કેક, ચારકોલ, લાકડાં, લાકડાંતે' વેહેર, રસ્તાનો 
કચરો, ભાતનાં છલાં, ખીઆંનાં ૭લાં, કાગળના ટુકડા અને કઇબી 
જતના ખળી શકે તેવા પદાય" વપરાય છે, 


ઇન્ટર્નલ ફુમ્બસ્તશન એન્જીનોસાં મીન ઇડ્રેકુ- 
ઢીવ પ્રેસર )1. 9. ૪. લોડનાં પ્રમાણુમાં બદલાયા કરતો નથી, 
પણુ લગભગ ગેક સરખે રહે છે. એટલે એન્જીન ખુલ લે!ડે ચાલે કે 
-આખા લોડે ચાલે તોપણુ એમાં પાવરસ્ત્રેક વખતે જે એટ્દપ્લોઝન 
થાય છે તે જુલ પાવરેજ થાય છે, અતે એટ્પ્લોઝનને પ્રેસર ઘટતો 
નથી, પણુ ઓછા લેડ વખતે એવાં એદ્પ્લેઝન દર્‌ ચોઠા પાવર 
સ્ત્રોક વખતે નહી થતાં ધણુ।ક પાવર સ્ત્રોક ખાલી ન્નય છે, જેથી 
એવાં એન્જનની ચાલ સ્ટીમ એત્જનની ચાલ માકક ધણી એક 
સરખી (૫1101100110) રહેતી નથી, એવાં એન્જીનો એકા લેડ ઉપર 
ઠીક કામ કરતા નથી. તોપણુ કેટલાક મેકરોએ ર્ોંતલ ગવરનતી'ગની 
ગોઠવણુથી ઓછા વધતા લેડ વખતે સહેજ એણછુ' વધતુ' ખળતણુ 
સીલીન્ડરમાં આપવાની ગે!ઠવણુ કીધી છે. 


ફોન્સતન્ત વોલ્યુમ ડૅસ્બસ્તશન (0૦131841 ₹૦- 
101100 000100૫81101)--સાધારણુ પેત્રોલ, કેરોસીન, અતે ગેસ 
એન્જતો કે જેમાં ખળતણુનુ' એદ્દ્લોઝન કરવામાં આવે છે તેમાં 
થતી કમ્ખસ્તશનની ક્રિયાને કૅન્સતન્ત વૉલ્યુમની ક્રિયા કહે છે, 
કારણુ કે ખળતણુતો એક ચોકસ જથે સીલીન્ડરમાં દાખલ કરીને 


૨૦ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


પછી તેતે ખ'દુકના દારૂતી માફક સળગાવીને તેતો બહુ ઝડપથી 
ધડાકો યાને એટ્પ્લોઝન કરવામાં આવે છે. માટે ખળતણુની વેપર્‌ 
અને હવાનો જથ્થો એવાં એન્જીતોમાં એક સરખો મુકરર કરલે 
કૉન્સતન્ત રહે છે. * જ 


કફાન્સતન્ત મેસર કૅસ્બસ્તરાન (0૦૩૩818110 121'08- 
8૫7 001010030101)--ડીઝલ એન્જનમાં થતી ૩મ્ખસ્તશનની ક્રિયા 
ઉપર વણુ'વેલી કૉન્સતન્ત વૌલ્યુમતી ક્રિયાથી તદન જુદી પડે છે, 
કાર્ણુ કે એ એન્જીનમાં બળતણુવુ' એદ્દ્લેઝન યાતે ધડાકે કરવામાં 
આવતે નથી, પણુ સ્ત્રોકતે છેડેથી પીસ્તનતતી પાછળ ખળતણુ દાખલ 
કરીને તેને સળગાવવામાં આવે છે, પણુ એમાં ઠહવાનાં કમ્પ્રેસનતેો 
પ્રેસર અતિધણ્‌! વધારે રાખેલે! હોવાથી ખળતણુ સળગીને જેરથી 
ધડાકો ફરી ફાટતું' નથી પણુ તેની ગેસ થઇ્તે તે બળે છે, અને 
જમ જેમ પીસ્તનત આગળ ચાલતો નનય તેમ તેમ ગૈંસ ખળયા ફરે છે, 
અતે તેથી ઉત્પન થતો પ્રેસર સ્તોકના ચોડકસ ભાગ સુધી એક 
સરખે કૅૉ।ન્સતન્ત રહૈ છે. જેમ એક સ્ટીમ એન્જનમાં સ્ત્રોકતે છેડે 
સ્ટીમ દાખલ કરીને જેમ જેમ પીસ્તનત આગળ ચાલતે। નય તેમ 
તૈમ વધુ સ્ટીમ દાખલ કરીને તેતો પ્રેસર છેક સ્ટીમના કટ એક્‌ 
સુધી નિભાવી રાખીતે કૉન્સ્તન્ત રાખવામાં આવે છે, તેમ ડીઝલ 
એન્જીનના પીર્તનની પાછળ પણુ ગૈંસને સળગતી રાખીને તેનો પ્રેસર 
ફીન્સતન્ટ રાખવામાં આવે છે, એદ્દ્લેઝન એન્જીનનો ઈન્ડીકેટર 
ડાયેમ્રામ જોવાથી જણાશે કે એટ્દપ્લેઝત વખતે ડાયેમ્રામ અણિયાળા 
પડેૅ છે, પણુ ડીઝલ એન્જનને ડાયેમ્રામ સ્ત્રેકની શુરૂઆતમાં મથાળે 
થોડેક્ર ફ્લૅટ પડે છે. 


ડેચુઅલ ડસ્અસ્તશન (10૫%1 €૦100080101)--ઉપ* 
વણુ'વેલી કમ્બસ્તશનની બન્તે રીતા-કૉન્સ્તન્ત વહ્યુમ અતે કન્સ્તન્ત 
ગપ્રેસર-હાલમાં કેટલાંક હાઇ કમ્પ્રેસસના ફુડ એઇલ એન્જનોમાં 
જોવામાં આવે છે. એવાં એન્જતોમાં કમ્પ્રેશન પ્રેસર લગભગ ડીઝલ 
એન્જનના કમ્પ્રેસન પ્રેસરતી ખરાબર રાખેલો હોવાથી તેએ દડી 
હાાલતમાંથી પણુ ડીઝલ એન્જીનોતી માફક શુરૂઆતમાં ગરમ ફર્યા 
વગર્‌ ચાલુ કરી શકાય છે, પણુ એમાં સીલીન્ડરને છેડો ગરમ રાખવાની 


છન્ટરતલ કમ્ખસ્તશન. ૨૧ 


ઝોઠવણ્‌ુ રાખેલી હોય છે તેથી શુરૂઆતમાં થે૬ુ'ક એટ્પ્તોઝત થવા 
સાથે પીસ્તનની પા૭ળ ગૈંસ પણુ સ્ત્રોકના કાંઈક ભાગ સુધી ખળતી 
રહૈ છે તેથી એમાં કમ્ખસ્તશન કૅૉન્સતન્ત વૉલ્યુમ અને કૉન્સતન્ત 
ગ્રેસર એ ખત્તે રીતે થતું હોવાથી એવી નનતર્ના કમ્ખસ્તશનને બેવડું” 
અથવા ડયુઅલ્સ કમ્ખસ્તશ્ન કહે છે. 


એક્પ્લોઝીવ એન્જીનેા (501051૪0 ”િ૧ઠ્ાં1૦૩)- 
જે એન્જનોમાં કમ્પ્રેસસ સ્ત્રોકતી આખેરીએ ગેંસ અતે હવાતુ' 
મીક્ષચર સળગાવીને તેતો ધડાકો અથવા એક્ષપ્લેઝન કરવામાં આવે 
છે તે ખંધા એદ્દ્છેકઝીવ એન્જને! કહેવાય છે. ડીઝલ એઇલ એન્જન 
એ વગમાં આવતુ નથી, કારણુ કે એમાં ગેસ અને વેપરનુ' 
એદ્પ્લોઝત થતુ નથી, પણુ તે સળગીને ખળવાથી ગૅસ એદ્દપાન્ડ 
થઇતે પીસ્તન ઉપર પ્રેસર કરે છે, 


રેટેડ લેડ (1&૦ત 10%0)--કેટલઞાક મેકર પોતાનાં 
એત્જ્તોના હીસર્"પાવર તરીકે “રેટેડ લેડ આટલા હાસ'પાવરતે ” 
એમ કહે છે. એતો અથ એ થાય છે કે એક એન્જીન દરિઆતી સપાટી 
આગળ. અતે ઉવાતી ૪૦ ડીમ્રીની 2ેમ્પરેચરે ૧૨ કલાક સુધી 
વધારેમાં વધારે એટલે! પાવર આપી શકે. 


એડ્ઝુંસ્ટ ગૅસનો ઉપયોગ (0113480૪ ૦ ॥િ%- 
ઊઘ58 ઉ8૦૧)--૪ંત્ટરતલ કમ્બસ્તશન એન્જતોની એકઝીસ્ટ 
ગેસમાં બબતણુની ગરમીતે સે'કડે ૧૫ થી રપ ટકા ભાગ બ્યથર્ડ 
કય છે, તેમજ વૉટર જેકેટતા પાણીમાં ર૫ થી ૩૦ ટકા વ્યથ* 
“ય છે. એકકઝાસ્ટમાં વ્યથ જતી એ ગરમીનો ઉપયાગ કેોઇખી 
કામમાં કરી શકાય છે. જો કોઈ સ્ટીમ બૌઈલરતી પાસેજ એક ઔછલ 
કે ગૅસ એન્જીન હોય તો તેતી એકઝીસ્ટ ગૈંસતી ગરમીથી બૌઇલરતુ' 
જ્રીડ વૌટર ગરમ કરી શકાય છે. તથા જો બોઈલર સાથે મિકેનિકલ 
દ્રાફટની ગોઠવણુ હેય તે! બૌઇલરમાં જતી હવા પણુ ગરમ કરી શ્ઞકાય 
છે; જેથી આખા પાવર પ્લાન્ટમાં બળતણુની ધણી કરકસર કરી 
શકાય છે. એજ પ્રમાણે એકઝીસ્ટ ગેંસની ગરમીથી કોઇ કારખાનાનાં 
અ'દરતાં કામમાં વપરાતુ' પાણી ગરમ કરી શ્રકાય છે. 


એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 
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ખૂળતણુ માટે હવા. ર૩ 


અળતણ માટે હુવા* 
21!” 101 રહાં 00100709॥351101* 


કુસ્બસ્તશત સાટે હવા (41) 701 00100281101)-- 
ઉપર સમજાવ્યા પ્રમાણે કાર્બન વગરવુ' કેોઈબી ખળતણુ હેોતુ' નથી, 
અતે કારખનતે બાળવા મારે એંક્ષીજન નામતી ગેંસતી જરૂર છે, જે 
એક્ષીજન હવામાંથી મળી શકે છે. કુદરતી ખુલ્લી હવામાં કદ 
અથવા વિસ્તાર (૪૦1૫૦) નાં પ્રમાણુમાં હવાનાં ૧૦૦ ભાગમાં 
૨૧ ભાગ એંક્ષીજન અને ૭૯ ભાગ નાઇત્રોજન નામની ગેસ હોય 
છે, જ્યારે વજતતાં પ્રમાણુમાં દર્‌ ૧૦૦ પાઉન્ડ હવામાં ર૩ પાઉન્ડ 
એંક્ષીજન અને ૭૭ પાઉન્ડ નાઇત્રોજન હોય છે. ખળતણુને. 
કાર્બન ન્યારે સ'પૂણુ" બળી ન્નય છે ત્યારે ખળતણુમાંથી નિકળતી 
ઝેરી કારબોનતીક એસીડ ગેસ (08૪01116 ઘઉત ૪ુ83)મા એક ભાગ 
ફાર્ખન અતે બે ભાગ ઔંક્ષીજન હૉય છે, જે ટુ'કમાં €0; લખ- 
વામાં આવે છે. હવામાં સમાએલી નાઈત્રેજન ગેંસ ફમબસ્તશનમાં 
કશે! ભાગ ભજવતી નથી, અને ખળતણુમાંથી નિકળતી 00); ગેસ 
સાથે તે પાછી જેમની તેમ ખાણેર નિકળી જાય છે. 


હુવે જો કોળબી નાતનાં નકકર (8011), પ્રવાહી (1તૃપાત) 
અતે હવાઇ (ટુ8્ઠ80008) બળતણુતુ' રસાયની પૃથકરણુ (8112198135) 
કરી તેમાં સમાયલાં કુદરતી તત્વો આપણે ન્નણુતા હે૪એ તો તે 
દરેકતે સ'પૂણુ" બાળી નાખીતે તેની 60; ગેંસ ખનાવવામાં 
કેટલી ઓક્ષીજત ગૅસ ખપે તે નણુવુ' સેહલ છે. જેમકે એક 
પાઉન્ડ કારખનને સ'પૂણુ" બાળી નાખવા માટે ર.૬ પાઉન્ડ 
અઆંક્ષીજન જેઇએ છે, તેમજ એક પાઉન્ડ હાઇડ્રોજન ગેસને ખાળી 
નાખવા માટે ૮ પાઉન્ડ એંક્ષીજન જોઇએ છે. હવામાં ભેળાયલાં 
એંક્ષીજનનુ" પ્રમાણુ તો આપણે જાણીએ છીએ; જેમકે ૧૦૦૨૧ 
-૪.૮ કયુખીક જ્રીટ ફવામાંથી એક કયુખીક ઝુટ ઔક્ષીજન મળે 
છે; અયવા ૧૬૦૦-:૨૩-:૪.૩૫ પાઉન્ડ ઠુવામાથી એક પાઉન્ડ 
એક્ષીજન મળે છે, 


૨૪ ઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


કેરાસીન ઔઈલની ગૅંસમાં કારખત અતે હાઇડ્રેજનનાં 
તત્વો ભેળાયલાં હોય છે, માટે એવી ગેસ ખાળવા માટે જે૪તી હુવા 
કેટલી જોઈએ તે શોધી કાહડવાતુ' શેહલ છે. કેરોસીન ઓઈલની 
ગૅસતા બ'ધારણુમાં જૂદી જૂદી જાતનાં તેલને અનુસરીને થોડેક કૂરક 
પડે છે. હાઈડ્રેજન, અને કારખન વાળી ગેંસને હાઇડ્રે કારબન ગેસ 
કહે છે, એવી ગેસને ખાળવા માંટે કૈટલી હવા જોઇએ તે નીચલા 
દાખલા ઉપરથી સમજ પડશે. 


દા'ખખલે--કા૪ નનતનાં કેરાસીન ઓઇલની ગૈસનુ' પૃથક્કરણુ 
કરી જોતાં તેમાં .૮૬ પાઉન્ડ ફારખન અતે .૧૪ પાઉન્ડ હાઈડ્રોજન 
સમાયલું માલમ પડયુ, માટે એવી એક પાઉન્ડ ગેંસ ખાળવા માટે 
ક્રેટલી હવા જોઇશે ? 

૧ પાઉન્ડ હાઇટ્રોજનને સ'પૂણુર ખાળવા માટે ૨૪.૮ પાઉન્ડ 
હવા જોઇએ છે, માટે ,૧૪૦૮૩૪.૮-૪.૮૭ પાઉન્ડ હવા માત્ર તે 
હાઇડ્રાજનનેજ ખાળવા માટે જોઇશે. 

૧ પાઉત્ડ કારબત સપ્રણુ" ખાળવા માટે ૧૧.૮ પાઉન્ડ હવા 
જોઈએ છે, માટે .૮૬2₹૧૧.૮-8.૯૮ પાઉન્ડ હવા તે ગેસ માંહેલા 
કાર્બનને સ પૂણુ" બાળી નાખવા માટે જેષ્શે. 

માટે દાખલામાં આપેલી કેરોસીન ઓઇલતી એક પાઉત્ડ ગૅસ 
આળવા માટે ૪.૮૭૦૯.૯૮-૧૪.૮ અથવા આસરૅ ૧૫ પાઉન્ડ હવા 
જોઇશે હવાની ટેમ્પરેચર જો ૬૨ ડીમ્રી હોય અને તેનો પ્રેસર દરિઆની 
સપાટી ઉપર પડતા હવાના ગ્રેસરતી બરાખર એટલે ૧૪.૭ પાઉન્ડ 
હોય તે! એવી ૧ પાઉન્ડ હવ! ૧૩.૧૪ કયુબીક પ્રીટ જગ્યા રોકે છે, 
માટે ઉપલા દાખલાના જવાખમા ૧૪.૮ પાઉન્ડ હવા ૧૪.૮૪71૩.૧૪: 
૧૯૫ કયુખબીક ફીટ જેટલી થાય. જે હવાને ર૧૨ ડીમ્રી ગરમ કરવામા 
આવે તો ૧૬.૯ કયુખીક જ્રીટ જગ્યા એક પાઉન્ડ દીઠ રોકે. 

જો કે થીઅરીની રીતે જોતાં ૧ પાઉન્ડ એંઇલ ગેસ સ'પૂણુર્' 
બાળવા માટે આસરે ૧૫ પાઉન્ડ હવા બસ થવી જોઇએ, પણુ આથી 
અમણૂ હવાને જથે!-એટલે ૨૦ પાઉન્ડ આપવાની ગોઠવણુ સારા 
મેકરો રાખે છે, જેતુ' કદ લગભગ ૪૦૦ ક્યુખીક થવા નય છે અને 
તે હીસાખને અતુસરીને ઇન્ટરતલ કમ્ખસ્તશ્રન એનજીતોના એર્‌- 
વાલ્વના એરીઆ ખાસ મોટા રાખવામાં આવે છે. 


ખળતણુ માટે હવા, રપ 


હવાના પ્રેસર (&100030126016 721૦550070) ઉપર્‌ ૪ન્ટ- 
રનલ કમ્ખસ્તશન એેનજનના કામ કરવાનો ધણા આધાર રહે છે. 
જેમ હવાતો પ્રેસર વધારે તેમ હવા ધટ રહે છે, અને તેનું વજન 
પણુ વધારે રહે છે, હવે ખળતણુના વજતના'પ્રમાણુમાં હવાનુ' વજત 
ખપતુ' હોવાથી ખળતણુનો એક ચોક્કસ જથે। બાળવા માટે હવાનો 
પણુ ચોક્કસ જથે।! વજનમાં જોઇએ છે. જો હવા પાતળી હોવાથી 
તેનુ' વજન ધટે અતે તેતો પ્રેસર એછે થાય તો ઓછાં વજનની 
હવા એન્જનમાં જવાથી ગૅસ ઓછી બળે અતે પાવર ઓછો 
ઉત્પન્ન થાય. 

બેરોમીટર (45830209107) થી હવાને પ્રેસર માપવામાં 
આવે છે. રૂતુમા થતા ફેરફારથી તથા દરિઆની સપાટી કરતાં કોઇ 
જગ્યા વધારે ઉ'ચી કે તીચી હોવાતે સખખે હવાના પ્રેસરમા ડ્રેરકરાર 
થાય છે, ખેરેમીટરતી ખનાવટ સાદી છે. કાચતી એક ગમે તેટલી 
સાઈઝની ટયુષધ આસરે ૩૬ ઇચ લાંબી લઇ તેનો એક છેડે તાવીને 
ખ્‌'ધ કરવામાં આવે છે, અને તેમા ધીમી ધારે પારે અથવા સરકયુરી 
(10070073) ભરવામાં આવે છે, એવી રીતે કે અદ? જરાખી હવાનો 
પરપોટા રહેવા પાસે તહી. પછી તે ટયુબતે' ઉધાડે છેડો આગળી 
વડે બ'ધ કરી ટયુબતે ઉધી કરીને એક પ્યાલામાં ભરેલા મરકયુરીમાં 
તે ટ્યુખતો ઉઘાડો છેડો ડુખતો રાખી ટયુખતે ઉભી ટેકાવી રાખવામાં 
આવે છે, જેથી ટયુબ માંહેલે! મરક્યુરી થોડોક પ્યાલામાં પડી ટયુખમાં 
મરકયુરીની ઉચાપ્ઠ ચોક્કસ ઠેકાણે રહે છે. એક કયુબીક ઈ'ચ મર- 
ડયુરીનુ' વજન ,૪૯ પાઉન્ડ-આસરે અરધો પાઉન્ડ-થાય છે, માટે જે 
ટયુખના છેદતો એરીઆ એક સ્કવેર ૪ ચ હોય તે! ટયુખમાં મરડયુરીની 
એક ઇચ ઉચાઈ દીઠ આસરે અરધા પાઉન્ડનું વજન થાય. એ 
પ્રમાણે ટ્યુબતા એરીઆ ગમે તેટલે! હોય છતા મરક્યુરીની એક 
જ'ચ ઉ'ચાઈ દીઠ .૪૯ પાઉન્ડ અથવા આસરે અરધો પાઉન્ડ વજન 
ટયુખના એરીઆના દર એક સ્કવેર ૪ચ દીઠ થાય, અથવા જો 
પ્યાલામાં રહૈલા મરકયુરીતી સપાટીથી ટયુબમાં રહેલા મરકયુરીની ઉંચાઇ 
૩૦ પચ હોયતો ૩૦૩(૯.૪૯૦૨૧૪.૭ પાઉન્ડનો પ્રેસર પ્યાલામાં રહેલા 
મરકયુરીની સપાટી ઉપર પડે. ટયુબને બ'ધ છેડે ખાલી રહેલી જગ્યામાં 
સ'પૂણુ* વેક્યુમ (હવાના પ્રેસર વગરની હાલત) રહે છે, માટે 
ખાહૅરતી હવા જે પ્રેસરથી પ્યાલા માહેલા મરફેયુરીની સપાટી ઉપર 


રદ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


દખાયુ કરે છે તેજ પ્રેસર ઉભી ટયુબમાં રહેલા ૩૦ ૪ચ ઉંચા મર- 
કયુર્‌ીના વજનને સમતોલ રાખે છે. 


ઉ*ચી જગ્યા ઉપર્‌ હવાત્તો પ્રેસર (&11 [27055070 
00 પદા &10ાપતેટડ) દરિયાની સપાટી ઉપર પડતા હવાના 
પ્રેસર કરતાં એછે હેય છે, અને આપણે જેમ જેમ ઉ'ચે ચહડતા 
જપ્તએ તેમ તેમ હવાને પ્રેસર એછે! થતો જાય છે. હવાઇ વિમાને 
અતે એરેપલેનોમાં ચાલતાં પેત્રોલનાં એન્જીનોના એર વાટવના 
એરીઆની ગણુતરીમાં ઉ'ચે હવાનો પ્રેસર ષ્યાતમાં રાખીને ધટતી 
છૂટ રાખેલી હેય છે, કારણુકે જેમ જેમ એક એરોપ્લેત ઉ'ચે 
ચહડતુ' જય છે તેમ તેમ હવાને! પ્રેસર ઓછે! થતો જતો હોવાથી 
એન્જનમાં ઓછાં વજનની હુવા દાખલ થાય છે, અને એન્જનતો 
પાવર કમી થતો! #ય છે. કોઠા તાન ૩ માં જુદી જુદી ઉચ!ઇઞ 
અતે ૬૦ ડીસ્રી રેમ્પરેચરે હવાને પ્રેસર કેટલો રહે છે તે આપ્યુ છે. 


ફોઠો-૩ જુદી જીદી ઉ'ચાઇએ ઓછે થતો જતો હુવાને 
પ્રેસર (બેરોમીટર પ્રમાણે.) 
ખેરાયાટરમાં ઠવાતો પ્રેસર 










જ પારાની ઉચાઈ દર સ્કવેર ૪ ચ ઉપર્‌ 
છ્ઠચમાં [ પાઉન્ડમા 
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ખળતખ્યૃ માટે હવા. ર૭ 


પાહડો ઉપર ઇન્ટરનલ કસ્બસ્તશન એન્જીનોા 
ઉપલા કારણા યકી એછે પાવર ઉત્પત્ત કરે છે, કારણુ કે પાહડે। 
ઉપર્‌ હવાને પ્રેસર દરિઆની સપાટી કરતાં કેઠા નાન ૩ માં આપ્યા 
મુજખ ઓછે રહે છે, આથી પાંઠડે ઉપર આવેલાં શેહરે.માં ચાલતાં 
ઓઇલ અને ગેસ એન્જને તેએના મુકરર કરેલા (૪&લતૈ) પાવર 
કરતાં દર એક હજાર પ્રીટ ઉ'ચાઇ દીઠે સેકડે ૩ થી ૪ ટકા એછે 
પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. માટે જે જગ્યાએ એક ઔઇલ કે ગેસ એન્જીન 
મૂકવાનુ' હેય તે જગ્યા દરિયાની સપાટીથી કૈટલી ઉચી છે તે 
જણુવાની જરૂર્‌ છે, અને તે જાણ્યા પછી ઓળલ એન્જીનના પાવરમાં 
ઘટતી છૂટ રાખવી જોઇએ. ન્યારે કોઇ ઉ'ચી જગાએ આવેલુ' એવુ 
મેક એન્જત જોપ્તો પાવર નહી ઉત્પન્ન કરે ત્યારે તેના એર વાહ્વમાં 
એરકમ્પ્રેસર અથવા એંર પમ્પની મદદથી દાખીતે હવા આપવામાં આવે 
છે. ઉચી જગ્યા ઉપર જ્યારે હુવા પાતળી હેય છે ત્યારે સીલીન્ડર્માં 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર પણુ ઓછે! મળે છે. 


રૂતુમાં ડ્રેરફ્રાર થળથી પણુ વણીક વખતે ખેરોમીટગમાં 
હવાનો પ્રેસર એછે દેખાડે છે, માટે દરિયાની સપાટી કે જમીન 
ઉપર હમેશાંજ કાંઇ દવાનો પ્રેસર ૧૪.૭ પાઉન્ડ હેતો નથી. એવી 
વખતે*રૂવુમા ફ્રેરફ્રાર થવાથી જો હવાતો પ્રેસર ઉતરી નય તો 
એઓંછણઠલ કે ગેસ એન્જીન ઓછે પાવર ઉત્પન્ન ફરે એ ખનવા જોગ 
છે, માટે હમેશાં એક જગ્યાની ઉ'ચાઇ ઉપરાંત તે જગ્યાએ ખબેરેમીટરના 
ગ્રેસરમાં કેટલો અતે કયારે ડ્રેરફ્રાર થાય છે તે નનણુવાની પણુ ધણી 
જરૂર છે, જો પેણેલ્લાંથીજ એવાં એક એન્જનના પાવરમાં ધઃતી 
છૂટ રાખેલી હેય તો તેનો ગવરનર્‌ વધારાને પાવર આપી શકે છે; 
પણુ જો ટકેટક પાવરતુ' એન્જીન લીધુ' હોય તો હવાના પ્રેસર એછે 
થતાંજ એન્જીનની ચાલ ટીમી પડેલી તુરત જણુ।ઇ આવે છે. જે જગ્યાએ 
એવુ એન્જીન નાખવુ' હેય તે જગ્યાની ઉ'ચાપ્ટ ઉપરાંત તે જગ્યાએ 
મેરેમીટરમાં હવાતો પ્રેસર વર્ષમાં એછામાં ઓછો કેટલે ઉતરી 
જઇ શકે છે તે નણીતે એઇલ એનજીનના પાવરમાં ઘટતી છૂટ રાખવીઃ 
જોઇએ. રૂતુમાં ફેરફાર થવાથી કોઠા નાં* ૩ માં આપેલા હવાના 
ગ્રેસરમાં ફરક પડયા કરે છે. 


હવાનુ' વજન અતે કદ (9મંઠ્ર કરાવે 7010000* 
૦1 &1₹)--હવા જો ૬૦ ડીત્રી ટેમ્પરેચરતી હેય તો દરિઆની સપાટી 


૨૮ એઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


નજદીક તેનુ' કદ એક પાઉત્ડ વજન દીઠ ૧૩ કયુખીક ફીટ થાય 
છે. એ હવાને જો ગરમ કરવામાં આવે તો તેતુ' કદ ઝુલે છે, જોકે 
વજન તેટલુજ રહે છે. જૂદી જૂદી ટેમ્પરેચરે ઠવાનાં વૉલ્યુમમાં 
અને ટેમ્પરેચરમાં શુ' વધઘટ થાય 'છે તે માટેતી સાદી ગણુતર્‌ી 
નીચે આપી છે:-- 

૪૦ ૪૬1 
“૬૦ ૪૦ 
1૧૪-એક કયુખીક %ુટ હવાનું વજન, પાઉન્ડમાં, 
૫--એક પાઉન્ડ દીઠ હવાનું કદ ફ્યુખીક [ીટમાં. 
1પડહવાની ટેમ્પરેચર, ડીમ્રી ફેરનહીટમાં, 


હવાની ટેમ્પરેચર (100010781૫79 ૦ 411) ઉપર 
એક પરત્ટરનલ કમ્બસ્તશન એન્જનમા ઉત્પન્ન થતા પાવરતે ધણો 
આધાર્‌ રહે છે. ઉપર કહ્યુ તેમ જેમ હવાની ટેમ્પરેચર વધુ થાય તેમ 
તૈ એક્ષપાન્ડ થઇને એક પાઉત્ડ વજત દીઠે વધારે જગા રોકે છે, એટલે 
ઠ'ડી હવા ધટ (વૈંકા18૦) હેય છે અતે ગરમ હવા પાતળી હોય છે. 
અઇલ અતે ગેસ એન્જને! વિક્લાયતમાં બનતા હોવાથી ત્યાંતી હવાની 
રમ્પરેચર્‌ સરેરાસ ૬૦ ડીત્રીની પ્યાનમા રાખીને એવાં એન્જતનોમાં 
જોઈતી હવા દાખલ કરવા માટેના એર વાહ્વના એરીઆની ગણુતરી 
કીચૈલી હોય છે. એટલે કે ધારો કે એક પાઉન્ડ ગેસ દીઠ ૩૦ પાઉન્ડ 
હવા ૬૦ ડીમ્રીતી આપવાની ગણુતરી રાખીને એક એન્એઝતતા વાલ્વનો 
એરીઆ રાખ્યો હોય, અને તે એન્જત ઉત્તર હિન્દુસ્તાનના કે 
ગરમ ભાગમાં લઇ જઇ ચાલુ કરવામા આવે કે જ્યા હવાની ટેમ્પ- 
રેચર ગરમીના*દિવસોમાં ૧૨૦ ડીગ્રી થતી હોય તો ગરમાંતે લીધે 
હુવા પાતળી હોવાથી હુવાતો વજતમાં ઓછો જથ્થો એન્જતમાં દર્‌ 
સ્ત્રેકે દાખલ થાય, અતે તેથી ગૈંસને પૂરતાં વજનમાં હવા નહી મળે 
અતે એન્જીનમાં એછે પાવર ઉત્પન્ત થાય, ૬૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરની 
હવા પાઉન્ડ દીઠે ૧૩ કયુખીકપ્રીટ જગ્યા રોકે અને ૧૨૦ ડીગ્રી 
રૃમ્પરેચરતી હુવા ઉપર્‌ આપેલી ગણુતરી મુજબ ૧૪.૫ કયુખીક 
રીઢ જગ્યા રોકે, માટે દર સ્ત્રેકે જો ઓછાં વજનની ઠવા સીલી- 
ન્ડરમાં દાખલ થાય તો ગેંસ સ'પુણુપ બળે તહી, અને પાવર 
-એક્ેો થાય. 
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હવાની રેસ્પરેચરને લીધે પાવર કેટલો એણે 
થાય છે તે ન્નણુવાની ધણી જરૂર છે, અતે એ ખાખદમા ગક્લતી 
થવાથી ધણાંક ૪ન્ટરતલ કમખસ્તરત એન્જીતે। આ દેશમાં સાર્‌' કામ 
કરતાં નથી, અને જોઈતો પાવ.ર આપતાં નથી. એંધલ અને ગૅસ 
એન્જનેો વિલાયતમાં બતતાં હોવાથી ત્યાંતી હવાની સરેરાસ ટેમ્પરેચર 
૬૦ ડીસ્‍્રી ગણીને તે આધારે એન્જીતો। ખનાવેલ્ાં હોય છે; માટે ૬૦ 
ડીત્રીની ઉપર્‌ આસરે દર્‌ પાંચ ડીંત્રી વધુ ટેમ્પરેચર દીઠ ઓઇલ 
અતે મેંસ એન્જતે। દર સેકડે એક ટકા ઓછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 
માટે ન્યાં હવાની ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીત્રી હોય ત્યાં એગુ' એક એનજન તેના 
મુકરર કરેલા પાવર કરતાં સે'કડે ૮ ટકા એછે! પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 


હવાની સ્વચ્છતા (1202717 ૦1 &17)--એઇલ અતે ગેસ 
એન્જનોા માટે વપરાતી હવા ધણી સ્વચ્છ હોવી જોઈએ. એક તાના 
અને નીચા ઓરડામાં એંઇલ એનજન બેસાડવાથી તે બરાબર કામ 
કરતુ" નથી, કારણુકે થોડા વખતમાં તે એઓરડામાંની ઘેરાયલી હવા 
અસ્વચ્છ બની જાય છે. જેમ માનવીના સ્વાસ માટે ચોખ્ખી હવાની 
જરૂર છે તેમ ખળતણુ માટે પણુ ચોખ્ખી હવાની ખાસ જરૂર છે, 
માટે તેલની વેપર્‌ સાથે જે હવા મળી જતને ગેસ ખતે તે હવા 
સોખ્ખી હેય તોજ ગેંસ પણુ સ્વચ્છ ખને છે. જે ઓરડામાં ધુળ 
તથા ખીજો કચરો ધણો ઉડતો હોય, તે ઓરડા માહેલી હવા ઓળલ 
એનજીનમાંન્વાપરવી નહી, પણુ ઠવા ખે'ચવાતો સકશત પાળપ 
એઓરડાતી બાહેર ખુલ્લી હવામાં લટ જવે.. કેટલાકે એ પાપને 
છેડે નાળીએરના કાથાતોા ડુચો મારવાની ભલામણુ ફરે છે, જેથી 
દુવા ગળાઇતે અદર જય. એ માટે પાઇપના છેડાને! ડાયામેટર ત્રણુ 
ગણે મોટા રાખવા જોઈએ, જેથી ડુચા મારવાથી એરીઆ કમી થાય 
નહી. જ્યારેખી ૧૫ ફીટથી વધારે લાંબો સકશન પાઇપ હેય ત્યારે 
પાઈપતેો ડાયામેટર એક સાઇઝ મોટો રાખવો. એર પાઇપને છેડે 
પાઇપ કરતાં ત્રણુથી ચાર મણુા। મોટા ડાયામેટરનું' એક સીલીન્ડર 
રાખી તેને ફરતાં છીદ્દો પાડી તે ઉપર કાયાની રસી અથવા કપડુ' 
વિ'ટાળવામાં આવે છે, જેથી હુવા રીલટર થવા ઊપરાંત હવાના સકશનનતેો 
અવાજ થતો નથી. એતે એર સાઈલેનસર (&4ઇ 8116100019 કહે છે. 





૦ એઇલ અને ગેસ એન્જીન, 
પ્રકરણુ--પ, 
ખળતણનાં તેલની પ્રકૃતિ, 
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તેલ બળતણે! (011 ઉપટા8)-- પ્લ એન્જીનેમમાં બળ- 
તણુ તરીકે ધણીક ન્નતનાં તેલો, તેલોના અક અયવા સ્પીરીટ 
(301018) અતે ઔલકેહોલ (81601101) અથવા દારૂના અક* વપરાય 
છે, પણુ મૂખ્ય ભાગે તો જમીનમાંથી નિકળતાં ખનીજ તેલ 
(011101'&1 011) અને તેના સ્પીરીટ વપરાય છે, નનનવરી અતે 
વનસ્પતી તેલ! એન્જતોમાં ખળતણુ તરીકે ધણાંજ થોડા વપરાય છે, 
કારણકે તેઓ ખનીજ તેલે! કરતાં ઝીમતમાં મોધાં પડે છે. 


સ્પેસિ[ેડુ ગ્રૅવિટિ (5096110 07%0119)-- ખધી જાતનાં 
તેલો! પાણી કરતાં વજનમાં હલફાં હોય છે, જે તેઓની સ્પેસિક્રિક 
ગ્રેવિટિ ઉપરથી સેઠલાધ્થી ન્નણી શકાય છે. પાણીના ચોક્કસ જથા 
(૪૦10000) નુ વજન જો ૧ હેય તો તેની સાથે સરખાવતાં કોઈ 
અમુક જાતનાં તેલના તેટલાજ જથાનુ' વજન જે હોય તે, તેની 
સ્પેસિશ્રિક ગેતિટિ અથવા વિશેષ ગુરૂત્વ કહેવાય છે પાણીની તેમજ 
ખીજી ખધી પ્રવાહીઓતી સ્પેસિશ્રિક ગ્રેવિટિ તેઓની ટેમ્પરેચર 
એઈછી વધતી થવાતે લીધે એછી વધતી થયા કરે છે, માટે 
સરખામણી માટે ૬૦ ડીસત્રી ટેમ્પરેચરનો ધેોરણુ (31810ઉંલા'તે) 
વિલાયતમા મુકરર્‌ કરવામાં આવ્યો છે, આપણુ દેશમાં પાણી કે તેલ 
"હમેશાં એટલુ' બધુ' ઠંડુ મળી શકે નહી, અને સ્પેસીક્રિક મેંવિટિ 
શૈધવા માટે તેલને જો ખાસ એટલુ ખધુ' ઠડુ' કરવામાં આવે 
તા પરિણામમાં ભૂલ આવવાતો સ'ભવ રહે છે; કારણુ કે હવાની 
ચોક્કસ ટેમ્પરેચરે તેલ થોડા વાર રહેવાથી તેમાંથી કેટલેક સ્પીરીટ 
ઉડી જાય છે, જેથી તેલના બધારણુમાં ફરક પડી જાય છે, પણુ 
પાણીમાંથી પાણી સૂકાઇતે ઉડી જાય તોપણુ પાણીતુ' પાણીજ બાકી 
રહે છે, અને તેનાં ખ'ધારણુ (6૦100811101) માં કશો ફર્ક 
પડતો નથી. ન્યારે ઉધાડાં પડેલાં તેલમાંથી એ પ્રમાણે થોડોક સ્પીરીટ 
ઉડી ગયો હોય ત્યારે તે તેક વાસી અથવા સ્તેલ (81416) થળ 
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ગયલુ' કહેવાય છે, અતે તે વખતે તેની સ્પેસિશ્િક ગ્રેવિટિ 
વધારે દેખાડે છે. 


સ્પેસિડ્િક ગૌંવિટિ માપવાનું ય'ત્ર હાઠડ્રોમીટર 
(13707010161017) એક કાચની શીશી હેય છે, જેતે તળિએ એક 
વજન હેય છે જેથી કોઇખી પ્રવાહીમાં એતે મૂકતાં એ શીશી થોડી 
ડ્ુખીને તરે છે, અને શીશી ઉપર સ્પેસિશ્રિક ગ્રેવિટિના માકી હોય છે, 
જેમ પ્રવાહી ધટ હેય તેમ એ શીશી થોડી ડુખે છે અને જેમ 
પાતછ' હોય તેમ વધારે ડુબે છે તેથી પ્રવાહીની સપાટી ઉપર શીશીને 
શાર્કા જોઇને સ્પેસિશ્રિક ગ્રેવિટિ કહેવામાં આવે છે. ખીજ ધણી ન્નતનાં 
'હાઈડ્રોમીટરો બજારમા મળી શ્રકે છે, જેઓમાં તેલ અતે ખીજ 
નાતના પ્રવાહીઓતી સ્પેસિત્રિક ગ્રેવિટિ ન્નણુવા માટે જુદીજ હીકમત 
જીધેલી હોય છે. એક જાતમાં કાચનો એક એઓલ'ખો ડીસ્ટીલ્ડ વીટર 
(વાંકપ્રા રવ ૪૯૫૦૭ માં તેમજ તેલમાં ડુબાડીને તોલીને તે બનના 
વજત વચ્ચેના ફરક ઉપરથી સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિટિ શોધી કાહડી શકાય 
જી. બીજમા કાચની એક તાતી શીશીમાં ડીસ્ટીલ્ડ વૉટર ભરી તોલીને 
તૈનુ' વજન તોંધવા પછી તેજ શીશીમાં તેલ ભરી તેનુ' વજન ફાહુડ- 
વામાં આવે છે, જે ખે વજન વચ્ચેના ફરક ઉપરથી સ્પેસિદ્રિક 
શ્રેવિટિ'ન્નણી શકાય છે. 


તૌડલ હાઇડ્રાસીટર (1'9વ્રવેતૅદા 1770100101) 
--આ હાઇટ્રીમીટર ડીમ્રીઓમાં વે'ડચી નાખેલુ હોય છે, જે ઉપરથી 
પાણી કરતાં હલકી પ્રવાહીની સ્પેસિષ્રિક ગ્રેલિટિ ફાહડવાની રીત એ 
જી કે એ હાઇડ્રોમીટર તેલમાં ડુબાડતાં જે ડીમ્રી દેખાડે તેતે પાચે 
ગૃણીતે ૧૦૦૦ માંથી બાદ ડરવા; જો પાણી કરતાં વજતમાં ભારે 
પ્રવાહી હોય તો ૧૦૦૦ માં ઉમેરવા, 


સ્પેસિક્િક ગ્રેવિટિ ઉપરથી વજત અથવા ગૅલન 
સહેલાઇથી શે।ધી કાહડી રાકાય છે. દાખલા તરીકે જો એક પીપમાં 
ખાર્‌દાન ખાદ ફરતાં ૩૬૪ પાઉન્ડ તેલ હોય અને તેલની સ્પેસિટ્રિક 
ગ્રેવિટિ .૯ હેય તે! ૩૬૪-૯:-૪૦.૩ ગ્યાલન થયા, ફારણુ કે એક 
ગ્યાલન પાણીવનુ' વજન ૬-2 પાઉન્ડ થાય છે માટે .૯ સ્પેસિરિક 
ઝ્રેવિટિવાળાં તેલતુ' વજન હ પાઉત્ડ થાય. 


૩૨ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


અસેરીકન અને બ્રીટીશ ગેલન (&00611081 ઘે 
ક3િડ ઉંદ્ઠાળ0)-ીટીશ કરતાં અમેરીકન ગેલન નાને! હોય છે. 
ષ્ીટીશ ગૈલનમાં ૨૭૭.ર કયુખીક ઇચ હોય છે, પણુ અમેરીકન 
ગૈલનમાં ૨૩૧ ડયુખીક* ₹'ચ હોય છે. માટે ૬૦ ડીસ્રી ટેમ્પરેચરતુ* 
ડીસ્ટીલ્ડ વૌ્‌ટર્‌ ખીરીશ ગેલન દીઠે ૧૦ પાઉન્ડ થાય છે અતે અમે- 
રીકન ગેલન દીઠ ૮'૩ પાઉન્ડ થાય છે. માટે ૬ અમેરીકન ગ્યાલન 
પ બીટીશ ગેંલનની લગભગ ખરાબર થવા જય છે. ૪ર અમેરીકન 
ગ્યાલતનાં તેલનાં પીપમાથી ૩૫ ખટીશ ગૈંલન તેલ નિકળે છે. 


ઓલ એનજીન સાટે વપરાતાં તેલની સળગી 
ઉઠવાતી ખાસિઅતની ત્રણુ જૂદી જૂદી ટેમ્પરેચર જણુવાતી જરૂર 
છે, જેમાંતી એફ ફ્લૅશીગ પૌઈન્ટ, ખીજી ઈગ્તીશન પૉઇન્ટ, અને 
ત્રીજ બૌઇલી'ગ પૉઇન્ટ છે. 


ઝેલેંશી'ગ પોઇન્ટ (10184૫1૪ 70010--કાઈબી જાતનાં 
તેલને ગર્મ કરીને ચોકસ ટેમ્પરેચરે ચહડાવતાં જે ટેમ્પરેચરે 
તેમાંથી સળગી ઉઠે તેવી ગેસ (1718100108010 ૪&8) નિકળવા 
માંડે તે તે તેલની ફ્લેંશી'ગ પૌણન્ટ કહેવાય છે, તેલની ફૂલેંશી'ગ 
પૌઈન્ટ શોધી ફાહડવા માટે ખાસ ય'ત્રો આવે છે, પણુ સાધારણુ 
રીતે નીચલી સાદી રીતથી પણુ ફ્લૅંશીગ પોઈન્ટ શોધી કાહડી 
શ્રકાય છે: એક' છાલકાં વાસણુ અથવા થાળીમાં તે થાળીની 
કીનારીથી આસરે બે કે ત્રણુ દોરા તેલતી સપાટી તીચે રહે તેવી 
રીતે તેલ નામી તે થાળીતે એક પાણી ભરેલાં વાસણુમાં તરતી મુકી 
પાણી ભરેલા વાસણુ નીચે કાઇ ધીમેથી ખળતા ચુહલેો અથવા 
લેમ્પ ગોઠવી ધીમે ધીમે ગરમ કરવુ. થાળીની કિનારી ઉપર એફ 
લે[હડાંતા તાર્‌ આડે! મુકવે!, કે જેની ઉપર ટેકવીને સળગેલી દીવાસલી 
અથવા તારની ખનાવેલી નાની સસાલ તેલની સપાટીથી બે યા ત્રણુ 
દોરા ઉપર્‌ ડ્રેવવા કામ લાગે, થાળી માહેલાં તેલમાં એક થરમામીતર 
મુફકવુ' અતે તેલ જેમ જેમ ગરમ થતુ ન્નય તેમ દર એક એક યા 
ખખે ડીગ્રી ચહડતાં ઉપર લખેલા તાર્‌ ઉપર રેફવીને સળગેલી 
ઠ્િવાસલી તેલને બતાવતા જવુ', અને જે વખતે તેલમાંથી નિકળતી 
ગેસ ખ્લુ રગતી આગનુ' ૭મકલુ' પકડીતે બુજાઈ જાય તે વખતે 
યરમામીટરની ડીમ્રી તાંધી લેવી, જે તે તેલની ફ્લેંશીંગ પાળ્ન્ટ 
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સમજવી. કેરોસીન એલ, સ્પીનડલ ઓઈલ, સીલીનડર ઓઇલ 
વગેરે ખનીજ તેલે।ની ફ્લૅશીગ પૌણત્ટ એવીજ રીતે કાહડવામાં 
આવે છે. કેઇબી એફ જાતનાં તેલની ૪-૫ વખત જુદી જીદી 
તપાસ કરીને તેતુ' સરાસરી (00910) પરિણામ લેવુ'. ખધ ઓરડા 
કરતાં ખુલ્લા એરડા કે વરત્ડા ઉપર ક્વેશ પોઈન્ટ વધારે રેમ્પરેચરતી 
મળે છે, કારણુ કે હવાની આવજાવતે લીધે ' તેલમાંથી નિકળતી 
ગેસ ઝડપથી ઉડી જય છે. આ માટે એખલ (4.061) નાં ખનાવેલાં 
ફૂલશ પીઈન્ટ શોધી કાહડવાના બ'પધ્યાર યત્રમાં લીધેલી તપાસને 
કલોઝ ટેસ્ટ (61050 66856) કહે છે, ન્યારે ખુલ્લી હવામાં લીધેલી 
તપાસતે ઓપન ટેસ્ટ (00018 6651) કહે છે. ૭૩ ડીમ્રાંતી કેરોસીન 
એંળલની કલેાઝ ટેસ્ટ ફ્લેશ પીધન્ટ ૧૦૦ ડીત્રીતી એપન રેસ્ટ 
પોધ્નન્ટતી લગભગ ખરાખર થવા જાય છે. જો આસપાંસના સ'જોગ 
સારા હેય તો એબલની કલોઝ ટેસ્ટતી ટેમ્પરેચર કરતાં પણુ 
ઘણી એઇછી ટેમ્પરેચરે કેટલાંક તેલે! ફ્લેશ આપે છે, 


જ્લૅશી'ગ પૌન્ટની તપાસ વળા તેલમાંથી નિકળતી 
પેત્રોલ કે સ્પીરીતની વેપર (૪800૫10 જેવી સળગી ઉઠે તેવીજ 
માત્ર એક પળવારજ સળગી ૭મકળુ' કરી બુજાઇ જાય છે; તેલ પોતે 
કાંઇ સળગી ઉઠડ્ઠતુ' નથી. કેટલીક જાતનાં તેલો તો ૧૦ થી ૧૦૦ ડીચ્રીની 
રેમ્પરેચરે। વચ્ચે કોધખી ટેમ્પરેચરે ફ્લૅશ આપે છે, માટે એવાં તેલતે 
વખારમાં રાખવા માટે ધણી સ'ભાળ રાખવાની જરૂર પડૅ છે. સળગી ઠે 
તેવી વેપર ન્યારે કે!ઇ તેલમાંથી નિકળતી હેય ત્યારે તેને સળગાવવા 
માટે ખે ચીજ જોઇએ છે; એક તો પુરતી ઠવા, અતે ખીજુ' તો 
આતશા. જ્યાં સુધી તેલતે સીલ કીધેલા દખ્બાઓમાં પૅેંક કરવામાં 
આવ્યુ' હેય ત્યાં સુધી તેલ સળગૃવાની કશી ધાસ્તી રેહતી નથી. 
પણુ ન્યારે કાઇ દબ્મા ગળતા હેય અને વખારતેો એરડા ખધ 
હવાથી તેમાં ધણી વેપર્‌ જમા યઇ રહી હેય ત્યારે એકાએક 
તે વખારતું ખારણુ' ખોલી કેઈ તેમાં બતી કે સળગેલી ખીડી 
લપ નનય તો ખારણા। વાટે દાખલ થયલી હવાના સ'બ'ધમાં આવીને 
તે વેપર એકદમ સળગી ઉઠી કાંટે છે. માટે એવાં તેલ ભરેલી વખારેમાં 
હવાતો આવજાવ પૂરતો રાખવો જોઇએ કે જેથી ધાસ્તી ભરેલી ગેંસ 


૩ 


૩૪ અએઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


વખારમાં જમા થવા પામે નહી. જેમ વખારમાં તેમજ એવુ તેલ 
વાપરનારાં એનજીનના એરડામાં પણુ આવી સ'ભાલ રાખવાની અતિ 
ઘણી જરૂર છે. તેલ કે દારૂના સ્પીરીટ, પેત્રોલ અતે ઓલકેણેલની 
વેપર તો ગમે તેટલી * ઓછી ટેમ્પરેચરે પણુ સળગી ઉઠીતે ફાટે છે. 


વાયર ગૌઝ (10107૦ 0%0૫20)--સળગી ઉઠે તેવી ગેસને 
એક ખાજુથી બીજી ખાજુ જતાં અટકાવવાતો એક સાદો ઉપાય 
તારની ઝીણાં છીદ્રની જાળી અથવા વાયર ગૌઝ વાપરવામાં છે. જ્યારે 
એક ઓરડામાંથી બીજના ઓરડામાં આવી ગૅસ જવાતો સ'ભષ હેય ત્યારે 
તે બન્ને વચ્ચેની બારીઓ કે બાકોરાંએ ઉપર ઝીણાં છીદ્રવાળી તારની 
નનળી જડી લેવામાં આવે છે. જેમ છીદ્રો વધારે ઝીણાં તેમ ગેસ સળગી 
ઉઠવાતો સ'ભવ ઓછે હેય છે. આવી જાળી વાળા ઓરડામાં ગૅસ 
સળગી ઉઠી હોય તોપણુ ન્નળીતે લીધે તેતુ' ખળતુ' ખી! ઓરડામા 
જ૪ રકતુ' નથી. આ મારેતો એક અખતરો કરી જોતાં જણાશે કે જ 
ક્ત ગેસ પાળપતે છેડે ગૈંય સળગાવીતે તે ઉપર આવી જાળીનોા 
હ્ુકડો થોડે છેટેથી આડે પકડયો હોય તો જાળીતી ઉપર્‌ ગૅસ 
સળમાવતાં ગૅસ સળગશે નહી પણુ ન્નળીની નીચેજ ગેંસ ખળ્યા 
કરશે. તે પ્રમાણે ગેસ સળગાવવા અગાઉ પાદપનાં મોાહડા ઉપર 
થોડેક છેટેથી નનળી આડી પકડીને તેની ઉપર ગેસ સળગાવતા તે 
સળગશે, પણુ નળીની નીચેની ગૅસ સળગશે નહી. 


ઇગ્નીશન 'ોઇન્ટ (છુળ1પ00 20111)-કાધખી ન્નતના 
તેલની ઉપર મુજબ ફ્લૅશી'ગ પૌષ્નન્ટ લીધા પછી તે તેલતે વધુ ને વધુ 
ગરમ કરતાં જવામા આવે છે, અને જે ટેમ્પરેચરે યાળી માહેલુ' તેલ 
પોતે ભડકે! લઇતે બધુ સળગી ઉઠે અને પછી ધણે! વાર બળ્યા 
કરે તેતે તે તેલની ફાયર ટેસ્ટ અથવા ઈગ્તીશન પૌપ્તન્ટની ટેમ્પરેચર 
કહેવામાં આવે છે. ૨૧૨ ડીમ્રી કરતાં વધારે ફ્લેશીગ પોઇન્ટ યા 
પ્રગ્તીશન પૌધન્ટ ધરાવતાં તેલનું વાસણુ બીન્ન' પાણી ભરેલાં 
વાસણુમાં મુષ્ઠીને ગરમ નહી કરતા એકલું ચુહલા ઉપર મેળીને ગરમ 
કરવામાં આવે છે, યાતો બહારનાં વાસણુમાં રેતી યા પારે! ભરી 
તેમાં તેલવાળુ' વાસણુ મેળીને ગરમ કરવામાં આવે છે. રેસીન 
ઓંધલની જે ડીત્રી કેહવામાં આવે છે તે તેલની ઇગ્તીરાત પૌઇન્ટ 
અથવા ફાયર ટેસ્ટ (106 1081) તી ટેમ્પરેચર હોય છે, દેડ' પેત્રોલ 
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જેમ ગમે તેટલી એઇછી ટેમ્પરેચરે સળગેલી દિવાસલી બતાવતા 
સળગી ઉઠે છે તેમ કેરોસીન એંદલ અતે ખીન્ન' તેલો સળગી 
ઉઠતાં નથી, પણુ એ તેલે1ની ઈગ્તીશન પૉઇન્ટ અથવા ફાયરી'ગ 
પાઇન્ટ જેટલાં ગરમ કરવ! પછીજ તેએને આગ બતાવતાં તેઓ 
સળગી ઊડે છે. 


બોઇલી'ગ પોઈન્ટ (10 જુ ?બાંળઇ)--તેલ બળતણુ 
(011 રલ) તી બોઇલી'ગ યૉઈન્ટ ઉપર તે તેલનાં એનજીનમાં 
સ'તાશકારક રીતે કામ કરવાનો ધણ્‌। આધાર રહેલો! છે, પ્રનતટરતલ 
કમ્બ્સ્તરાન એંતજીનોામાં ખળતણુ તરીકે વપરાતાં જુદી જુદી જાતનાં 
તેલની બૉછલી'મ પીઈન્ટમાં એટલે બધો ફરક હોય છે કે જો કોઇ 
એનજન ચોકકસ ન્નતનું તેલ બાળવા માટે બનાવ્યુ' હેય તો ખીજ 
જાતનુ' તેલ તેમાં બાળવા જતાં સતોષકારક પરિણામ નિપજતુ 
નથી; તે ૭તા એટલુ' તો ખર' છે કે જે કોણ એંતજીત ઘણી ઉચી 
ખોળછલી'ગ પોઈન્ટનુ' તેલ ખાળવા માટે બનાવેલુ' હેય તો તેમાં એછી 
બોધલી'ગ પૌધ્નન્ટતું' તેલ સહેલાઇથી ખાળી શકાય છે, જે ટેમ્પરેચરે 
તેલમાં કકડા (૦0૫8111107) પડે તે તેતી બૌઇલી ગ પણત્ટ કહેવાય 
છે, પાણીની બૌઇલીગ પૌણન્ટ ૨૧૨ ડીત્રી હોય છે, અને નયા 
સુધી ખધું પાણી ઉકળીને બળી નય નહી ત્યાં સુધી તેની ટેમ્પરેચર 
એક સરખી ૨૧૨ રહે છે, પણુ તેલની બોલીંગ પોઇન્ટ એક 
સરખી રહેતી નથી. તેલ એક ચોક્કસ ટેમ્પરેચરે ઊકળવા માંડવા 
પછી પણુ તેની ટેમ્પરેચર વધતીજ જય છે, અતે ન્યાં સુધી ખધુ 
તેલ ખળાને ઉડી ન્નય નહી ત્યાં સુધી વષ્યા કરે છે. જેમકે કેરોસીન 
આંધ્ઠૃલ લગભગ ૩૦૦ ડીમ્રીએ ઉકળવા માંડી ખધુ' તેલ ખળીને 
ઉડ્ડી જય તે અગાઉ તેની ટેમ્પરેચર લગભગ ૪૫૦ ડીમ્રી થઇ 
જાય છે. પ્રેટ મેકરનુ પેત્રોલ ૧૧૦ ડીમ્રીએ ઉકળવાનુ' શરૂ થઇ 
સેવટે તેતી ૨૮૫ ડીસી ટેમ્પરેચર થઇ જય છે. 


વિસ્કુઈસિટી (115૮0417 )-તેલમાં રહેતી ચિકણાઇ અથવા 
ચિકાશવાળા ગૃણુને વિર્કસિટી ફહે છે, જે ગણુ તેલને લુબીકેરાન તરીકે 
વાપરવા માટે ધણો ઉપયોગી છે. કેટલાંક તેલો દ'ડી હાલતમા 
ધરણા ધટ હેય છે, પણુ મરમ કરતાંજ પાણી જેર્વા પાતળાં થઇ 
જય છે. ઓઇલ એન્જનમાં વપરાતાં કુડ ઓઇલની વિસ્કૉસિટી ઉપર 


૩૬ એપલ અને ગેસ એન્જીન. 


પણુ એન્જીનની છ્ષ્ીશીઅન્સીનો કેટલે!1ક આધાર રહે છે એમ હમણા 
જણાુયુ' છે, કાર્ણુ કે ધણુ' ધટ તેલ હાઇસ્પીડ એન્જીતમાં વાપરવા 
જતાં તે ઝડપથી વહેતુ' નહી હોવાથી એન્જીનમાં ખરાખર પાવર 
ઉત્પન્ન કરતુ તથી, એવાં તેલતે વાપરવા અગાઉ એન્જતના એકઝોસ્ટ- 
ની મદદથી ગરમ કરવાથી તે તેલ ધણી કરકસર ખતાવે છે. ખાસ 
કરીને &'ડીના ક્િવસોમાં અને &'ડા મુલકમાં એવા તેલને ગરમ 
કરીને વાપરવાની ગોઠવણુ કરવામાં આવે છે. ધણીક ન્નતના તેલો 
જેઓ દ'ડી હાલતમાં ખરાબર કામ આપતાં નથી તેઓને ગરમ કરી 
વાપરતાં ધણુ' સાર્‌' કામ આપતાં જણાયાં છે. 


કેલોરીટ્રીક વેલ્યુ (0810116 18100)--જૂદી જદી 
*તનાં તેલૉંમાં હાઇડ્રોજન અતે કારખનના પ્રમાણુ જાદા જદા 
હોવાથી તેઓની ગરમી આપવાની શક્તિમાં પણુ કરક પડૅ છે, બળ- 
તણુની ગરમી આપનારી શક્તિને કેલોરીપદ્રીક વેલ્યુ કહે છે, જે એક 
પાઉન્ડ તેલમાં કેટલા બીટીશ થર્મલ યુનિટ (13ે,1' 0.) ગરમી 
સમાયલી છે તે ઉપરથી કહેવામાં આવે છે. એ શોધી કાહડવા સાટે 
ઝલેરરીમીટર (01011006161) નામનુ એક નાતુ' ય'ત્ર વપરાય છે. 
એમાં એક તાના વાસણુ કે મુસ (01૫61010) માં તપાસવાનું તેલ 
ખૂરાખર તોલીને ભરવામાં આવે છે, અતે તેતે એક ખીજ વાસણુમાં 
મૂકવામાં આવે છે, જેમાં બરાખર તોલીને પાણી ભરેલુ હોય છે, અને તે 
પાણીની ટેમ્પરેચર તોંધવામાં આવે છે. પછી પેલાં તેલની મુસમાં 
એંક્ષીજન ગૅસ દાખલ કરીતે વિજળીની ખેટેરીમાથી એક ચિ'ગારી 
પાડી તે તેલ સળગાવવામાં આવે છે, અને તેની ગરમીથી તેલનાં 
વાસણુતી આજુખાજીુનું પાણી કેટલું ગરમ થયુ' તેની ટેમ્પરેચરની 
નાંધ લેવામાં આવે છે, અતે પછી એ ઉપરથી એક પાઉન્ડ તેલ 
કેઢલી ખી, તી. યુ. ગરમી આપી શકે તેની ધણી સ'ભાળથી ગણુતરી 
કાહુડવામાં આવે છે. પેત્રોલીઅમ તેલેોની કેલેરરીરીક વેલ્યુ પાઉન્ડ 
દીઠ ૧૭૦૦૦ થી ૧૯૦૦૦ ખ્ીટીશ થરમલ યુનીટ હેય છે. પણુ ધણુ ખરાં 
સારી જાતનાં ફડ એંઈલની કેલે[રીફ્ીક વેલ્યુ ૧૮૦૦૦ ખી. ટી, યુ. 
ની આસપાસ હેય છે, અને તેમાં ઝાઝા કર્ક પડતો! નથી, 


મુદરતી પેત્રાલીઅમ, ૩્છ 
મંકરણુ--૬. 
કુદરતી પેત્રોલીઅમ, 


પિંતા॥'તા ણનપતૅટ ”્ટિ(*010ા1111. 


પેત્રોેલીઅમ (7017010001) તેલ જમીનમાંથી નિકળે છે, 
અમેરીકા અતે રૂશયા ઉપરાંત સી'ગાપોર અને બરમા અને પ'જાબ 
ખાતે એના ધણુ। મોટા હઝારે શીટ ઉ'ડા કુવાએ અતે ઝરાએ છે, 
અને કેટલેક ઠેકાણે તો એના કુવા ખોદતી વખતે જમીનમાંથી એ 
તેલને જુવારા એટલા જોશથી ઉડે છે કે કેટલાક દાખલાઓમાં તે 
૧૦૦ જીટતી ઉ'ચાઈએ પૉંહચેલે જણાયો છે. જમીનમાંથી નિફળેલુ' 
એ પેત્રેલીઅમ સ્વચ્છ હૈતુ' નથી, તેથી એ તેલ બત્તીમાં ખળી શકતુ” 
નથી, એ કારણુ થકી એને દારૂની માફક ગાળવામાં યાતે ડીસતીલ 
(વૉક) ફરવામાં આવે છે, જેમ કરવા માટે પેત્રાલીઅમેતે હળવે 
હળવે ગરમ ફરી તેમાંથી નિકળતી ગેસને કનડેન્સ્ડ કરી કહાડી લેવામા 
આવે છે. 


કાચાં પેત્રોલીઅમ (ઉ%પરવેહ 2011010૫૫1 ) ના કુવાઓ 
પાણીના કુવાએ માફક ખણી કાહડીને નહી પણુ જમીનમા ડ્રીલ કરીને 
અથવા છીદ્ર પાડીને બનાવવામાં આવે છે, જે પાંચથી આઠ પ્રચ 
ડાયામેટરના હેય છે, અતે ઉ'ડાઈમાં ૫૦૦ થી ૪૦૦૦ પ્રીટ ઉ'ડા 
હય છે. ધણીફ વખત એવા કુવાએમાંથી જેઈતા જથામાં તેલ નથી 
મળતુ' ત્યારે તેઓમાં તૌર્‌પીડે (807₹00ત૦ ) ઉતારી ફ્રાડવામાં આવે 
છે, જેથી કુવાને તળીએ આવેલા ખડકોમાં મોટી ફાટ પાડી તે 
આજુખાજુ જે તેલ હોયતો તે વહેવા માંડે છે, 


કુદરતી કડ પેત્રોલીઅમની પેદાશ આખા દુનિઆમાં 
અમેરીકામાં સવે'થી વધુ છે. ત્યાર પછી રસ્યા દેશ આવે છે, જેમાં 
આકુ (૪881૫) ના તેલના કુવાએ જાણીતા છે, આપણુ દેશની 
આસપાસ જવા, સુમાત્રા, બારતીએ અતે ઇરાનમાં પણુ પેત્રોલીઅમ 
સેલના કુવાએ છે. અમેરીકામાંથી દર વરસે આસરે ર્‌પ કરોડ પીપ, 
રસ્યામાંથી આસરે છ કરોડ પીપ, જવા, સુમાત્રા, અને બારતીઓ માંથી 
આસરે ૧॥ કરોડ પીપ અતે હી'દુસ્તાનમાંથી આસરે ૧ કરોડ પીપ 


૩૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


ચેત્રોલીઅમ તેલ નિકળે છે. એ ઉપરાંત પૃથ્વીના ખીજ દેશેની પેદાશ 
સાથે ગણુતાં આખી દુનિઆની વાષી*ક પેદાશ આસરે ૪૦ કરોડ પીપ, 
અથવા ૬॥ કરોડ ટત હેય છે. આખી દુતિઆની કોલસાની 
પેદાશ આસરે ૧૦૦ “કરોડ ટન છે. (૧1 પીપ-આસરે ૪૦ ગ્યાલત) 


હીન્દુસ્તાનમાં ઝુદરતી ફંડ પેત્રોલીઅસ લગભગ 
૧૦૦ વર્ષો ઉપર્‌ પણુ ખોદી કાહડવામાં આવતુ હતુ. ખરમાના 
યનાન ગ્યાંયુ'ગ પ્રાંતમાં એના અસલ ગુવાએ હતા, અને હમણા 
બર્માતો સવે"થી સરસ તેલ આપનારે પ્રાંત એ કહેવાય છે. સને 
૧૮૮૬ સાં બરમાતોા! મુલક બીટીશ સલતનત સાથે જોડી દેવામાં 
આવ્યા તે અગાઉ એ કુવાઓમાંથી દર્‌ વષેદે ૨૦ લાખ ગ્યાલન 
તેલ નિકળતુ' હતુ. ૧૮૮૭ માં એ મુલકમાં તેલ માટે સુધરેલી હપે 
જમોનમાં દ્રીલ કરવાનાં શુરૂ કરવામાં આવ્યાં, અને ૧૮૯૧ માં 
ખર્મા એણલ ફ'પનીએ ડ્રીલ ફરવા માંડયાં. 


હીન્દુસ્તાનસાં પુવ' તરફ પેત્રોેલીઅમની પેદાશ 
આસામ, બરમા, અતે આરાકાનના કેોસ્તા તરક્‌ આવેલા ટાપુઓમાં 
છે. તેમજ સુમાત્રા, જવા, અને બોરતીઓમાં પણુ તેલના ઝરા 
લ્ઞાગેલા છે. બરમામાં યનાન ગ્યાંયુ ગના પ્રાંતમાંથી તેલ . સવે*થી 
માટ જથામાં નિકળે છે, અતે ખીજે નખરે ખરમાનેો સીન્ઝુ 
પ્રાત આવે છે. 


હીન્દુસ્તાનમાં પશ્ષીસ તરડ પેત્રોેલીઅમની પેદાશ 
પ્નનબ અતે ખલુચીસ્તાનમાં મળી આવે છે. પનનખમાં અટક અતે 
મીઆંવલીમાં તેલના ઝરા લાગેલા છે. 


કુદરતી રકડ પેત્રોલીઅમ જે જમીનમાંથી મળે છે તે 
ઘણુ અસ્વચ્છ હેય છે. તેમા પાણી અને માટી ભેળાયલાં હોય છે, 
મારે કાચાં તેલને કાહડીને તેને મોટાં ટાંકાંએમાં ભરવામાં આવે છે, 
જેથી તે માંહેલે બધા કચરો નીચે ઠરી જય છે. એમાં આસરે 
૮૪ ટકા કારન અને ૧૨ ટકા હાઈદ્રોજન હેય છે, અને ખાકીના 
% ઢકામાં કાંઇક ગ'ધક, તાઇટ્રોજન અતે એંક્ષીજન હેય છે એ 
તેલ ધણુ ધાસ્તી ભરેલુ' હોય છે, કારણકે એમાંથી સળગી ઉઠે 
તેવી વેપર નિકળે છે. 


કુદરતી પેત્રોલીઅમ. ૩૯૪ 


કુદરતી કડ પેષ્રોલીઅમની ફલૅશી'ગ પોઇન્ટ 
એમાં એછી ૩૬ ડીત્રીથી વધારેમાં વધારે ૨૦૦ ડીગ્રી હેય છે. 
એટલે કે કેઈ ગુવામાંથી એવુ' જલ્લદ તેલ નિકળે છે કે તેને થેડે 
દુરથી પણુ અ'ગાર બતાવતાં તે શળગી ઉઠે છેં, જ્યારે કોઇ કુવા- 
માંથી નિકળતુ' તેલ છેક ૨૦૦ ડીમ્રી ગરમ કરવા પછીજ તેમાંથી 
સળગી ઉડે તેવી વેપર નિકળવા માંડે છે. આ કારણુ થકી જમીન" 
માંથી તિકળતુ કુદરતી કાચ્‌' કુદ પેત્રોેલીઅસ કેદીખી એન્જનેમાં 
વપરાતું નથી, પણુ તેને અક” ગાળવાની ભટ્ટી 8111 માં ગાળીને 
તેમાંથી ઓછી ટેમ્પરેચરે સળગી ઉઠે તેવી કીમતી વૈપરે કાહડી 
લીધા પછી ખાકી ર્હેલુ' તેલ એન્જનમાં વાપરવામાં આવે છે, જેતુ' 
ખરૂ' નામ એસતાતકી (886&ઊ1) રસ્યત તેલના સ'બ'ધમાં વપરાય 
છે, પણુ હાલમાં તે ભૂલ ભરેલી રીતે હુ'કમાં કુડ એલ તરીકે 
બધે જણાયલુ' છે. તોપણુ તેક્ષાસ (1'0%ઘ8) અને ખોરનતીઓ 
(80100) મા મળતાં કુદરતી કુડ ઓઇલમાથી પેત્રોલ, કેરોસીન 
વગેરે ઘણાંજ થેડાં પ્રમાણુમાં તિકળતાં હોવાથી તેને અક ગાળવાની 
સ્ટીલમા નહી ગાળતાં પાધરાંજ એન્જનમાં બળતણુ તરીકે વાપરવામાં 
આવે છે. 


ઝુદરતી કુડ પેત્રોલીઅસની સ્પેસિડ્રિક ગ્રેવિટિ 
જુદા જુદા દેશોનાં તેલમાં જુદી જુદી હેય છે. અમેરીકત કુડતી 
*૮૦૨ થી .૮૮૬, ખબાકુ (રસ્યા) ની .૯૫૪, બરમાતી .૮૭૫, જવાની 
*૯૨૩ હેય છે. એ સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિટિ હમેશાં એક સરખી રહેતી નથી. 


કુદરતી ડડ પેત્રોલીઅમની કેલોરિકડ્િક વેલ્યુ 
યાતે ગરમી આપવાની શક્તિ પાઉન્ડ દીઠે ૧૮૦૦૦ થી ર્‌૦૦૦૦ 
ખ્ધીટીશ થરમલ યુંતિટ હોય છે. 


બરમાના કુદરતી કડ પેત્રોલીઅમની પેલોરિક્રિક 
વેલ્યુ લગભગ ૧૮૦૦૦ છે. તેમાં કાર્ખન ૮૩.૮ ટકા, હાઇડ્રોજન 
૧૨,૭ ટકા અને એક્ષીજન ૩.૫ ટકા હેય છે; પણ એકજ દેશ કે 
પ્રાંતના જુદ્દા જુદા કુવાએમાંથી મળતા તેલનાં બ'ધારણુ અને 
કેલોરિશ્રિક વેલ્યુમાં ધણ! ફરક પડે છે, તેમજ ધણી વખત એક 
એકની જેડમાં આવેલા કુવાઓનાં તેલ પણુ જુદાં પડે છે. 


જુન અએંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


ફોઠો--૪, અમેરીડન કુદરતી ફૂડ પેત્રોલીઅમમાંથી મલતાં 
જૂદી જારી જાતનાં તેલેને લગતી વિગતે, 


કૃદ્રતા કૂડ સ્પેસિકિક ! ,ત્‌૩॥0* 
ફ્લશી'ગ 
એંપ્રલમાથી ગ્રેવિટિ પાપ્ન્ટ 


મળતા 


સે'કડે ટકા. ૬૦ ડીગ્રી એ. ડીત્રી 8. 


ગેસોાલાઇન 
ખેન્ઝાણન, તેંક્થા ઇ-બજરૂ પેત્રોલ. 


સીલીન્ડર ઓઈલ 





ફોઠો--૫, અટક ઓઇલ ક'પની (પ'જાખ)નાં જારી જારી જાતનાં 


તેલોને લગતી વિગતે, 


1 કેલોરીીક* 
સ્પેસિર્રિક 'કૂકેશીગ 
વેલ્યુ 
પ પાઉન્ડ દીઠ, મીન 
ખી. તી.યુ 
કુદરતી કુડ એલ, ર ૧૦ 


એવીએશ્ઞન પેત્રાલ ( એરોપ્લેન માટે)| * 
મોટરકાર પેત્રોલ 


૧૯૦૦૦ [૧૫૦થી 


શ્િર્તેસ ફ્યુઅલ ઓઇલ (બોઇલર માટે)| "૯૩૦ ૧૯૦૦૦ 1૨૫૦ 





ફાયર 
ટેસ્ટ 
ડીમ્રી 


૧૫૦ 
૧૨૫ 


૨૩૦ 


ર૮૦ 


કુદરતી પેત્રોલીઅમ. "૧ 


ફેક્શનલ ડીસ્ટીલેશન (13-801101થય 1)150181101)- 
દારૂ અથવાં અક* ગાળવાની ભટ્ટી અથવા સ્ટીલ (81111) માં જે 
ચીજને! દારૂ ગાળવો હેય તે ચીજતે એકજ સરખી રેમ્પરેચરેૅ 
ઉકાળીને તેની વેષર કન્ડેન્સ્ડ કરી અક* કે દારૂ મેળવવામાં આવે છે; 
પણુ પ્રેકશનલ ડીસ્ટીલેશનની રીતમાં કુદરતી કાયાં પેત્રોલીઅમને 
જદી જૂદી ટેમ્પરેચરે ઉકાળીને તેમાંથી જદી નદી ચીજો મેળવવામાં 
આવે છે. શુરૂઆતમાં આસરે ૩૦૦ ડીત્રીએ ઉકાળવાનુ' શુરૂ ફરીને 
ચેહલ્લાં પેત્રોલીઅમ પથર, અતે પેત્રોલ અકર" કાહડી લેવામાં આવે 
છે, અને પછી જેમ જેમ સ્ટીલની ટેમ્પરેચર વધારતા જવામાં આવે 
તેમ તેમ જદી નદી 2ેમ્પરેચરે જાદી નદી નતનાં તેલે। મેળવવામાં 
આવે છે. જેમ કે પેત્રોલ પછી અનુકમે ખત્તીમાં બાળવાનુ' સારી 
જાતનુ' સડ્રેદ કેરોસીત, એન્જનમાં બાળવાનુ' ૯૯૪ જાતતુ' પીળુ” 
કેરાસીન, પાતળ પારદર્શક લુખ્ીકેટી ગ ઓઇલ, નડાં ધટ લુબીકેટી'ગ 
ઔઓંઇલ, વેસેલીન, પેરેશીનવૅક્ષ, અને સેવટે કુડ એઇલનાં એન્જનો 
અતે ડીઝલ એન્જતોમાં બળતું કાળુ' ફુડ ઓઇલ નિકળે છે. એજ 
અનુક્રમે એ તેલેની ફ્લેંશી ગ પોઇન્ટ, ફાયર ટેસ્ટ, અને ખૉઇલી'ગ 
પોઈન્ટ પણુ વધતી જય છે. અક* ગાળવાની અથવા ડીસ્ટીલેશનની આ 
રીતમાં એકી વેળાએ અતે એકજ સરખી ટેમ્પરેચરે સ્પીરીટ 
ગાળવામાં આવતો નથી, પણુ નદી ન્ન્દી ટેમ્પરૅચરે નદી નદી 
જાતની વેપર્‌ કન્ડેન્સ્ડ કરીને જદી જદી જતનાં તેલો મેળવવામાં 
આવે છે, જેથી એને કેકશનલ ડીસ્રીલેશ્ન કહે છે, 


ક્રકી'ગ ગરોસેસ (€7&01તૌળછુ ૪21₹006633)--ઉપર મુજબ 
ઝ્રેકશનલ ડીસ્ટીલેશન કરતાં જેમ જેમ 2ેમ્પરેચર વધતી જાય તેમ તેમ 
નિકળતી વેપરનુ' કન્ડેન્સ્ડ કીધૈલુ' તેલ વધારે અતે વધારે પીળુ' પડતુ 
જાય છે, હલકી જતનુ' કેરોસીન તેલ એવા સેહજ પીળા રગતુ' હોય છે. 
જ્યારે તેલ ધણુ' ફાળુ' પડે ત્યારે તેને ફાડી નાખવામાં આવે છે જેતે 
કેકીગ કહે છે. એ રીત એવી છે કે ગાળવાની ભઠ્ઠી સ્ટીલની નીચેની 
આગ ધીમી કરવામાં આવે છે, અને સ્ટીલતું' મથાળું ઝડપથી ઠંડ 
કરી નાખવામાં આવે છે જેથી ઉકળતાં ફુડ એપલની ટેમ્પરેચર આસરે 
૬૫૦ ડીગ્રી થતાં તેલમાંથી ધટ અને ભારે વેપર નિકળવા માંડે છે. 
આ વેપર સ્ટીલને મથાળે ઉપર ચહડીને ઉપરનાં ઠ'ડાં કીધેલા ભાગને 


૪ર ઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


અયડે છે, જેથી તે તુરતજ કન્ડેન્સ્ડ થઇતે પાછી નીચે સ્ટીલ માંહેલાં 
ઉકળતાં તેલ્માંજ પડે છે, અને તેમ કરતાં ફાડી ય છે (0080163), 
જેનાં પરિણામમાં તેલમાંથી પાછી હલકી (11૪111) વેપર નિકળવા 
માંડે છે જેને કન્ડેન્સ્ડ કરવાથી કરીથી નેફથા (080111), 
બેનઝીન (0017116), ગેશાથીન (છુ&8011100) અતે પેત્રોલ (201101) 
નિકળવા માંડે છે | હલકામાં હલકુ' કેરોસીન નિકળી જવા પછી અતે 
પાતળામાં પાતળુ' લુખીકેટી'' એંઇલ નિકળવા અગાઉ આવી 
રીતે તેલની વેપરને ફાડી નાખવામાં આવે છે. અમેરીકન કુદરતી 
કુંડ પેત્રોલીંઅમ અતે બીજી સારી નનતના કૃડ પેત્રોલીઅમ તેલે।જ 
માત્ર આવી રીતે ફાડીતે તેમાંધી પાછાં ખી” કીમતી તેલો કાહુડી 
શકાય છે. આ ક્રેકી'ગ પ્રેસેસતે કેટલાકે ડીસ્ટ્કટિવ ડીસ્ટીલેશન 
(00311001170 વૌકઉ01) પણુ કહે છે, અને એે રીતતી મદદથી 
કુદરતી કડ પેત્રાલીઅમમાથી નિકળતાં પેત્રાલ, કેરોસીન જેવાં 
કીમતી તેલે।ની નિપજ વધારવામાં આવે છે. 


લુખીીફેટી'ગ ઓઈલ (100110411૪ 011) ઉપર મુજબ 
કદરતી કાચાં પેત્રોલીઅમમાંથી પેત્રોલ, કેરોસીત વગેરે કીમતી 
પદાર્થો ખતે તેટલાં વધુ પ્રમાણુમાં ખે'ચવા પછી બાકી વધેલાં 
ઉફળતાં કુડ તેલમાં ગરમ કરેલી સુપરહીટેડ (511[201110810વ) સ્ટીમ 
જુ-કવામાં આવે છે જેથી તેલમાંથી ધટ વેપર્‌ નિકળીને કન્ડેન્સરમાં 
જાય છે, ન્યાં તેતે કન્ડેન્સડ કરીને તેનાં લુબ્રીકેરી'ગ તેલે। બનાવવામાં 
આવે છે, જેવા કે સ્પીન્ડલ એલ, એન્જીત ઓઈલ, સીલીન્ડર 
ઓઇલ વગેરે. એ કન્ડેન્સ્ડ કરેલી વેપર્ને સ્વચ્ઠ કરવા માટરે તેતે 
પેહલાં કેટલીક રસાયની ક્િયાએમાથી પસાર કરીને ધોઇ સ્વચ્છ 
ફીધા પછીજ તેમાવા સારી ન્નતનાં લુબીકેટી'ગ તેલો! બને છે, જેમ 
કે પેહલાં એ વેપર કન્ડેન્સ્ડ કરી મેળવેલાં તેલમાં સલક્યુરીક 
એસીડ ભેળીને તેમા રહેલો! ભારે કચરે। નીચે ઠેરવવામાં આવે છે, 
પછી ઉપરતુ' તીતર્‌' તેલ પાણી વડે ધેઈઇ સાફ કરવામાં આવે જે. 
પછી તેલમાં રહી ગયલી એસીડ કાહડી નાખવા માટે તેલને કૅ।સ્ટીફ 
સૈડાના પાણી વડે ધોવામાં આવે છે, અને પછી પાછુ સ્વચ્છ 
પાણી વડે ધોવામાં આવે છે. છેલ્લાં તેમાં મોટા પ્રેસરે કમ્પ્રેસ્ડ 
હવા છોડીતે તેલતે ખુબ $ળાવવામાં આવે છે, જેધી તે ધણુ' 


કુદરતી પેત્રાલીઅમ, ૪૩. 


સ્વચ્છ ખને છે. હુલરી જાતનાં લુષ્ીકેટીંગ તેલો આટલી ખધી 
ક્રિયાએમાંયી પસાર થતાં નથી, અને તેક્ષમાં જરાખી એસીડ રહી 
ગઈ હોય તો એનજીન કે મશીનરીની ખેરી'ગોતે ખાઇ નાખે છે, 


વેસેલીન અને ચેરમેન (૫દ5ઉ11106 હે ”િલિ'લરરી1)- 
લુબીકેટી'ગ એષલને લાયકની વેપર કુડ પેત્રોલીઅમમાંથી ગાળી કાહડી 
કન્ડેન્સ્ડ કરી કાહડી લીધા પછી વધારે ધટ અતે ભારે વેપરમાંથી 
વેસેલીન અતે પેરેષ્રીન જાતનું મીણુ ખનાવવામાં આવે છે. સ્વચ્છ 
જીધૈલુ' વેસેલીન ચાંમડીને સુવાળી કરવા માટેની સ'ગારની વસ્તુઓ 
મલસ વગેરે ખનાવવા વપરાય છે, જ્યારે અસ્વચ્છ વેસેલીન ખનીજ 
ચરખી (10106181 છુ₹0&5૦) તરીકે મશીનરીમાં વપરાય છે. પૅરેફીન 
વક્ષ (842) મીણુખતી બતાવવા તથા સુતર કાપડને કાજી પાવામાં 
તથા બીન્ન* ધણાંક કામોમાં વપરાય છે. 


બળેલે! ફારબન જે છેલ્લાં રડી જય છે તેમાંથી વળી 
પક્ષેકટ્રીક લાણટના આફર* લૅંમ્પમાં વપરાતા તથા ડાઇ્તેમાોમાં વપરાતા 
કારબનના ટુકડાએ ખનાવવામાં આવે છે! અતે પછી વધેલુ' તેલ 
સાફ કરીને રીઝીડયુયલ કુંડ ઓઇલ ('૦5ાવંપ્ઠા બ'પવંર 01) અથવા 
લીકવીડ ફયુયલ (તણાવ (હ) તરીકે ડીઝસ અતે કુડ ઔખ્ઠલ 
એનજીતોમાં વાપરવા વેચવામાં આવે છે, તેમજ એજ તેલ રસ્તાની 
જમીન ઉપર્‌ અતે ગટરમાં ધુળ અને મચ્છરતેો ઉપદ્રવ દૂર કરવા 
છાંઢવામાં આવે છે. 





મકંર્ણુ--૭ 
યેત્રોલ, 
(૯1101. 
ચેત્રોલ (20॥:01) કુદરતી કાયા પેત્રાલીઅમતે આસરે ૩૦૦ 
ડીત્રી ટેમ્પરેચરે ધીમે ધીમે ડીસતીલ કરતાં જે સવે'થી પહેલ્લેો અકર" 
નિકળેછે તેતે પેત્રોલ અથવા ગેસોલાઇન (૦880110) કહે છે. 
કેટલાકે એતે નેપ્થા (15010111૧0, ખેનઝાધ્નન ( 00101110 ), અને 


“સ્પીરીટ ઓફ પેત્રોલીઅમ” પણુ કહે છે, એ તેલ મોટરકાર 
ચલાવનારા આઇલ એતજતોમાં અને ખીન્ન હાઇસ્પીડનાં પેત્રોલ 


૪૪ એઓંણ્લ અને ગેસ એન્જીન. 


એનજનેોમાં વપરાય છે. એ ઉપરાંત એના ખીન્ન પણુ ધણા ઉપયોગ 
છે, જેવા કે વારનીશ ખનાવવાનાં કામમાં, લુગડાંએ ઉપરથી ડાધ 
કાહડવાનાં ફામમાં, ઇન્ડીઆ રખર અને ખીજ ધણીક ચિજોને પીગા- 
ળવા-ઓણગાળવાના કામર્મા અને ખત્તી” કરવાનાં કામમાં એ વપરાય 
છે, પેત્રોલ હવામાં ખુલ્લુ રહેવાથી ઉડી જ્ય છે, એ તેલ જલ્દી 
સળગી ઉઠે એવુ' હોવાને લીધે એને ધણી સ'ભાળથી રાખવાની 
જરૂર છે. એની ફ્લેશી'ગ પીદન્ટ (પદાંપપરજુ 90000) ૨૨. ડીમ્રો 
ફ્રેરતહીટથી પણુ ઓછી હોય છે, જેથી ધણી ઓછી ટેમ્પરેચરે 
એમાંથી સળગી ઉઠે એવી ગેસ નિકળતી રહે છે. પેત્રોલ ખરૂ' જેતાં 
ત્તા કાંઈ તેલ નથી પણુ એ પૅત્રોલીઅમ એંતલતે। સ્પીરીટ અથવા 
અક હોવાથી કેરોસીન કરતાં પેત્રોલ વજનર્માં હલકુ' હોય છે. 
એક ગેલન પેત્રેલનું' વજત આસરે ૧૦૮ આંઉસ થાય છે, ત્યારે 
એક ગેલન કૈરે।સીનનુ' વજન ૧૪૦ આંઉસ થાય છે. ૬ર પાહત્ડ 
દીઠે એ બન્ને જતના તેલમાં ગરમી આપવાની શક્તિ યાને હીટ 
ચુનીટ તો લગભગ એકજ સરખી (આસરે ૧૮૦૦૦ થી ૧૯૦૦૦) 
હૈય છે, પણુ એ ખન્ને તેલ ગેલનને ભાવે વેચાતાં હવાથી, એક 
ગૈક્ષન કેરોસીન કરતાં એક ગેલન પેત્રોલમાંથી આસરે સેકડે ૧૮ 
થકા જેટલી હીટ યુનીટ ઓછી ઉપજે છે. પણુ કેરેસીન કરતા 
પેત્રોલ તો લમભગ બમણુ' મોઘુ' મળે છે, માટે ખરી રીતે તો 
પેત્રોલ કરતાં કેરોસીન તેલ ગેલન દીડે વધારે સસ્તુ' અતે વધારે 
ક્રામ ઉત્પન્ન કરનાર્‌' હેય છે. 


ગેસોલાઇન ( 085૦100) સારી જાતનો, પાતળા અતે 
વજનમાં હલકો પેત્રાલીઅમ સ્પીરીટ છે, પણુ તેમાં ખેન્ઝાષળ્રન, 
નેક્થા તથા પાતળુ કેરોસીન ભેળીને તેને પેત્રોલને નામે વેચવામાં 
આવે છે. સારાં ગેસોલાઇનતની સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિટી .૬૫ હેય છે, 
જ્યારે પેત્રાલ અથવા બેન્ઝાઇનની .૭૦ થી ,૭૫ સુધી હેય છે. 


પેત્રોલ ખુલ્લુ' ઉઘાડાં વાસણુમાં પડેલુ' હોય અથવા 
ઢોળાયુ' હોય ત્યાં ખુલ્લી બત્તી લઇ જવાનુ કામ ધણું'જ જોખમ 
ભરેલુ છે, કારણુકે પેત્રાલ જટદી ઉડી જતુ હોવાથી તે જ્યાં 
ખુદ્લુ' હેય ત્યાં તેની વેપર અથવા ગૈંસતે! મોટો જથે! તૈયાર હેય 
છે, જે કોઈબી અ'ગારના સ'બધમાં આવતાંજ સળગી ઉઠે છે, 


પેત્રોલ, ૪૫ 


પાણી કરતાં પેગ્રાલ ધણુ' હલકુ' હોવાથી તે પાણી ઉપર્‌ તરે છે 
અને પાણી સાથે સિશ્ર થતુ નથી. માટે પેત્રોલ ન્યારે સળગી ઉઠે 
ત્યારે તે ઉપર પાણી નામેલું ફકત નકામુ'જ હેતુ” નથી, પણુ સામુ” 
વધુ નુકસાન કરે છે; કારણુકે કયાં જ્યાં પાણી વહે છે, ત્યાં ત્યાં તે 
ઉપર્‌ સળગેલુ' પેત્રોલ પણુ તરતું તરતું' સાથે જઈ આસપાસની 
બીજી વસ્તુઓતે આગ લગાડે છે, માટે પેત્રોલની આંગ ખુજાવવા 
માટે તે ઉપર ભીની મારી, રેતી યા રાખ પૃષ્કળ નાખવી જોઇએ. 


પેત્રોલતુ' દવેષારેશન ( 814[0:811011 01 761101) 
હવાની ?રેમ્પરેચર ઉપર આધાર રાખે છે હવાની ટેમ્પરેચર ખમણી 
થવાથી પેત્રોલનુ' પ્રવેપોરેશન ચાર ગણુ' વધી જય છે. જેમકે હવાની 
૩મ્પરેચર્‌ જો ૪૦ ડીમ્રી હેય તે વખતે પેત્રોલતી જેટલી વેપર થઈ 
શકતી હેય તે કરતાં ચાર ગણી વધુ વેપર્‌ જ્યારે હવા ૮૦ ડીગ્રી 
હે!ય ત્યારે થાય છે. બ'ધ વાસણુમાં પેત્રે!લ તદન *િકાર ઉપર સુધી 
ભરવુ નહી પણુ ૬ર ૧૦ ગેંલતે અર્ધો ગેલન જેટલુ' અધુરૂ' ભરવુ, 
એટલે ૧૦ ગ્યાલનની ટાંકીમાં સાડાનવ ગ્યાલન ભરીને અરધો 
ગ્યાલનની જગા ખાલી રાખવી, 


ગપેત્રોલની તપાસ (1051) કરવાની સાદી સહેલ રીત એ 
છે કે એનાં થોડાંક ટીપાં સફેદ કાગળ કે બ્લેરી'ગ પેપર ઉપર નામવ।. 
જો ધણી સારી ન્નતનુ' પેત્રોલ હશે તે! તે તુરત સુકાઇતે ઉડી જશે, 
પણુ જોતેમાં કેરોસીન કે ખીજુ' કાઇ તેલ ભેળેલુ' હશે તો તેતે ઉડી 
જતાં વાર લાગશે તથા કાગળ ઉપર ઘેરે! ડાધ પડશે, ૧૨૦થી ૧૪૦ 
ડીત્રી રેમ્પરેચરતી ગરમ હવાથી પેત્રોલની વેપર થઇ રાકે છે, અતે તેમ 
મતા વેપરાઇઝરમાં કશેોખી કચરો, મેશ કે રાખ બાકી રહેતાં તથી. 

પેનલની નાઇલી ગ પીઈન્ટ ૧૫૦ થી ૧૮૦ ડીમી 
હૈય છે. 

પેત્રોલની સ્પેસ્તિડ્રિક ચેવિટિ ૬૦ ડીમ્રીની ટેમ્પરેચરે 
.છ૦ થી .૭૩ હેય છે; આથી તે ધણુ' હલકુ હોવાથી પાણી સાથે 
ભેળી શકાતુ' નથી. જદા જૂદા મેકરનાં પેત્રોલની સ્પેસિક્ષિક ગ્રેવિટિમાં 
ફર્ક રહે છે અતે તે ઓછામાં એછી .૬૮ થી વધતાંમાં વધતી ,૪૫ 
સુધી જય છે, ખેનઝાઇન (001110) ની સ્પેસિડિક ગ્રેવિટિ 
*૭૪ થી *૭૫ ઊંય છે. 


જ્‌ એષ અને ગેસ એન્જીન. 


ચેત્રોલની કેલૌરીર્‌ીક જૅલ્યુ .૬૭૮ સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિટિનાં 
અમેરીકન પેત્રોલ માટે ૧૯૦૦૦ બી, તી, યુ, તે આસરે હેય છે. 


પેત્રોેલીઅમ દઇથર (261૪016૫01 ૪1001) ઘણી ઉચી 
જાતનુ' વજનમાં સવે"થી હલકુ' પેત્રોલ છે, જેતી સ્પેસિશ્િક ગ્રેવિટિ 
*પહ૦ થી .૬૫૮ હોય છે. એ દવાએ બનાવવાનાં અને બીનન' ર્સાયની 
કામમાં વપરાય છે. 


પેત્રોલની ફ્લેશ પા્છન્ટ કહેવામાં આવતી નથી, કારણુ 
કરે એ પાણીના બ'ધાઈ જવાની ૩ર ડીમ્રોની ટેમ્પરેચરથી એછી 
ટ્રેમ્પરેચરે પણુ ફ્લૅશ આપી સળગી ઉડે છે, ગમે તેટલી ઓછી 
રેમ્પરેચરે પેત્રાલ ખધાઇ જતુ નથી, જેથી હન્નરે પીટ ઉચે હવામાં 
ઉડતાં વિમાન એરેપ્લેનનાં એન્જતમા બાળવા માટે પેત્રોલ ઉપયે!ગી 
ચઇ પડે છે. ૧૦ થી ૧૪ ડીત્રીએ પણુ બૈત્રાલ ફ્લૅશ આપી શકે છે. 


પેત્રોલની ખાસ ખુબી એ છે કે સાધારણુ ડેમ્પરેચરે 
એની ગેસ ખનતાવી શકાય છે, તથા એમા ગરમી ઉત્પન્ન કરવાની 
શક્તિ (08101116 ૧81૫6) ધણી વધારે હોય છે, તેમજ એ બળી 
ગયા પછી એની ફશી મેસ કે રાખ પડતી તથી. 


ખેન્ઝોલ મોટર સ્પીરીટ [13211201 10101: 80011) 
--મોટરકારમાં વપરાતો આ સ્પીરીટ પેત્રાલ અથવા ખૈતઝીનને મળતો 
આવે છે અને તે જમીનમાંથી નિકળતા કાચા કોલસાને સ્ટીલમાં 
ગાળીને બતાવવામાં આવે છે. કાચા કે!લસાને લીગનાઇટ (1181116) 
કહે છે, જે ધેર તપખીરીયા ર ગને! હેય છે અને અરધે ભાગે લાક- 
ડાંતે અને અરધે ભાગે કેલસાને મળતો આવે છે. એમા હર ટકા 
કારખન હોવાથી મે!ટર કારના એન્જતમાં એ સારી રીતે વાપરી 
રશાકાય છે, વળી શેહરમા રોશની કરવામાં વપરાતી કે।લસાની ગેંસમાંથી 
પણુ ખેન્ઝાલ ફાહડી શકાય છે, પણુ તેથી ગેસની રોશની આપવાની 
શક્તિ ધટી જય છે. કે।!લસાતે ભૂ'જને તેતો કોક બનાવવાની ભટ્ટી 
(૦૦140 07૦10) માથી પણુ બેનઝાલ મેળવી શકાય છે. અજબ જેવુ* તો 
એ છે કે જેવી રીતે કાચા કુદરતી પેત્રોલીઅમતે સ્ટીલમાં ગાળાને 
તેમાંથી પેત્રોલ કેરોસીન વગેરે તેલે! કાહડવામાં આવે છે તેવીજ 


પેત્રોલ, ઝા 


રીતે કોલસાને ધીમી આંચે ભુજીતે તેમાંથી પણુ ખેન્ઝાલ, બેન્ઝીન, 
કેરોસીન, લુલ્રીકેટી'ગ વગેરે તેલો કાહડી શકાય છે | 


બએેનઝેલ પેત્રોલ કરતાં વધુ ગરમી આપી શકે છે, કારણુકે 
એની કેલેરિક્રિક વેલ્યુ પેત્રોલ કર્રતાં વધુ હોય છે. પેરોલ સાથ સર્‌- 
ખાવતાં ખેનઝાલ મે!ટરકારમાં સેકડે ૨૦ ટકા, વધુ માઈલેજ આપે 
જે, અતે ૧૨ થી ૧૫ ટકા વધુ પાવર આપે છે, અતે પેત્રોલ કરતાં 
થોડુ ક વધુ કમ્પ્રેસન ખમી શકે છે. પેત્રોલ સાથ સરખાવતાં ખેત- 
ઝોલમાં કારખનનુ' પ્રમાણુ વધારે અતે હાળડ્રોજનનતુ' એણછુ' હોય છે. 
પેત્રોલ માટે બતાવેલા એન્જનમાં ખેતઝોલ બરાબર ચાલે છે, પણુ 
ખેન્ઝાલ માટે જે ખાસ ડીઝાઇન કરી એન્જન બનાવ્યુ' હેય તો 
ધ્રણી સારી કરકસર થઇ શ્રકે છે, કારણકે બેનઝોલ વાપરનારા 
એન્જનમા કમ્પ્રેસન વધારે આપી શકાય છે, જે ૧૫૦ થી ૨૦૦ 
પાઉન્ડ સુધી રાખી શકાય છે, ખેન્ઝાલમાં કારખન ૯ર ટકા, હાઇડ્રે- 
જન ૮ ટકા, અને સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ .૮૮ હોય છે. પેત્રોલ કરતાં બેન્ઝા- 
લતો વાસ વધારે સખ્ત પ્રકારતે! હેય છે, એ એતી મે.ટી ખામી છે. 
પેત્રોલ અને ખેન્ઝાલ સારી રીતે ભેળી રાકાય છે, અને વાપરી શકાય છે. 


ખેન્ઝીન અને બેન્ઝાઇન (13611801160 806 10312110) 
કે।લસામાથી કાહડેલા સ્પીરીટને બેન્ઝીન અતે પેત્રોલાઅમમાંથી ફાહ- 
ડેલા સ્પીરીટને ખેન્ઝાદ્ત કહે છે, પણુ ધણેક ઠેકાણે ખન્ને શખ્દોા 
એકડખીન્ન માટે વપરાતા જોવામાં આવે છે, એ બન્નેતી સ્પેસિકિક 
ગ્રેવિટિ .૬૮ થી .૭૦ ની હેય છે અતે ફર્લેશી ગ પૌઈન્ટ ૧૪ થી ૩૨ 
ડીત્રી હેય છે. 


પ્રકરણુ--૮ 
ક્રેરોસીન રૌઇલ. 
[1૬01'05૯॥ણ 611. 
કેરોસીન એઅંદઇલ (1450108012 0)--જમીનમાથી 
'નિકળતાં કાચાં પેત્રોલીઅમને ડીસતીલ કરી યાતે ગાળીને પહેહલા 


તેમાંથી પેત્રાલ અને ગૅસોાલીન વગેરે અક* અથવા સ્પીરીટ કાહડી 
લીધા પછી તે કાચાં પેત્રેલીઅમને ૩૦૦ થી ૫૭૫ ડીમ્રી સુધી વધુ 


૪૮ એઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


ગરમ કરવામાં આવે છે, જેથી આપણા દેશમાં સાધારણુ નામથી 
જણાયલુ" કેરોસીન તેલ નિકળે છે, જેને કેટલાકે પેત્રાલીઅમ, 
પેરેશ્રીન એળલ (૩868 ૦) વગેરે કહે છે, જે ખત્તી ખાળવા 
મારે કામમાં આવે છે, “તથા સાધારણુ જતનાં એઇલ એનજને. 
ચલાવવા માટે એજ તેલ વપરાય છે, કેરોસીન તેલની જે ડીત્રી કહેવામા 
આવે છે તે તેતી ઇગ્તૌરન યૌઇન્ટ અથવા ફાયર તેસ્ટ (110 12810 
હેય છે; જેમકે ૧૨૫ 8 ડીગ્રીનું કેરોસીન એઓણલ્‌ એટલી ટેમ્પરેચર 
ચહડયા પછી સળગી ઉઠે છે, તોપણુ કેરોસીન ઓઇલની ફ્લૅશી ગ પીઈન્ટ 
(દરક 01101) તો લગભગ ૭૫” થી ૧૧૦ સુધીની હોય છે. 


આઈલે એનજીનોમાં જીદી જુદી જાતનાં કેરોસીન 
સાટે જુદી જીદી કૅમ્પ્રેસન (60110058101) રાખવાની 
જરૂર પડે છે. એક નનતન્‌ૃ' તેલ વાષરવા માટે જેટલુ કમ્પ્રેસત 
રાખ્યુ' હેય તેટલુ' બીજી કે!૪ જાતનાં તેલ માટે ચાલ શકતું તથી, 
અને તેલની જત બદલવા સાથે કમ્પ્રેસન પણુ બદલવુ પડે છે 
અમેરીકન કેરોસીન તેલ ફરતાં રશીઅન કેરે।!સીન તેલને વધુ કમ્પ્રેસન 
જોઇએ છે, તેમજ સાધારણુ કુડ પેત્રોલીઅમ તેલમા કેરોસીન ભેળીને 
વાપરતી વખતે પણુ વધુ કમ્પ્રેસત રાખવુ ૫ડ છે, જાદાં જદા તેલ 
માટે કેટલુ કેમ્પ્રેસન રાખવુ' તે અનુભવથીજ જાણી શકાય છે; પણુ 
સાધારણુ રીતે તેલની સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિ?ી જેમ વધુ હેય તેમ તૈતે વધુ 
કમ્પ્રેસન આપવુ પડે છે. 


કેરોસીન આઠલની ફ%લૅશી'ગ પૌઇન્ટ વણુ' ખરૂ' 
૭૫થી ૧૦૦ ડીમ્રો સુધી હેય છે. ખરમાથી આવતા તેલે।ની ફૂ્લેશી'ગ 
પોધ્ન્ટ આસરે ૮૫ થી ૮૬ ડીમ્રી, સુમાત્રાની ૮૫, બોરનીએઓની ૮૧, 
રશ્યતનતી ૮૪, અતે ઉચી જતના સડ્ર%ેદ અમેરીકન તેલો વૉટર 
લીલી, વાહીટરોઝ વગેરેની ૧૬૫ થી ૧૦૮ ડીત્રી અને હુલફી જાતનાં 
અમેરીકન તેલેનતી ૭૫ થી ૮૪ ડીમ્રી હેય છે, 


કેરોસીન ઔષલતી સ્પેસિડ્રિક ગ્રેવિટિ .૭૮ થા 
*૮૫ હોય છે, પણુ એકજ જાત અને નામનાં કેરોસીન તેલની 
સ્પેસિક્િક ગ્રેવિટિમાં ફરક પડતો વાર'વાર જોવામાં આવે છે, હીન્દુ 
સ્તાનમાં જાણીતાં તૈલોતી સ્પેસિક્િક ગ્રેવિટિ નીચે આપી છે: 


જુરોસીન ઓઇલ. જટ 


રાણી, વીકટારીઆ (10101480 
*૮૪૩ 


હસ, સ્વાત (3૩%) .૮૩૧ 
ગોલ્ડ મોહર (001તે 11011819) 


ઓરીએન્ટલ (01400181) .૮૩૦ *૮૦૪ 
તાજ, કાઉન (€7૦૩૪) *૮૦૦ નાગ, કે[ષ્રા (00014) .૮૨૦ 
હાથી, એલીફન્ટ (810[0181010 * | વાંદરી, ' મનકી (11010170) 


*૮૧૩ “૮૧૩ 
ચેસ્ટર (01103161) *૭૯૮ 1 સ્તોકેલેક (૩3109 181₹0) .૭૯૩ 


આલ એનજીન માટેનાં ફેરેોસીન એઇલની 
સ્પેસિફક ગ્રેવિટિ ૬૦ ડીત્રી ટેમ્પરેચરે .૮ર૦ થી .૮૩૦ સુધીની 
હેવી જોઇએ, અને એબલ ડલેોઝ ટેસ્ટ પ્રમાણેની ફ્લૅશીગ 
પૌધન્ટ ૭૮ ડીશ્રપી ઈ થી ઓછી નહી હોવી જોઇએ, તથા ખૌણલી'ગ 
પાઇન્ટ ૩૦૨ ડીમીથી શુરૂ થઇ ૫૭૨ ડીમ્રી થાય તેટલાં તેલને 
લગભગ ૯૦ ટકા જેટલે! ભ!ગ ખળીતે સુકાઇ જવો જોઇએ. 
અનુભવ ઉપરથી એવુ" માલમ પડયુ છે ક જે તેલની સ્પેસિક્ક 
ગ્રેવિટિ .૮૨૫ હોય, અતે જેતુ' વજન ગેલન દીઠ આસરે ૮રું પાઉન્ડ 
હોય અને જેતી ફર્લેશીગ પોઈન્ટ ૮૩ થી ૮૬ ડીસ્રી ફ્રેરતહીટ હેય 
તે તેલ છલ એન્જીતોમાં વાપરવાથી સવે”થી વધારે પાવર આપે 
છે અતે સવે*થી વધારે કરકસર્‌ ભરેલુ” પડે છે. 


બલ્ક ઔઇલ (13011 010--પ્રરેશથી ટાંકીવાળી સ્ટીમ- 
રમાં આવતાં લગાર એછાં સ્વચ્છ કરેલાં કેરોસીન તેલને ખહ્ક એઓંણ્લ 
કહે છે. એ તેલ ટીનેમાં પેક કરેલુ' આવતુ' નથી, પણુ સ્ટીમર 
માહેલી ટાંઝીઓમાંથી પમ્પ કરીને જમીન ઉપરતી મોરી ટાંકીઓમાં 
ભરવામાં આવે છે, જેમાંથી ગાડાંએમાં મૂકેલી નાની ટાંકીઓમાં એ 
તેલ ગ્યાલનને હીસાખે છુટક વેચવામાં આવે છે. જુદી જુદી ક'પ- 
નીઓ પોતાનાં તેલે। જુદે જીદે નામે વેચે છે, અને કેટલીક ક'પપતીઓ તો 
ઘણીક ન્નત અને છાપનાં તેલે। વેચે છે. આથી એમ ખને છે કે અમુક નનત કે 
છાપ (01'81તૈ) નુ' તેલ કે।ઇ વેપારીને ત્યાં ખપી જતાં તે ભલતાં નામ 
ક છાપનુ' તેલ તે અમુક છાયનાં તેલ તરીકે વેચે છે, અને ઓઇલ 
એનજનમાં ન્યારે તે ખરાખર ચાલતુ નથી ત્યારેજ જણુ।ઇ આવે છે 
% તેલની ન્નતમાં દગો થયો છે. જો તેલ ટીને(માં પેંક કરેલુ વેચાતું” 
લેવામાં આવે તો આવી મુશ્કેલી પડતી નથી, કારણુકે ટીતોમાં વેચાતા 

૪ 


૫૭ એલ અને ગેસ એન્જીન. 


તલા ટીને ઉપરના માર્કા કે છાપ મૂજબજ ભરેલાં હેય છે, તોપણ 
રીનો અસલ ઓઇલ ક'પતીતાં કારખાનામાં ભરીતે પેંક કરેલાં છે કે 
વેપારીના ગોડાઉનમાં તે જણુવાનતી જરૂર છે. વળી ધણીક ક પનીએ 
ચ્ાતાનાં એકજ નતરનાં તેલને જુદાં. જુદાં શેહરોમાં જુદાં જુદાં નામે 
એળખાવે છે, જેમકે મુ'બાઇમાં જણુાાયલુ' ચક્કર ૭ાપ કલકતામાં 
અને મદ્રાસમાં ગોહ્ડ “માહેર છાપને નામે અતે કરાંચીમાં સવાર છાપને 
નામે એળખાય છે, લગાર શ્િળાશ્ન પડતાં રંગનાં અને ઓછાં સ્વચ્છ 
કરેલાં (૩1011 ૪લીલતે) એવાં તેલને ધણી વખતે જાત જાતનાં 
નામ આપવામાં આવે છે, જેમકે ગેંસ એધલ, જૈલર (50119 
એંઇળલ વગેરે. 


ક્યુએલ ઓઔુલ (ઉપલો 01)--કુદરતી કુડ પેત્રોલીઅમ- 
માંથી પેત્રોલ સ્પીરીટ, કેરોસીન, બલ્ક ઈલ વગેરે વજનમાં હલકા 
અને ઓએઇછી સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિવાળાં તેલો ફાહડી લીધા પછી કેટલાક 
મેકર ફ્યુએલ એંઇલ અથવા લીકવીડ ફ્યુએલ નામનુ તેલ ડીસ્ટીલ 
કરી ફાહડે છે, કેટલાકે એતે ગેસ ઓલ પણુ કહે છે. એ ન્નતનાં 
તેલની સ્પેસિક્ષિક ગ્રેવિટી .૮૩૨ થી .૮૭૮ સુધીની હોય છે, એટલે 
એ રૅેઝીડયુઅલ કુડ ઓછલ કરતાં વજનમાં હલકુ” અતે જરા પાતળુ 
હેય છે. કેરેસીનતે બદલે એ તેલ એન્જીનમાં વાપરવાથી વેપરાઇઝર 
કે સીલીન્ડરમાં સહેજ મે'શ બાઝે છે, પષ્યુ રૅઝીડયુઅલ કુડ ઓઇલ 
ઝરતાં એ તેલ વધારે સારૂ હેય છે કારણુકે એમા કચરો! કે ગ'ધક 
હોતાં નથી, એવાં તેલેની ફ્લેશ પટ્ટ ૧૪૦ થી ૩૦૦ ડીમ્રી સુધીની 
હેય છે. 


પ્રકર્ણુ--૯, 
રેઝીડયુઅલ ક્રંડ પેત્રોેલીઅમ, 
1રરિટ્કાતપત1 ણાપાતણ 1701101ટા111 
રેગીડયુઅલ કંડે પેબોલીઅએભ (દિબ્ઉપળાં €ળપઉેહ 
120117010૫10)--ફુડ પેત્રોલીઅમ રૅઝીડયુઅલતે ટુ'કમાં ભુલભરેલી 


રીતે કુડ ઓઇલ કહે છે. એ તેલ ઓધછલ એન્જતોમાં ખળતથુ 
તરીકે વપરાતું હોવાથી એને ફ્યુએલ એઇલ (પ્રલં 01) પણુ કહે છે. 


રેઝીડયુઅલ કુડ પેત્રાલીઅમ, ૫૧ 


એ કાળા રગતુ' અને લગાર ધટ હેય છે, એની સ્પેસીરીક ચેવીટી 
“૮૭૫ થી *૯૦૦ હૉય છે, અને ક્લેશી'ગ પૌ્ઈન્ટ ૨૫૦ થી ૩૦૦ 
ડીત્રી હોય છે, અને એક ગેલનનુ' વજન આસરે ૯ પાઉન્ડ થાય છે. એ 
તેલ ધણુ' સસ્તુ મળે છે. મુ'ધઇમાં એતી ફી મત આસરે ૩ થી % 
આને ગેલન હેય છે, તે છતાં સાધારણુ કેરાસોન એપલ જેટલીજ 
ગરમી આપવાની એ શાકતી ધરાવે છે. એ તેલ ડીઝલ ઓએંઇલ 
એનજન સીવાય ખીન' સાધારણુ કેરોસીન એળછલ એનતજતમાં ચાલી 
શકતુ' નથી, જોકે કેટલાંક એધછલ એનજનમાં એ તેલને સાધારણુ 
કેરોસીન ઓઈલમાં સાથે ભેળીતે ચલાવી શ્ઞકાય છે, પહેલાં સાધારણ 
કેરોસીન ઔધ્લમાં ફુડ એપલ ત્રીજો ભાગ મેળવીને ચલાવી જોવુ" 
“અને એનજીતની કમ્પ્રેસન વધારતા જવુ', અને જેમ જેમ અનુભવ 
મળતો જય તેમ કેરોસીન ઓદ્લ ઓછુ' કરતાં જઈ એ તેલનું 
મમાણુ વધારતા જવુ. કુડ પેત્રોેલીઅમ કેરોસીન સાથે સરખાવતાં 
તા આગની બાખદમાં ધણુ' સલામતી ભરેલુ' છે, કારણુકે એ કેરે 
સીનતી માફક જહદી ભડકે લઇ સળગી ઉદતુ' નથી. એ તેલ 
સાધારણુ કેરોસીન ઓઇલ એનજીતોમાં વાપરતાં કેરોસીન એઇલથી 
ઉત્પન્ન યતા પાવર કરતાં સેકડે ૩૦ થી ૩૫ ટકા એછે પાવર 
આપે છે, અને કેરોસીન કરતાં ફુડ એપ્રલ સે'કકડે ૫૦ ટકા વધુ 
ખષે છે. હાલમાં એ કુડ ઓઇલ ઉપર્‌ ચાલતાં ઓઇલ એનજનો 
બાહેર પાડવામાં આવ્યાં છે, જેઓમાં કમ્ધ્રેસન વધારે રાખેલી 
હવાથી તેએ કુડ ઓઈલ ઉપર ખબરાખર ચાલે છે, અને ધણા સસ્તામાં 
પાવર ઉત્પત્ત કરી આપે છે, કારણુ કે તેએ દર ખ્રેક હોસ" પાવર 
દીઠે દર કલાકે લગભગ અરધાથી ષોણ્‌। પાઉન્ડ કુંડ એઓછલ ખપાવેૅ 
છે. ડીઝલ એતજીતોમાં ફુડ ઓંધલ દર બ્રેક હોસ'પાધર્‌ દીઠ ફકત 
અરધા પાઉન્ડ ખપે છે. બભળતણુ એકજ જાતનું હોવા છતાં આ 
ખે જાતનાં એનજીનતોમાં ખળતણુના ખપમાં ફરક પડવાનું કારણુ એ 
છે કે સાધારણુ કુડ એંઈલ એનજીતોમાં સકશન સ્તક વખતે 
હવાને સીલીન્ડરના છેડામાં રાખેલા હીટ બલ્બમાં ખેચીને તેતે કમ્પ્રેસ્ડ 
કીધા પછી તેમાં પ્રવાહી તેલતો પમ્પની મારફતે છ'ટકાવ કરવામા 
આવે છે, જ્યારે ડીઝલ એનજનમાં ફકત ઠુવાર્નાં કમ્પ્રેસતની 
આખેરીએ, ઇગ્તીશન થવા અગાઉ, દાબેલી હવાની મદદથી સીલા- 
નસડરમાં તેલતો ૭'ટકાવ ફરવામાં આવે છે, જેવી ડીઝલમાં તેલ 


પર્‌ એઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


અને હવા વધારે સારી રીતે મીશ્ર થઇને બળે છે, અતે જેમ તેલ 
અને હવા વધારે સારી રીતે હલાવીને (81ઘ101) મિશ્ર કરી 
બળવામાં આવે તેમ તેલના ખપમાં સારી કરકસર્‌ ચઈ શકે છે. 
કેટલાક મેફરે કેરોસીન ઓઇલ ગાળી લેવા પછી બાકી વધેલું 
તેલ કુડ એંષ્ઠલ તરીકે વેચે છે, જ્યારે કેટલાકે તેતે વધારે ડીસટીલ 
કરી ગાળીને તેમાંથી ઉપર લખ્યા મુજખ લુષ્રીકેટીગ ઔઓંધલ અને 
વેસેલીન વગેરે કાહડી લઇ તે પછી બાકી વધેલા કચરાને કડ ઓળલ 
તરીકે વેચે છે. આ છેલ્લી જાતનું કુડ એલ સ્ટીમ બૉઈલરેોનતી 
કૂરતેસમાં તે માટે ખાસ બતાવેલી કમ્પ્રેસ્ક અથવા દાખેલી હવા 
(૯૦101768800 હ્વા') ની કે સ્ટીમતી તોઝલે। મારફતે ૭'ટકાવ 
કરીતે ખાળવાના કામમાં અથવા રસ્તાએ ઉપર છટકાવ કરીતે 
ધુળ દાખી રવાના કામમાં આવે છે; જ્યારે ફ્કત કેરોસીન ઓઇલ 
ગાળી લીધા પછી કાહડેલુ' કુડ એણલ ડીઝલ એનજીને। અને ખીન્ન' 
તેવી જતનાં ૪નટરલ કમ્બસ્તશન એનજીતેો(માં પાવર ઉત્પન્ન કર- 
વાના કામમાં વપરાય છે. કેટલાક રેઝીડયુઅલ કડ ઓઈલમાં તારનું 
પ્રમાણુ મોહુ' હોય છે, જે સાધાર્‌ણુ ડીઝલ કે સેમી ડીઝલ એનજીનમાં 
બાળતાં તકલીક્‌ આપે છે. તારવાળું' તેલ ખાળવા માટેનાં ખાસ 
ડીઝલ એન્જીન ખનાવવામાં આવે છે. 


ખોરનીએ। લીક્વીડ ફ્યુઅલ (13010100 1]વૃપાંપે 
પાં) આ તેલ કુડ એળલની જાતનું હોય છે. આ તેલ સાધારણ 
ઠં ડીની મોસમમાં &રી જાય છે, માટે એને ગેન્જનમાં વાપરવા અગાઉ 
ગરમ કરવાની જરૂર પડે છે. 


બરપમા. લીડુવીડે [્‌યુઅલ (1301108 1.વૃપાવે 10161) 
આ તેલ કુદરતી કુડમાંથી કીમતી પદાર્થો ગાળી લેવા પછી બાકી વધૈલુ' 
રૈઝીડયુઅલ નથી, પણુ કુદરતી કુડમાંથીજ એ માળાને બીન તેલે 
માકક મેળવવામાં આવે છે. એ તેલનુ* પૃથકકર્ણુ નીચે પ્રમાણે 
જણુાવ્યુ' છે*-- 

ફારબન ૮૩ ટકા, હાઇડ્રીાજન ૧૨.૦૫ ટકા, ગ'ધક .૦૬ ટકા, 
૨.ખ ૦ ટકા, ભિનાશ્ષ ૦ ટકા, 


બરમા લીક્વીડ ડયુએલ બોઇલરમાં બાળતાં 
૨૧૨ ડીમ્રી ગરમ ફીડ વાટર હોય તે હવાના પ્રેસરતી ખરાખરના 


રેઝીડયુઅલ કુડ પેત્રાલીઅમ. પ૩ 


ગ્રેસરે એક પાઉન્ડ તેલ દીઠ ૧૯.૬ પાઉત્ડ પાણીની સ્ટીમ બનાવી 
શકે છે, એક પાઉન્ડ એ જતતું તેલ ખાળવા માટે ૮૩ કયુખીક 
જ્રીટ એક્ષીજન અથવા ર૯૦ કયવુખીક જ્રીટ ડવા જોણએ છે. એ 


તેલ ૩૫ ડીપ્રોથી વધુ કેઈબી ટેસ્પરેચરે ઠરી જતુ (૭૦6 થતુ') નથી. 

અરમા કેડ આંઇલ ઘણી હાઇ ટેમ્પરેચરે વૈસેલીન જેવુ 
ધ્રાડૂ' થઇ નય છે. 

હટાલીઅન લીક્વીડ *%્‌યુઅલ રૂમાનિઆનુ તેલ છે, જે 
ઈટાલીમાં સાફ કરવામાં આવે છે અતે પછી તેમાં થોડોક તાર (1800) 
ભેળવામાં આવે છે જેથી તે તેલ ઉપર મોટી નિકાય જગાત ભરવી 
પડતી નથી, ધણીક વખત એવાં તેલમાં ૩૦ ટકા જેટલે! તાર ભેળેલેો 
હેય છે, જેથી તે સેકડે ૧૫ ટકા એછે। પાવર આપે છે, 


કેોઠો-૬, જૂદી જારી જાતનાં રેઝીડયુઅલ ફૂડ ઓઇલને 
લગતી વિગતે, 


લેશ વાધન્ટ 
સ્પેસિષિક એખબલ 


ઝટ 
*, ડીગ્રો [, 


તેલની નત, 


બારનીએ લીક્વીડ ફૂયુઅલ ક ૧૯૦૦૦ 
બર્મા લીકવીડ ફ્‌યુઅલ છી ૧૯૧૭૦ 
તૈક્ષાસ રેઝીડયુયલ એઇલ રી ૧૯૦૪૧ 
અમેરીકન રેસોલીઅમ કૂ્યુઅલ ડે ૧૮૦૦૦ 
રશ્યન કુડ ઔંછલ જ ૧ૃ€૦૦૦ 
જવા ફ્ર્ડ ઓઇલ 1 "| ૧૮૦૦૦ 
તેક્ષાસ લીડવીડ ફ્યુઅલ કુ ૧૮૧૯૦ 
૧૮૯૫૦ 
૧૮૯૦૦ 
અટક (પબ) ફ્યુઅલ ઓઇલ] * ૧૯૦૦૦ 
પરશીઅન લીક્વીડ ફ્યુઅલ ક ૧૮૯૯૦ 














ફોલતાર અદલ (008 18 010--કાલસાની જે ગેંસ 
મોટાંશેઠરોામાં રોશની કરવા માટે ખનાવવામાં આવે છે તે ગેંસ ખના- 


પ૪ ઓઇલ અનૅ ગેસ એન્જીન. 


વતાં કોલતાર નામતો કાળે પદાથ" નિકળે છે, એ કોલતારતે ફરીથી 
હીસ્ટીલ કેરી ગાળીને તેમાંથી કેલતારનુ' તેલ ખનાવવામાં આવે છે, 
જે રેલવેની ગાડીઓની ધરીમાં લુખ્રેકેશન તરીકે વપરાય છે, તથા 
હમણા ડીઝલ એનતજીન અને હાપ્નકમ્પ્રેસત એનજનમાં ફ્વુયલ એંઇલ 
તરીકે પણુ વપરાવા લાગ્યુ' છે. એ તેલની સ્પેસિડ્રિક ગ્રેવિટિ જે 
૧,૦૫ હેય છે તે પાણી કરતાં વધુ હોવાથી એ તેલ પાણી ફરતાં 
ભારે હેય છે, માટે પાણીવાળી જગ્યામાં કે!૪ મશીન ચાલતુ હૈય 
તેની ખબેરી'ગોમાં લુષ્રીકેશન માટે ઘણુ” સારૂ' છે, એ જાતતુ' તેલ 
ખૂળતણુ સસ્તુ' હોવાથી એને વાપરવા માટે ડીઝલ એન્જનમાં ખાસ 
ઞોડવણુ કરવામાં આવે છે. એની કેલીરીજીક વેલ્યુ આસરે ૧૬૦૦૦ 
ખી. તી. યુ. પાઉન્ડ દીઠ હેય છે, 


કૅડે પેત્રોેલીઅમ ઔઇલ્સાં ગ'ધેક (80110000 100 
01000 -2001'010011) તુ' તત્વ ધણુ નુકસાન ભરેલુ' છે, માટે 
ગએન્જીનમાં વપરાતાં જે તેલમાં ગધકનેો ભાગ ખિલકુલ નહી હેય 
તેવુ' તેલ પસદ કરવુ' જોધ્એ. ખાસ કરીને સેમીડીઝલ નતનાં કુડ 
ઓઇલ એન્જતોમાં કે જેએમાં સીલીન્ડર્‌માં પાણીનો બારીક ૭'ટકાવ 
કે વીટર ૪ત્જેઝરત (001' 11601101) આપવામાં આવે છે, 
તેઓમાં જે ગ'ધકતી ભેળવાળુ' તેલ વાપરવામાં આવે તો ગ ધકની 
અસરથી સીલીન્ડરતી અ'દરતી બાજુ ખવાઇતે ખરાખ થઇ જાય છે. 
ડીઝલ તથા બીજા ફુડ ઓઇલ એન્જીનોમાં વૉટર ઇન્જેકશન આપવામાં 
આવતુ તથી, માટે ગ'ધકવાળાં તેલની ઝાઝી વુકસાનકારક અસર 
શતી નથી, તે ૭તાં ખનતાં સુધી ગધકના ભેળવાળુ' તેલ નહી 
વાપરવામાં આવે તો સાર્‌'. સારા મેકર! રસાયની ક્રિયાથી તેલ માહેલી 
ગ'ધકનુ* તત્વ દૂર કરી શકે છે. તેલમાં ગ'ધકનુ' પ્રમાણુ ઘણુ' ઓછુ, 
આસરે *૧ ટકાથી ૩ ટકા સુધી હેય છે, પણુ હવાની સાથે ભિનાશ 
પણુ સીલીન્ડરમાં ચુશ્ાઇ જતો હોવાથી સીલીન્ડરમાં ગ'ધકની હાજરી 
જરૂર ગ'ધકનો તેજાબ (સલક્યુરીક એસીડ) પેદા કરીને નુકસાન કરે, 
માટે ડીઝલ એન્જનમા પણુ ગ'ધકના ભેળવાળું' તેલ ખબતતાં સુધી 
નહી વાપરવુ' જોઇએ. ગ'ધકના ભેળવાળું' તેલ તુરતા તુરત કાંળ 
નકસાન કરતુ' જણુાતુ' નથી, પણુ થોડા વખતના વપરાસ પછી તેની 
ખરાખ અસર સીલીન્ડરની અ'દરની ખાજુએ તથા વાલ્વો ઉપર માલમ 


રેઝીડયુઅલ ફડ પેત્રોલીઅમ. પ૫ 


પડી આવે છે, માટે મોટાં અને અગત્યનાં એન્જીનોમાં વપરાતાં તેલમાં 
ગ'ધકતો ભાગ છે કે નડી અને હય તે! કેટલા ટકા છે તેની જમીન- 
ગીરી તેલ પુર્‌' પાડનારા વેપારી પાસેથી લેવી જોઇએ, નહી તે તેલતુ' 
ર્સાયની પૃથક્કરણુ કરાવી ખાત્રી* કરવી જોઇએ. 


કૅડે પેત્રોલીઅમ આઔદલમાં રા'ખખમ (481 10 0૪૫વૈ૦ 
70170100) પણુ નુકસાનકારક હોય છે. સારી જતતુ કુડ એલ 
ખળી ગયા પછી તેને કશે। કચરે। કે રાખ સીલીન્ડર કે વેપરાઇઝરમાં 
રહેવા નહી જોઈએ, જો તેલ પૂરેપૂરૂ' નહી બળે તો માત્ર કારબન 
મે'શના આકારમાં સીલીન્ડર કે વેપરાઇઝરમાં બાઝે છે. પણુ રાખ જો 
સીલીન્ડરમાં દાખલ થવા પામે તો સીલીન્ડરની અ'દરની ખાજુ ધસીને 
તેમાં ઉભા ધસા કે ચિરા (8001"૦૬) પાડે છે. માટે તેલમાં રાખતું” 
પ્રમાણુ કૈટલુ' છે તે નનણુવાની પણુ ધણીજ જરૂર છે. સારી જાતનાં 
તેલમાં રાખ સે'કડે *૦૫ ટકાથી વધુ હેવી નડી જોઇએ. 


ગરમ ફેડ એઇલ (10 07₹પતર 011)-ફૂડ ઓઇલને 
એકઝૅસ્ટ ગેસની મદદથી ગરમ કરીતે પછી એન્જનમાં આપવાથી 
બળતણુમાં સારી કરકસર થાય છે અને એન્જનતી ચરમલ ઇફીશી- 
અન્સી વચ્ચે છે. ડીઝલ એન્જીનમાં પણુ એવી રીતે તેલતે ગરમ કરી 
વાપરવાથી ફાયદો થાય છે. ખાસ કરીને ઠૅ'ડીના દિવસોમાં તો કુડ 
એંઇલ જરૂર ગરમ કરી વાપરવુ' જેઇએ. 


મકરેણુ--૨૦, 
વેપરાઇઝર* 
૫૬૮10021501. 


વેપષરાઇઝૅશન (89011381101 )--જેમ પાણીને ઉકાળીને 
પ્રવેપારેશન કરી તેની સ્ટીમ બનાવવામાં આવે છે, તેમ તેલને ગરમીની 
મદદથી ઉકાળોને તેની વેપર્‌ યાતે ગેંસ બનાવવામાં આવે છે જે કિયાને 
વેપરાઈઝેશન કહે છે, પાણીને ઉકળવાની ટેમ્પરેચર બૌઈલી'ગ ષાઈન્ટ 
દૃરિઆની સપાટી આગળ ૨૧૨ ડીગ્રી હેય છે, અતે તેમાં કદીખી ફરકે 
પડતો નથી, પણુ તેલની ખૌૉઇલી"મ પોઇન્ટ કોઈ ચોક્કસ હેતી નથી. 


પદ્‌ અઓંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


પાણી એક વેળા ૨૧૨ ડીમ્રીએ ઉકળવા માંડયા પછી ખધુ પાણી 
ખળીને તેની સ્ટીમ થઇ જાય ત્યાંસુધી ર૧૨ ડીગ્રી એકજ સરખી 
ટેમ્પરેચર દેખાડયા કરે છે, પણુ તેલ તો એક વેળાએ ઉકળવાનુ' શુરૂ 
થવા પછી જેમ જેમ*વધુ ગરમી *આપતા જઈએ તેમ તેમ તેની 
રેમ્પરેચર વધતીજ જાય છે. ઓઇલ એનજનનુ' વેપરાછઝર સીલીનડર 
સાથે જેડેલુ' હોવાથી * પેહહ્લા સકરાત સ્ોક વખતે વેપરાઇઝરમાં 
થોડુક વેક્યુમ થાય છે, તેથી તેલની બોળલી'ગ પાઇન્ટથી પણુ ઓછી 
રેમ્પરેચરે વેપરાઇઝેશન ચાલુ થાય છે. તેલની વેપર ઠવા વગર્‌ સળ- 
ગતી નથી, માટે ન્યાં સુધી તે વેપરાઇઝરની અ'દર કે સીલીનડરમાં 
ખ'ધ હેય ત્યાંસુધી ધાસ્તી ભરેલી હોતી નથી. હવાતા સ'બ'ધમાં 
આવીને હવા સાથ ભેળાયા પછીજ તે સળગી ઉઠે તેવી (૦%01031પ0) 
બને છે, માટે કોઇ વેપરાઇઝરતો જોઇન્ટ ગળતો હોય ત્યારે તેની 
નજદીકમાં ખુલ્લી બતી લઇ જવી ધાસ્તી ભરેલી છે. પેત્રોલતુ' વેપ- 
રાઈઝેશન ધણુ ઝડપથી થાય છે, એક ખ'ધ વાસણમાં ૩૨ ડીષ્રીનુ 
ઠૅડુ' પેત્રાલ ગરમ કરી ૨૧૨ ડીમ્રી જેટલુ” કરતાં તો તે વાસણમાં 
૪૦ પાઉન્ડતે। વેપર પ્રેસર થઇ જય છે, જો પેત્રોલ ૭૦ ઠીમ્રીએ 
હોય અને તેની ટેમ્પરેચર જે માત્ર ત્રણુ ડીગ્ર! વધારવામાં આવે તો 
પણુ વેપરતો પ્રેસર તુરતજ વધે છે. જો તેલની સપાટી ઉપર થેોડું'ક 
વૅક્યુમ કરવામા આવે ક જેમ એન્જીનના સકશન સ્રોક વખતે જરૂર ખને 
છે-તો તેલ વહેલુ' ઉકળવા માંડે છે અને વેપરાષ્ઝઝેશન ધણુ' જલદી થાય છે, 


હીત અને સીસ ગવરનરવાળાં સન્જીનમાં 
વેપરાઇઝેશન ઉપલા કારણુતે લીધે તકલીફ આપે છે. એમાં 
જ્યારે ગવર્નર મીસ (101135) કરે છે ત્યારે વેપર્‌ વાલ્વ બ'ધ રહે છે, 
તેથી એન્જનતુ' સકશન વેપરાઈઝરમાં વેંક્યુમ કરતુ નથી, અને તેથી 
વૈપરાછ્ઝેશનની ક્રિયા ધીમી પડી જય છે. પણુ એન્જીનની ચાલ ઓછી 
થતાંજ ન્યારે ગવરનર હીટ (1111) કરે ત્યારે વેપર વાથ્વ ઉધડતાંજ 
પાછુ' એન્જનનુ' સકરન વેપરાઇઝરમાંથી વેપર અ'દર ખેચવા માંડે તેથી 
વેપરાઇઝરમાં થેડુ'ક વેક્યુમ થવાથી વેપરાપ્રઝેશનની ક્રિયા ઘણા! જોરથી 
ચાલે, આ કારણુ થઇ એન્જીનમાં ખે'ચવામાં આવતી વેપર કોઈવાર 
સખ્ત (811018) અને કોઇવાર નબળી (0810) મળ્યા કરે જેધી 
એન્જીનની ચાલ ધણીજ અંનેયમીત થાય છે. 


વેપરાઇઝર, પછ 


ગળતા તેલના વાલ્વને લીધે લેપરાઇઝેશન સીલીન્ડરમાં 
છેક એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉધડવાના વખત સુધી લ'બાય છે. તે એવી 
રીતે કે જ્યારે ગવર્નર મીસ કરે ત્યારે પણુ ગળતા વાહ્વને લીધે 
થોડુ તેલ સીલીન્ડરમાં દાખલ થવા પામે, તેથી પાછળથી ગવરનર્‌ 
જ્યારે હીટ ફરે ત્યારે સીલીન્ડર્માં દાખલ કરવામાં આવતા વેપરના 
ચાજ* (લ 1૪૦) સાથે તે મળા જઈને વેપરંનુ' મીક્ષચર એટલુ 
સ્ત્રાંગ બની જય કે તે પીસ્તતના આખા સ્ત્રોક સુધી સીલીન્ડરમાં 
બળ્યાજ કરે અને છેવટે તે સળગતુ' સળગતુ' એકઝૅસ્ટ વાલ્વમાંથી 
ખાહેર્‌ પડે છે, જેથી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ અતે તેની સીટ પણુ ખળીતે 
ખવાઇ જય છે. 


સેચ્ચુરેશન (ઉત1પ1'૧1100)--$વામાં તેલની વેપરતે! જયે 
ચોક્કસ પ્રમાણુમાંજ ભેળાઇ શકે છે. જો ગુ'ન્નશ (08806113) 
ઉપરાંત હવામાં તેલની વેપર ભેળવામાં આવે તો વધારાનું તેલ પ્રવાહી 
હાલતમાં નીચે ઠરે છે. એટલે કે ૧૦૦ કયુખીક હવામાં પેત્રોલની 
વૈષર્‌ ૩૨ ડીત્રી રેમ્પરેચરે માત્ર ૧૦ ૭ કયુબીક ફરીટજ ભેળી શકાય 
છે. જો ટેમ્પરેચર ૫૦ ડીમ્રી હોય તો ૧૭*૫ ટકા, અને ૬૮/ ડીગ્રી 
રેમ્પરેચરે રછ ટકા પેત્રોલની વેપર ભેળી શકાય છે. હવામાં વેપરતેો 
પ્ટ્લેો જથેો ભેળી શ્કાય તે તેલની ન્નત અને ટેમ્પરેચર ઉપર 
આધાર રાખે છે, એવી રીતે હવામાં જ્યારે વેપરને। વધુમાં વધુ જથ્થા 
ભેળાયલે। હોય ત્યારે હવા સેચ્યુરેટેડ (38૫7416) થયલી કહેવામાં 
આવે છે. એવી હાલતમાં હવા અને વેપરનું' મીક્ષચર એટલુ ખબધુ' 
સ્ત્રાંગ હોય છે કે તેને આમ બતાવતાં સળગી ઉઠતુ' નથી. પણુ 
એવી હાલતમા તે ધણુ' જોખમ ભરેલુ' કહેવાય છે, કારણુ કે બાહેરની 
હવામાં તે આવતાંજ જો ત્યાં કોઇ ખુલ્લી ખતી કે આગ હેય તો 
તુરતજ સળગીને ફાટે છે. 


પેત્રોેલીઅમ ઉપર ગરમીની અસર (1006015 ળાં 
14086 01 1001010૫30) નાં પરિષામમાં તિચલી ક્રિયાઓ ચાલુ 
ચાય છે:-- 


૧, લેપરાઇઝેશન (8001138૫101 )--પહેટલાં વેપરાઇ- 
ઝેશનથી પેત્રોલીઅમ માહેલી હાઇડ્રોકાર્બન વેપર્‌ છૂટી પડી જાય છે, 


૫૮ આઇ્રલ અને ગેસ એન્જીન. 


જે એન્જનમાં દાખલ કરીતે પીસ્તન વડે દખાવતાંજ તેનુ' પાછુ 
પ્રવાહી અનાવી શકાય છે; અથવા તો તેને કતડેનસરમાં ડૅ'ડી કરી 
તેનુ' પ્રવાહી બનાવી શકાય છે. આવી જાતની વેપરમાં પૂરતી હવા 
ભેળવાથી તેનુ' એદ્દ્લોઝીવ મીક્ષ્ચયર (૦૩01081070 11141૫10) 
ખની શકે છે, જેતે સીલીન્ડરમાં દાખલ કરી સળગાવી એદપ્લોઝન 
કરી પાવર ઉત્પન્ન કરી શકાય છે. 


૨. કેંકી'ગ (€૪%૨તળ૪ )--ત્યાર પછી ગરમી વધારતાં તેલ- 
માંથી ધટ અતે ભારે વેપર નિકળવા માંડે છે, જે ફાટી નય છે, 
અને પછી તેમાંથી વળી હલકાં વજનની સ્પીરીટતી વેપરે। [નિકળવા 
માંડે છે, હાપ્નડ્રેજન ગૅસ પણુ છૂટી પડી જાય છે, અતે તાર અને 
સહેજ કારખન વેપરાઇઝરનાં તળિયામાં બાઝે છે. કેરોસીન એઇલ- 
માંથી બાઝતો કાર્બન કાળા રગનો અતે કુડ ઔઈલમાંથી બાઝતો 
કારબન ભૂરા (ટ૦૪) રગતા હેય છે. 


૩. ગૈસી'ગ (ઉ&કપઠ)--વેપરાઇઝરતી ટેમ્પરેચર હજીબી' 
(લાલ લે!હી જેવી) વધારતાં તેલની સ'પૂણુ" એઔધ્ઠલ ગેસ બની જાય 
છે, અતે તાર છૂટા પડે છે. પણુ એ ગૅસ ઔણલ એન્જનમાં ચાલતી 
નથી, અને એમ બનવાથી એન્જીન ચાલતું બ'ધ પડી જય છે. માટે 
વેપરાઈઝરની ટેમ્પરેચર એટલી રાખવાતી અગત્ય છે કે જેટલી ટેમ્પરે- 
ચરે તેલતી વેપર થાય, અને સ'પૃણુ' ગૅસ થઇ નહી નાય, ગેંસ 
થવા માડી કૈ તુરત તાર પણુ છૂટો પડવા માંડે છે, જે વેપરાઈઝરમાં 
ખાઝે છે. અનુભવ ઉપરથી જણાયુ' છે કે એન્જનના સીલીન્ડરમાં 
જોઇએ તે કરતાં કાંષ્ક વધુ હવા આપવાથી આ તાર અતે કારબન 
ખળા જતાં હોવાથી તેઓ એન્જતના કમ્ખ્સ્તશન ચેમ્બરમાં ખાઝતાં નથી, 


વેપરાઇઝેરાનની રીતે (11010110૧5 01 1001138- 
0101)-- ઓઇલ એન્જનોમાં તેલનું વેપરાઇઝેશનત નીચલી જુદી જુદી 
ચાર રીતે કરવામાં આવે છે:- 

૧. એક વાસણુ અથવા વેપરાઈઝરનાં તળિયામાં તેલનુ' ધણુ'જ 
પાતળું' પડ (110) કરી તે તેલની સપાટી ઉપર અયવા તેતી 


અદર હવા ૪%કવામાં આવે છે, જેથી તેલતી વેપર અને હવાનું” 
મીક્રુચ? બતે છે, 


વેૈપરાઇઝર. પહ 


ર. તેલને ખારીક રજકણે।માં ભાંજ નાખીને તેને! વેપરાઇઝરમાં 
ઝાકળ રૂપે છ'ટકાવ કરી અ'દર દાખલ થતી $વ સાથે ભેળવામાં 
આવે છે. 

૩, વેપરાઇઝરતી અ'દરતી સપાટી ગરમ કરી તેમાં તેલ 
જેરથી ૪ુ'કીને તેલને ખારીક રજકણે(માં ભાંજ નાખી તે ઉપર ગરમ 
હવા જોરથી ૪'કવામાં આવે છે. ે 


૩. વેપરાઇઝર માહેલાં તેલની સપાટી ઉપર નિકળતી વેપરતે 
વૅકયુમથી ચુશી લેવામાં આવે છે. 


તેલની વેપરત્તુ' વજન (પ8) ૦ 01 3800૫10 
હવા કરતાં ભારે હોવાથી હમેશાં વેપર સવે'થી નીચા ભાગમાં રહે છે, 
અતે સ્ટીમ કે ધુમાડા માફક ઉપર ચહુડતી નથી, 


વેપરાદેઝેશન સાટે હવા (&11 [0 ₹400115811010) 
જે પુરતી નડી હોય તે કમ્ખસ્તશન ધધુ'જ ધીમુ' ચાલે છે, અને 
પીસ્તન જ્યારે પાવર સ્ત્રોકતે છેડે હોય ત્યારે ગેસનું એદ્દપ્લેઝત 
થવાને બદલે ગેસ એછી હવાને લીધે પીસ્તન પાછળ ધીમી ધીમી 
બળ્યા કરે છે, અને જ્યારે પીસ્તનત આગળ ચાલી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ 
ઉધડે છે, ત્યારે તેતે વધુ હવા મળવાથી તે એકદમ સળગી ઉઠે છે. 
ત્યાર પછીના વળતા સકરાન સ્ત્રોાક વખતે જો સીલીન્ડરમાં કાઇ 
ચિ'ગારી પડી રહી હોય તો અદર આવતે ચાજ સકશન સ્ત્રેક 
વખતેજ અને કમ્પ્રેસન અગાઉ સળગી ઉઠીતે ફૂટે છે, જેને પ્રી- 
ઘ્રગ્તીશ્ઞન ([7૦0-ટુ01પ010) કહે છે. માટે હવાના પુરતા જયા ઉપર્‌ 
સારાં વેપરાઈઝેશનનેો મોટો આધાર છે. 


વેષરાઇઝર (0400130')--ઉપર વણુ*વેલી રીતોમાંની 
કાઈબી એક રીતે તેલ વેપરાઇઝરમાં દાખલ થવા પછી તેની ત્યાં 
વેપર્‌ ખને છે. વેપરાઈઝર સીલીન્ડરતે છેડે જેડેલુ' હોય છે, અને 
તેની સાથે એક ટયુબ જોડેલી હેય છે, જેની નીચે બતી મૂકી ગરમ 
કરવામાં આવે છે. એ ટયુખને ૪ગનીશન ટયુબ (ટપ1પ101 1000) 
કહે છે. વેપરાઇઝર કાસ્ટ આયનર'તુ' એક ખાલી દડા કૈ નાનાં 
સીલીન્ડર જેવુ' બનાવેલુ' હોય છે, જેની સાથે પનલેટ વાલ્વ જોડેલા 
હોય છે. એ વેપરાઈઝરને કેટલાક મેકર ખળતા લેમ્પતી મદદથી 


૬૦ અઆંષ્ઠલ અતે ગેસ એન્જીન. 


અને કેટલાક મેકરોા સીલીન્ડરમાં ચાલુમાં થતાં એક્ષપ્લોઝન અને 
એકઝીસ્ટ થતી ગેંસની ગરમીની મદદથી ગરમનુ ગરમ રાખે છે, જેથી 
તેમાં તેલનો ૭ટકાવ થતાંજ તુરત તેતી ઝંસ બની જપ્તતે વેપરાહ- 
ઝરમાં તેલની સાથે “દાખલ કીધેલી થોડીક હવા સાથે મીટ્ડ થઇ રહે 
છે, એ તેલની ગૅસ અને હવાનુ' સિશ્રણુ એનજીનનાં સીલીન્ડરમા 
પહેલ્લા સ્ત્તેક વધતે અદર એેચી, ખીન સ્ત્રેકે દાખી ડમ્પ્રેસન 
કરી ત્રીન સ્ત્રેકે સળગાવીને એક્ષપ્લેઝન કરવામાં આવે છે, એક્ષ- 
પ્લોઝન થતાંજ ગૅસ એક્ષપાન્ડ થઈ પીસ્તનને આગળ હડસેલે છે, 
અને ચોયા સ્ત્રોક વખતે એ બળેલી ગેસ એકઝીસ્ટમાં ચાલી નય છે, 
સીલીન્ડર અને વેપરાઈઝર્‌ વચ્ચે મોટી કેલીઅરન્સ સ્પેસ હૉય છે, 
જેને કમ્બસ્તશન ચેમ્બર કહે છે. ધણાંખરાં બધાં ઓઈલ એનજીનોમા 
ચાલુ કરતી વખતે વેપરાઇઝરની નીચે ખતી મૂકી તેને ગરમ કરવામા 
આવે છે. પણુ ધણાક મેકરે। એવાં પણુ કોલ્ડ સ્ટારટી'પ (૦0 
ક1થાન10૪) એનજીનો બનાવે છે, જેએતને ચાલુ કરવા માટે બતીની 
જરૂર પડતી નથી, પણ એનજીતતે મે!ટરકારનાં એતજીત માફક 
પહેહ્લાં પેત્રોલ ઉપર ચાલુ કરી પાછળથી કરે।સીન એલ ઉપર 
નાખવામાં આવે છે. હાલમાં વળી ડીઝલ એનજીન માફક તદન ડે'ડી 
હાલતમાં સ્તાતર્ કરી શકાય તેવાં પણુ ઓઇલના એનજતો। બનાવવામાં 
આવે છે, જેતે હાઈ કમ્પ્રેસન એનજન કહે છે. એવાં એનજીનમાં 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર આસરે ૩૦૦ થી ૪૦૦ પાઉન્ડ રાખીતે એવી કમ્પ્રેસ્ડ 
થઈને ગરમ થયલી હવામાં તેલનો છટકાવ ખાસ બતાવેલા એતો 
માંઇઝર (8001018301 થી કરવામાં આવે છે, જેથી તુરતજ એટ્પ્લોઝન 
થપ્તતે એનજન ચાલુ થાય છે. 


વેપરાઇઝરમાં તેલની ગસ બનાવવા સાટે વેપરાઇ- 
ઝરને ચાલુમાં ગરમ રાખવું પડે છે. એનજીન ચાલુ કરવા પહેલાં 
વેપરાઇઝરતે એક ખતીની મદદથી ગરમ કરવામાં આવે છે. ચાલુમાં 
વેપરાઇઝર ગરમ રાખવા માટે કટલાક મેકરેો વેપરાઇઝરતી નીચે 
અથવા ઇગનતીશત ય્યુખની નીચે ચાલુ ધીમી ખતી રાખી મુકવાનુ' 
પસદ કરે છે, ન્યારે કેટલાક મેકર ચાલુમાં થતાં એક્ષપ્લોઝનથી 
૪ ગર્‌મી પેદ્દ થાય છે તેતી મદદથીજ વેપરાઇઝરને ગરમનુ' ગરમ 
રાખવાની ગેઠવણુ રાપે છે. 


વેપરાછંઝર* દ્‌્જૃ 


વેપરાઇઝરની નીચે ચાલુમાં બતી રાખવાનો 
ફાયદો એ છે કે એતજીત ઉપરને! લોડ એછે કે વધતો થવા 
છતાં વેપરાઈઝરનતી ટેમ્પરેચર એકજસરખી રહે. વળી વેપરાઈઝરની 
નીચે ચાલુ ખતી ખળતી રાખવાથી 'બતીમાં જે તેંલ ખપે તેતો ખ'ગ 
ગેનજીનમાં તેલ સહેજ ઓછુ" ખપવાથી વળી રહે છે; કારણુકે વેપ- 
રાઇઝરની ટેમ્પરેચર એક સરખી રહેવાથી તેમાં તેલની ગેંસ સારી 
રીતે ખને છે, એવી ગોઠેવણુનો ખીજે ફાયદો એ છે કૈ એનજનને 
ગમે ત્યારે બ'ધ કરી તુરત પાછું ચાલુ ફરી શકાય છે, તથા લેડ 
ગમે તેટલે! ઓછે થવા છતાં પણુ એનજન ચાલુ રહે છે. 


લેષરાઇઝરની નીચે ચાલુસાં બતી રાખવાનો 
ગેરફાયદો એ છે ક તેથી એની ટેમ્પરેચર ધણી વધી જવાથી 
કોઇ વેળા ગેસ વધારે જલ્દી સળગી ઉઠે છે, જેતે અર્લી ફાયરી'ગ 
(૦81717 11૪) અથવા પ્રી-ઇગનીશન (010-ટુાણ100૩) કહે છે. 
કેટલાંક એનજને।માં ખે જુદા લેમ્પ હોવાથી ઈંગનીશન ટ્યુબની નીચેનો 
લૅમ્પ ખળતો! રાખી વેપરાઈઝરની નીચેતે! લેમ્પ છુજાવી નાંખવામાં 
આવે છે, જેથી એમ ખનતુ' નથી. બીજે ગેરફાયદો એ જણાવવામાં 
આવે છે કે એનજીનપર લે।ડ ગમે તેટલો એછે હોય તે છતાં લેંમ્પમાં 
તેલ તો તેટલુ જ ખબળ્યાજ ડરે છે, જેથી તેલને ખરચ વધે છે. 


ચાલુમાં થતાં એક્ષપ્લોઝનની ગરમીથી વેપરાઇ- 
ઝરને ગરમ રાખવાની ગાઠવણુ ધણા એનજીતોમાં જેવામાં 
આવે છે, જેમાં ચાલુ એતજીનમાં વેપરાઇઝરતી તીચે ખતી બળતી 
રાખવી પડતી નથી, પણુ એવી જતતાં એનજતો ઘણા આછા લેડ 
ઉપર ખરાંબર ફામ કરતાં નથી, બલકે ચાલતાં અટકી પડૅ છે, 
કારણુકે એષા લેડતે લાધે દર ચોથા સ્તોકે ધારા પ્રમાણે એક્ષપ્લેોઝન 
થવુ નથી, યાતો જે એક્ષપ્લોઝન થાય છે તો તે એટલુ* નરમ 
પ્રકારતુ' હેય છે કે જેથી વેપરા#ઝરને ગરમ રાખવા માટે પુરતી ' 
ગરમી મળી શ્ઞફતી નથી, 


વોટર ડોપ વાલ્વ (₹/ટા' 1010 18100)-કેટલાક મેકરો 
પોતાનાં કેરોસીન કે ફુડ એંઈલનાં વેપરાઇઝરને લાંખા વખતના 
ચાલુ જુલ લોડે ઘણુ' ગરમ થઇ જતુ' અટકાવવા માટે તેમાં ચાલુમાં 


દર્‌ એંધલ અને ગેસ એન્જીન, 


સહેજ પાણી દાખલ કરવાની ગોઠવણુ રાખે છે. એ માટે એન્જીનના 
વાટર જેકેટમાથી એક નાનો પાઇપ ફાઠંડી એક નાના વાહ્વ સાથે 
જેડેલો હેય છે, જે ઉપર એક ધણી નરમ સ્પ્રીંગ રહે છે અતે એ 
વાલ્વની સ્પ્રી'ગ ઉપરનો સ્કુ લગ!ર દીલે! કરતાજ પાણીનાં થોડાંક 
“રીપાં સકશન સ્ત્રોક વખતે વેપરાઝઝરમાં ચુસાયા ફરે છે. જ્યારે 
લાંમા વખત સુંધી એન્જીન ૪ુલ લોડૅ ચાલતુ હેય અતે ચાલુ 
એદ્દપ્લરોઝનની ગરમીથી વેપરાદઝર ધણુ' ગરમ થઇ જાય ત્યારેજ એ 
વાલ્વ ચાલુ ફરવાતી જરૂર પડે છે. એ બાખદ સેમીડીઝલ ઓઇલ 
-એન્જતના પ્રકરણુમાં વોટર ૪ન્જેકશનનાં મથાળાં હેઠળ વધુ લખવામાં 
આવ્યુ' છે. એને કેટલાકે રનીફટી'ગ વાલ્વ (801111૪ 3:8100) પણુ 
કહે છે. વેપરાઈઝર જ્યારે થણ' ગરમ થઇ નય ત્યારે પ્રીઈગ્તીશનને 
લીધે એન્જીતમાં મોટા ધડાકાના અવાજ થાય છે. ધણાજ એ છા 
લેડ વખતે પાણીને! એ વાલ્વ બધ રાખવા છતાં જો વેપર્‌ાઇઝરતે 
ગરમ રાખવા માટે એદ્પ્લોઝનની ગરમી પૂરતી માલમ નહી પડે તો 
વૈપરાઝરની નીચે ધીમી સળગેલી મત્તી પણુ મૂકવી પડે છે. 


વેપરાઇઝરની ચાર જાતની ગોઠવણેા હાલમાં જદા 
જૂદા મેકરોતાં એતજીતોમાં જોવામા આવે છે, જેએને લગતી સમજ 
નીચે આપી છે. 


1 વેપરાઈઝર, - હવા દાખલ કર્વાતી પાં#૫. 
6 સીલીનડર. 0 તેલ દાખલ કરવાની પાપ્રપ. 


ચિત્ર નાંન ૩ સાં બતાવેલાં એનજીનસાં સીલીનડરની 

” પાસેજ એક મોટો વેપરાઇઝર ચેમ્બર ૪ રાખવામાં 

। આવે છે, જેની અને સીલીનડર વચ્ચે એક વાલ્વ 
? નુ હેય છે. એ ચેમ્બરમાં એક તોઝલ (1102716) 
૪ મારફતે તેલ દાખલ કરવામાં આવે છે, અતે 
સામેથી જેઇતી હવાતેો ખધે જથે! દાખલ કરવામા 
ચિત્ર તા૦ ૩, આવે છે, જેથી એમા સળગીને ધડાકો અથવા 
એક્ષષ્ધ્રોઝન કરે તેવી તૈયાર બનાવેલી ગૅસનેો 
મોટો જથ્થો વૈયાર રહે છે. આવી ગેઠવણુનો 
ફાયદો એ છે કે એમાં હવા અતે તેલતી વેપર એક બીજી સાથે સ'પુણુર્ 


વેષરાધઝર 


વૈપરાઇઝર. દડ 


રીતે ભેળાઇ જણને ગેંસ સારી ખને છે, પણુ સળગી ઉઠે તેવી ગેસને 
આવો મોરા જથ્થો વૈયાર ૨ખવાતુ' જોખમભરેલુ' છે. 


ચિત્ર નાંઢ ૪ માં બતપવેલાં એનજીનમાં રપશાઇઝરના 
એક નાતા ચેમ્બરમાં તેલતી સાથે થોડી હંવા દાખલ કરવામાં આવે છે, 
અને બાકીની જોઇતી હવાતોા જથ્થો ખુદ 


$૦ ી જ 
ક દી સીલીનડરમાં એક જુદા એરવાલ્વ મારફતે 
શ ટી ન્ન ત દાખલ કરવામાં આવે છે, જેથી ગેસ 
ન ખુદ સીલીનડરમાં દાખલ થાય તે અગાઉ 


મિ તે સળગી ઉઠીને ફાટે તેવી ખાસિયત 
ધરાવતી નથી, તેથી ઇગનીશન એકની 
શુરૂઆતની અગાઉ યાતે કમપ્રેસન થતી 
વખતે ગૈસ સળગીને એક્ષપ્લોઝન થતુ 
નથી, કૈ જેતે પ્રી-ઇંગતીશત ([૦-છુળ1પ0#) કહે છે. એવાં 
એનજીન સારી રીતે કામ કરે છે, કારણુકે એમાં વધારે કમપ્રેસન 
રખી શકાય છે, અને હલકી જતતુ તેલ વાપરી શકાય છે, એ 
જતની ગે!ઠવણુ રસ્ટન મ્રફટર્‌ (રિઘડ0॥ 100101) વગેરે મેક- 
રનાં એનજીનોમાં જેવામાં આવે છે. એવી ગોઠેવણુને લીધે એનતજનની 
ખતાવટ લગાર ગઝુ'ચવાડા ભરેલી થઇ પડે છે, કારણુકે એમાં એક 
વાલ્વ વધુ રાખવો પડે છે, પણુ એમાં તેલની કરકસર સારી થાવ છે. 


ચિત્ર તાંઢ પ સાં બતાવેલાં એનજીનસાં નાન! 

શઠ વેપરાછઝરનાં ચેમ્બરમાં તેલની સાથેજ 
ન જોઈતી ખધી હવાનો સામટા જથ્થો! દાખલ 
હા કરવામાં આવે છે. એમાં જેટલી ગૈંસ બને 
તેટલી તુરતાતુરત સીલીનડરમાં વપરાતી 

ચિત્ર તા૦ પ જવાથી સળગી ઉઠે તેવી ગેંસતો જથ્થો 
વેપરાઇઝર, ફાલતુ રહેવા પામતે! નથી. આવી ગોઠવણુને 

ફાયદો એ છે કે એમાં તેલની વેપર અને હવા ધણી સારી રીતે 
એક ખીજી સાથે મિશ્ર થઇ જય છે. એવાં એતજતમાં ફ્કત એકજ 
વાલ્વ વાપરીને તેમાંથીજ તેલ અને હવા ખન્તે દાખલ કરી શકાય 
છે, અતે કેટલાકો વળી એ એકલા વાટ્વને પણુ પીસ્તનના સકશન 
સ્રોકની મદદથી ખે'ચાપ્નને પોતાની મેળે ઉધડે તેવા બતાવે છે, જેથી 


ચિત્ર ના૦ ૪. 
વૈપરાછ્ઝર. 


૬૪ એઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


એનજીનની બનાવટ ધણીજ સાદી થઈ પડે છે, અતે એનજીનનાં 
ગીઅરી'ગની મદદથી તો ફકત એક એકઝીસ્ટ વાલ્વજ ચલાવવો પડે 
છે, એવાં એનજનનતો ગેરફાયદો એ હેય છે કે એમાં શરૂઆતના 
સ્રોક વખતે ઠ'ડી હવાનો મોરો જથ્થો દાખલ થતો હોવાથી વેપરાઇઝરને 
ગરમ રાખવા માટે વધારે ગરમીની જરૂર પડે છે. બીજે ગેરફાયદો 
એ હેય છે કે કેટલીક જાતનાં તેલ એવા હેય છે કે તેશની વેપર 
અને હવાનાં મીક્ષચરતે જરા વધુ કમ્પ્રેસત આપવાથી તુરત સળગી 
ઉઠીને એક્ષપ્ધોઝત થાય છે, જેથી એવાં એનજનેમાં પ્રી-ઇંગનીશન 
થવાતો સ'ભવ વધુ હેય છે. વળી એવાં એનજતે।મા વેપરાઈઝરમાં 
તેલનો થરો પણુ વધુ બાઝે છે જે વાર'વાર સાફ કરવાની જરૂર પડે છે. 


ચિત્ર નાં૦ ૬ સાં બતાવેલાં એનજીનમાં 


ષ્ટ વેપરાઇઝરના ચૈમ્ખરમાં ફેકત તેલજ દાખલ કરી 
પ ક ] તેની વેપર બનાવવામાં આવે છે, અતે જેઇતી 

પ્‌. હવાતો ખધો જથ્થો સીલીનડરપર મેળેલા એક 
7% જુદા એરવાલ્વમાંથી દાખલ થાય છે, અતે 


કમ્પ્રેસન વખતે તેલની વેપર અતે હવા બન્ને 
ચિત્ર ના૦ 5* સાથે મળાતે ગૅસ થઇ સળગે છે. આવી ગેઠવણુ 
વૈપરાઇઝર છુર્ન્સ્બી (80૪1807) મેકરનાં જુનાં એનજીનમ| 
જોવામાં આવે છે. એમાં કમ્પ્રેસન વધારે રાખી શકાય છે, જેથી ભારી 
વજનનુ' યાને વધુ સ્પેસિષીક ગ્રેવીટીતું' તેલ પણુ એમા વાપરી શકાય 
છે, એ નનતનાં એનજને। માં તેલ અતે હવાનુ' મીક્ષચર ખરાખર થતુ 
નથી તથા મીનપ્રેસર એછે! રહે છે તેથી ખીન્ન" એનજને! કરતાં 
એમાં ચોકકસ પાવર માટે સીલીતડરતી ડાયામેટર લગાર મોટી રાખવી 
પડે છે. પણુ એવાં એનજનની ચાલ ઘણીજ સમ્ાાઈભરેલી અતે 
એકસરખી રહે છે, અતે બીન્ન હાપપ્રેસરે એક્ષષ્લરેઝનત કરનારાં 
એનજતોમાં થાય છે તેમ એવાં એનતજતોમા સખત આંચકા 
લાગતા નથી. 


વેષરાઇઝરમાં તેલ દાખલ કરવાની ત્રણ રીતો 
જાદા જદા મેકરા તરક્થી વપરાય છેઃ જેવી કે ગ્રેવીડી ફીડ, ફરૉસ્ડ' 
પ્રીડ, અને સકરાન ફીડ. 


વેપરાઇઝર, દપ 


શ્રેવીઢી રીડ (0719 ₹૦૦૧)--એ ગેોઠવણુમાં કેરાસીન 
તેલની ટાંક એનતજનથી ઉચી જગાએ મુકેલી હેય છે, જેથી તેલ 
પોતાતી મેળે વેપરાઇઝરમાં ઉતરે છે, અને તેલના જથ્થા ઉપર્‌ કાખયુ 
રાખવા માટે એક ઇનલેટ વાલ્વ (1161 ૪ત1%૯0) અથવા પ્લનજર 
હેય છે, જેને આછે। વધતો ઉઘાડો રાખવાથી ઓછુ વધતુ' તેલ 
વેપરાદઝરમાં જય છે. ગાડનર; ટેન્ગી વગેરે મેકરાનાં એનજીનેમાં 
એવી ગોઠવણુ જોવામા આવે છે. કેટલાંક એનજીનોમા ગવરનર પોતે 
એ ઇતલેટ વાલ્વ ઉપર કાણુ રાખે છે, જેથી એછા વધતા લેોડના 
પ્રમાણુમાં એછું' વધતુ' તેલ વેપરાણઝરમાં જય છે. 


ટ્રીસ્ડ ટ્રીડ--(1₹0*૦૯ે 1700તૅં)--એ ગેડવણુમાં તેલની 
ઢાંકી નીચે રાખીને એક પમ્પની મદદથી તેલ વેપરાઇઝરમાં દાખલ 
કેરવામાં આવે છે તેલનો જથ્થો એછે વધતો કરવાની ગોઠેવણુ પણુ 
પમ્પમા રાખેલી હોય છે, જેમકે હારન્સ્બી એડરેઇડ મેકરનાં 
એનજનમાં પમ્પનો સ્ત્રોક એછે! વધતો કરી શકાય છે. રસ્ટન 
પ્રોકટર્‌ એનજીનમા ટાંકીમાંથી તેલ એક પમ્પ મારફતે સીલીનડરને 
મથાળે ઉચે મુકેલી એક ખીજ નાની ટાંકીમાં ચઠડે છે, જેમાંથી 
એક ચોક્કસ માપ ભરાપ્રતે દર સ્ત્રેક વખતે તેલ વેપરાષ્ઝરની 
પાધ્પમાં પડે છે, અને બાકીનું તેલ તીચેની મોટી ટાંકીમાં પાછુ” 
જય છે. 

સકશન મ્રીડ (3006100 ૦૦વૅ)--એ ગેઠવણુમાં એન- 
જનને! પીસ્તન પહેલે સકશન સ્ત્રોક કરતી વખતે જે વેકયુમ પેદા 
કરે તેતી મદદથી તેલ પોતાની મેળે વેપરાદઝરમાં ખે'ચાઇ જાય છે. 
ખ્રીટાનીઆ એઓળલ એનતજીનમાં એવી ગોઠવણુ જોવામા આવે છે. 
એમાં એક નૌનરીટન* વાલ્વ પણુ હેય છે, જે તેલને પાછુ' ટાકીમાં 
જતુ' અટકાવે છે, અને સકશનની મદદથી ખે'ચાતો તેલનો જથ્થો 
એણે વધતો કરવાની ગોઠેવણુ પણુ હેય છે. 


વેષરાઈઝરમાં સે'શ (3૦૦% ૦4 78001150₹)-- 
વૈપરાઇઝરમાં મેશ ખાઝવાનુ' મૂખ્ય કારણુ ખળતણુનુ' કમ્બસ્તશ્ઞન 
સ'પૂણુઃ નહી થવાને લીધે હોય છે. જો ખળતણુને જોઇએ તેટલી પુરતી 


પૃ 


રૃદ્‌ એષ અતે ગેસ એન્જીન. 


હુવા નહી મળે તો કૅમ્બસ્તશન થાય નહી, અને ખળતણુના કારખનને 
પુરતી એંક્ષીજનત નહી મળવાથી કારખનની બારીક ભૂકી વેપરાઇઝરમાં 
ખાઝે. એ ઉપરાંત ખીન્ન કારણે! નીચે આપ્યાં છેઃ-- 

૧. વેપરાઇઝરમાં તેલ જોઇએ તે કરતાં વધારે જતુ હેય. 


૨, વેપરાઇઝરતુ' ઠંડુ થઇ જવુ. જ્યારે એ૭ા લોડે એનતજીન 
ચાલતુ હોય ત્યારે વેપરાઇઝરતી ઉપરનુ' કવર ઢાંકવુ , કે જેથી તેતે 
ખાહેરતી હવા લાગે નહી, તથા જેકેટનો કોક થોડો બ'ધ રાખવો, કે 
જેથી જેકેટ સહેજ ગરમ રહે. તદન ડેડાં જેકેટ કરતાં સહેજ ગરમ 
જેકેટ સારૂ' કામ કરે છે. 


૩. એંઇલ પમ્પ બરાબર કામ કરતો નહી હેય તો તપાસી જોવે, 


૪, વૅપરાઇઝરના વાલ્વતી લીફ્ટ એઈઇછી કરવાથી પણુ વેપર્‌ાઇ- 
ઝરમાં મે'શ ખાઝે છે. 

પ૫, સાણડ શાફ્ટનાં વ્હીલ ખરાખર્‌ મારકામાં ખબેસાડેલાં નહી 
હેય તો જુદા જુદા વાલ્વોને ઉધાડવા બ'ધ કરવાના વખતમાં ફેરફાર 
થઇ જય છે માટે તે તપાસી જોવુ. જો જુદા જુદા વાલ્વો પોતાના 
નિયમસર તહી ઉ'ધડે યા બધ થાય તો વેપરાઇઝર મે'શથી ભરાઇ 
ય છે. 

£, એકઝીસ્ટ પાદપ ધણી લાખી હોવાથી વેપરાઇઝરમાં મે'શ 
આઝે છે. જો પાઇપ લાંબી રાખવી પડે તો તેતો ડાયામેટર વધુ રાખવે[. 


પ્રકરણુ--૬૧ 
કારબ્યુરેટર, 
0₹ત1'001'€((01** 

ઝરખ્યુરેશન (0410૫181101 )--મોટરકારનાં પેત્રોલથી 
ચાલતાં એનજીતોમા વેપરાઇઝરને ખદધે ફારબ્યુરેટર વપરાય છે. 
વેપરાઈઝર અને કારખ્યુરેટર વચ્ચે એ ફરક હોય છે કે વેપરાઈઝરમાં 
જયારે તેલ દાખલ કરીતે ગરમીની મદદથી તેની વેપર્‌ બનાવવામાં 
આવે છે, ત્યારે કારખ્યુરેટરમાં પેત્રોલની અ'દરથી અથવા ઉપરથી 
હવા દાખલ કરવામાં આવે છે, જે પેત્રોલમાંથી તિકળયા કરતી વેપુર 


ફારખ્યુરેટર, દ્છ 


સાથે મળી જધ્ને વેપરનો ધણો! જથ્થે! ચુશી લઈને પાતામાં આમેજ 
કરી લે છે. પૅત્રાલ અતે ખીન્ન કેઇબી જાતના સ્પીરીટમાંથી સાધા* 
રણુ ઠંડી હુવાતી રેમપરેચરે પણુ વેપર નિકળયા કરે છે, જેને 
સાધારણુ રીતે સ્પીરીટનુ' “ઉડી જવુ'” (૦7800781101) સમજ- 
વામાં આવે છે. પેત્રોલતી વેપરથી તર્‌ થયલી હવાતો એ જથ્થો 
મોટરકારતા એનજીનનાં સિલ્લીનડરમાં દાખલ કરતી વખતે તેની સાથે 
વધુ હવા ભેળીને તેતે વિજળીની ચી'ગારીની મદદથી સળગાવવામાં 
આવે છે, જેથી એક્ષપ્લઞોઝન થઇ સાધારણુ ઓઇલ એનજન માફક 
ઉપર લખેલા ડ્રોર અથવા તુ સાઇકલ પ્રીનસીપલ મુજખ પેત્રોલનુ' 
એનજન અથવા મોટર ચાલે છે. હવાને જો ગરમ કરીતે પેનલના 
કારખ્યુરેટરમાં આપવામાં આવે તો વેપરનુ' સિશ્રણુ ઘણુ' ઝ્રોંગ ખને 
જે. આથી ગરમીના દિવસોમાં પેત્રોલની ગેસ ડૅ'ડીના દિવસે! કરતાં 
વધારે સ્નોંગ બતે છે, વળી ન્વારે કારખ્યુરેટરમાં નવુ' પેત્રાલ ભયુ 
ફેય ત્યારે ગૅસ સ્રાંગ ખતે છે, અતે જેમ જેમ પેત્રેલ વાસી (31810) 
થતુ જય છે, તેમ તેમ ગંસ નબળી (170616 થતી જય છે. વળી 
હુવા સુક્કી કે ભિનાસવાળી હોય તે ઉપર પણુ ગેસનાં સ્વાંગ કે 
વીક બનવાને મોટો આધાર રહે છે. આ કારણોને લીધે સારા 
મ્રેકર્નાં કારખ્યુરેટરેાા લગાર ગુ'ચવાડા ભરેલાં હેય છે, જેઓની 
ખનાવટની મતલખ જેમે ખને તેમ એફજ સરખા સ્ટ્રેન્ગ્યતી ગેસ 
ખનાવવાની હૉય છે. ગૅશ્ષ અતે હવાના મીહ્ષચરનુ' ગ્રમાણુ કેટલુ 
રાખવુ' તેતો કાંઇ નક્કી તિયમ નથી, કારણુ કે એ પ્રમાણુ ધણીક 
બામરો ઉપર આધાર રાખે છે. પણુ ધણુ ખરૂ' એ પ્રમાણુ વજનથી 
આસરે ૧૫ ભાગ ઠવા અતે ૧ ભાગ પેત્રોલતુ' બનેલુ' હોય છે, 


સાર્‌ં ફારખ્યુરેટરની ખુખી (ઉપશ્યાંધંલ્ડ 01 8 ૭૦૦૧ 
€&1'001'011016) એવી હોવી જોઇએ કે પેત્રાલનો ખપ એછામાં ઓછે! 
થાય; જ્યારે જોઇએ ત્યારે ત્રાતલ ઉધડતાંજ એન્જનની ઝડપ તુરત 
વધે, એન્જત ધણીજ ઓછી ઝડપે આંચકા ખાયા વગર ચાલી શકે; 
એન્જનનતે ઝડપથી ચાલુ ફરી શકાય; અને ઓછી કે વધુ ઝડપે એન્જીન 
ચાલતાં પેત્રેલ અને હવાનાં મીક્ષચરતનું પ્રમાણુ લગભગ એકજ સરખુ રણે, 


સાદુ' જેટ ફારખ્યુરેટર (09 70 08100701101) 
'થિત્ર નાન ૭ માં ખતાવ્યુ' છે. એમાં પેત્રોલની ટાંકીમાથી પેત્રોલ 


દ્ટ એઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


જમણી ખાજુના ફ્લોટ ચેમ્ખરમાં નીચેથી દાખલ થાય છે. યેત્રોલ 
દાખલ થવાના પાધ્તપનાં મોહડાં ઉપર 1) નીડલ વાલ્વ રાખેલ! છે, 
જેતે ઉપલે છેડે બે કૉલરા વચ્ચે €0 લીવરેના છેડ રાખેલા છે. 
એ લીવરેના ખીજં વજનદાર છેંપ ફલેટ 8 તે મથાળે લાગુ રહે છે. 
કૂલોટ ઉ પોકળ પાતળી ધાતુનાં પત્રાનો બતાવેલ! છે, જે ફૂલોટ 
યેમ્ખરમાં આવતાં પેત્રોલમાં તરતો રહે છે, અને ચોક્કસ ઉ ચાઇથી 
વધુ ઉ'ચાઈએ પેતે!લ્ ચડડતાજ (ઉં લીવરેતે ફૂલેઃનુ' મથાળે 
અથડવાથી એ લીવરે ઉ'ચકાપ્નને નીડલ વાલ્વ 1» ને નીચે દખાવે છે 
જેથી ટાંકીમાંથી આવતુ પેત્રોલ બ'ધ થાય છે, ફલેટ ચેમ્બરની 
ડાખી ખાજીએ પેત્રોલ જેટ છે જેતાં મથાળાથી આસરે એક દોરે 
નીસુ' પેત્રોલ ફ્લેટ ચેમ્ખરમાં તેમજ જેટમાં રહૈ છે. જેટતી આજુબાજુ 
આવા આકારની ૧ / એક ટયુખ મોટી પાદપમા ધુસાડેલી છે જેને 
ચોક ટયુખ (0110176 6000) કહે છે, 4. મો!ઇ૬' સીલીન્ડર સાથે 
જોડવામાં આવે છે, અતે પીસ્તનના સકેરન સ્ત્રોક વખતે વેક્યુમ 
થતાંજ ખાણેરતી હવા કાચ્ખ્યુરેટરમાં 3 મેોહડ)થી અદર ચુશાય છે 
એજ વખતે જેટ માહેલુ પેત્રોલ પણુ વેંડ્યુમતે લીધૈ થેદું ક ચુશાપ્તે 
ખાહેર્‌ પડે છે અતે હવા અને પેત્રોલનતુ' મીહ્ષચર થઇને . રસ્તેથી 
એનજીનનાં સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે. ફ્લેટ ચેમ્બરમાં પેત્રાલની 
લેવલ એવી રીતે રાખવામા આવે છે કે તે જેટતા મથાળાથી આસરે 
અરધા દોરાથી એક દોરે! સુધી નીચે રહે. કેટલાક મેકરે ચેક ટયુખતે 
નીચે ઉપર સ્લાઇડ થતી ખતાવે છે. 


સી'ગલ જેટ કારખ્યુરેટરની 'ખામી (1001૯018 10 
80૦ લા €૩'00૪6001)--ચિત્ર નાન ૭ મા બતાવેલું સાદુ' 
કાર્બ્યુરેટર જ્યારે એન્જત એકજ સરખી ઝડપે ચાલતુ હોય, અને 
દરેક સકરનત સ્ત્રોકે એક સરખાં વૅક્યુમથી પેત્રોલ ચુસ્તુ' હોય ત્યારે 
ઠીક કામ કરે છે, પણુ મોટરકારનાં એન્જને। કાંઈ એકજ સરખી 
ઝડપે ચાલતાં નથી, અતે તેઓમાં સ્પીડ ગવરનીગ જેવી કશી ગે[ડ- 
વણુ રહેતી નથી, માટે એન્જીનની ઝડપ વધવા સાથે કારખ્યુરેટરમા 
ખેચા# આવતી હવાની ઝડપ વધે છે, પણુ તેજ પ્રેમાણુમાં જેટમાંધી 
ચુસાતાં પેત્રોલની ઝડપ વધતી નથી, કારણુકે હવાનાં વજન કરતાં 
પેત્રોલવુ' વજન લગભગ ૬૦૦ ગણુ' વધારે હેય છે. એક ડ્યુખીફ 


ફારબ્યુરેટર્‌, દૃઢ 
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ચિત્ર ના ૭, 
સાદુ કારખ્યુરેટર. 


૪ુટ હવાનુ' વજત ,૦૭ પાઉત્ડ અતે તેટલાંજ પેત્રોલનું' વજન ૪૪ 
પાઉન્ડ હોય છે. ધારે કે એન્જીનની એક ચોક્કસ-સ્પીડે દર સેકન્ડે 
૪૦ જ્ીટની ઝડપથી ખાહેૅરતી હવા કારખ્યુરેટરમાં ખે'ચાય છે, જે વખતે 
જેટમાંથી ખે'ચાતાં પેત્રોલની ઝડપ દર્‌ સેકન્ડે ૧,૪ [ટ રહે છે. 
હવે જો એનજીનની સ્પીડ ખમણી કરવામાં આવે તે! હવાની સ્પીડ 
૮૦ શીટ થાય છે, પણુ પેત્રોલની સ્પીડ ૨.૮ ફીટ અથવા ખમણી 
થવાતે બદલે ૩,૨ ફીટ થઈ જય છે, એની સાદી ગણુતરી નીચે 
સુજખ ચાય જ્રે:-- 
ર 


પેટ્રોલની ઝડપ (૪૦0૯13) દર સૈકત્ડે શીટમાં. 
#કડહવાની ઝડપ. જ ક પ 
&-હવાનુ' વજન દર કુયુબીક જટ દીઠેગ,૦છ પાઉન્ડ. 
ઝપેત્રોલતું' વજન જૂ. ઝર ૪ ઝ; 


છી૦ અએઓંણ્લ અને ગેસ એન્જીન. 


સી'ગલ જેટ કારખ્યુરેટરમાં ઉપલાં કારણુને લીધે જેમ 
જેમ એન્જનની ઝડપ વધતી નનય છે તેમ તેમ હવા અને પેત્રોલનુ' 
મીક્ષચર સ્તેંગ બનતુ' જય છે, જેથી મોટી ઝડપે એન્જત ચલાવતાં 
એવાં સાદાં કારખ્યુસ્ટરમાં પેત્રેલ ધણુ' ખપે છે. ન્યારે એન્જન 
ઉપર લે!ડ થોડો હોય અતે એન્જીન ધીમેથી ચાલતુ હોય ત્યારે હવાતેો 
ન્નૉંતલ વાહ્વ ધણે।ક ખધ હોય છે. આથી હવા ધણી ઓએઇી સીલી- 
ન્ડરમાં ખે-ચાય છે અને તેથી કમ્પ્રેસન પ્રેસર પષ્યુ ધણે। ઓછે! થાય 
છે, એછાં કમ્પ્રેસનને લીધે પેત્રોલનું' ઇગ્તીશન અથવા કમ્ખસ્તશન 
સારૂ થતું નથી અને એન્જીન એછી ઝડપે ચાલી શકતું નથી, 
અથવા તો એન્જનને ઓછા લેડ ઉપર ચલાવવા માટે વધારે 
સ્ત્રૉંગ પેત્રાલ અતે હવાનું મીક્ષચર આપવુ' પડે છે. પણુ આવાં 
સાદાં કારખ્યુરેટરમાં તેમ થઇ શકતુ' નથી. જો એમાં 
ઓખા લોડે કાંઇક વધુ પેત્રાલ જય એવા મોટા જેટની 
ગે!ઠવણુ રાખીએ તે! વધારે લેડ તે પેત્રોલતે! જથ્થો અતિ ધણો 
વધી જાય, કાર્‌ણુ કે વધારે લેડ વખતે એન્જનની ઝડપ વધારે 
રહેવાથી થ્ૌતલ વાલ્વ વધારે ખુલ્લે રહે અને હવાનો મોરો જથ્થો 
કારખ્યુરેટર્માં ખે ચાઇ આવે જે વધારે પેત્રાલતે ચુશીને હવા અને 
પેત્રોલનુ' મીક્ષચર જેઇએ તે કરતાં પણુ વધારે સ્ત્રાોગ ખનાવે, આનુ' 
કારણુ ઉપર્‌ જણાવ્યા પ્રમાણે ઠંવાનાં અને પેત્રેલનાં વજનમાં ફરક 
હોવાને લીધે હેય છે. ઝુદરતના અચૂક જડત્વ અથવા ઈતરશીઆ 
(1€10) ની શક્તિના નિયમ પ્રમાણે જે જાદાં જાદાં વજનના બે દડા 
ધ્રારો કે પાચ પાઉન્ડનુ' જોર આપી ગખડાવ્યા હેય તે વખતે તે 
ખસેની જેટલી ઝડપ અથવા વેલે[[સેટિ હેય તે ઝડપ તે જોરને દશ 
પાઉન્ડનુ' કરવાથી ખન્નેમાં ખમણી થતી નથી, પર'તુ બને દડાઓનાં 
વજનનાં પ્રમાણુમાં તેઓની ઝેડપમાં ફરક પડે છે. એન્જીન જ્યારે 
ધીમેથી ચાલતુ હોય ત્યારે પ્રાતત લગભગ ખ'ધ રહેવાથી પીસ્તનનુ” 
સકશન અતિશય ઓછુ હોય છે, જેથી પેત્રાક્ અને હવાનું” મીક્ષચર 
ઘણુ' સ્ત્રેગ આપવુ' પડે છે, પણુ એન્જીનની ચાલ વધતાંજ 
પીસ્તનનુ' સફશન વધવાથી વેક્યુમ વધીને પોતાની મેળે વધારે 
પેત્રોલ ખે'ચાવા માડે છે જેથી ગૅસ ધણી સ્ત્રાગ ખની જતી અટકાવવા 


માટે વધારે હવા આપવાની અથવા કોઇ તદખીરથી વૅફયુમ ઓછુ” 
કૅર્વાતી જરૂર પડે છે. 


ફારખ્યુરેટર, છ્‌ 


ફાન્સતન્ત મીક્ષચર કારખ્યુરેટર (0૦%કાકા 119 
ઉપ0'૦ 0થ'811"01001₹)--એ ખામીઓ દુર કરવાનાં હૅતુથી અજ 
કારખ્યુરેટરો ધણાં સાયન્ટીફિક તિયમે બનાવવામાં આવે છે, જેથ 
એન્જનની સ્પીડ અતે લેોડમાં ગમે' તેટલે! ફરક" થવા છતાં પેત્રેલ 
અતે હવાતુ' મીક્ષચર એકજ સરખુ (60108188101) રહૈ છે. આથી 
કારબ્યુરેટરતી ખતાવટ લગાર ઝચવાડા ભરેલી યાંય છે ખરી, પર'તુ 
પેત્રોલના ખપમા ઘણે ખચાવ થાય છે, અતે એનજન કગ્ચાખી 
આંચકા વગર ગમે તેટલી ઓછી કે ગમે તેટલી વધારે ઝડપે ચાલી 
શકે છે. એ માટે કૈટલાક મેકર એક કરતાં વધુ જેટતાં કારખ્યુરેટરા 
બનાવે છે, જેને મલરીપલ જેટ કારખ્યુરેટર કહે છે. એમાં ખે અથવા 
ત્રણુ જુદા જેટ હોય છે, અતે એવી ગોડવણુ હેય છે કે એક જેટ 
ધીમી ચાલ માટે, બે જેટ મષ્યમ ચાલ માટે અને ત્રણુ જેટ હાઇસ્પીડ 
માટે વપરાય છે; અથવા તે! દરેક જેટ જુદી જુદી સાપ/ઝનો રાખી 
જે જેઢની જરૂર હૅય તે વપરાસમાં લળ શકાય છે. કોઈમાં ત્રણુ 
જેટ માટે હવાતે રસ્તો એકજ મોટો હોય છે, અતે કેોપ્તમાં દરેક જેટ 
સાથે જુદા જુદા એર પેસેજ (હ [2&55&50) હૈય છે. 


બીજ જાતનાં કારબ્યુરેટરમાં હવાનો રસ્તો એકજ 
રાખી પેત્રોલનો જેટ તાનો મોટો કરી શકાય તેવી ગોઠેવણુ રાખેલી 
હોય છે, જેથી રુરૂઆતમાં ધીમી ચાલ વખતે જ્યારે શ્રોતલ બ'ધ 
હેય અતે સકશન ઘણુ' થતુ' નહી હોય ત્યારે પેત્રોલ લગાર્‌ વધુ 
આપી એત્જનની ચાલ વધતાંજ અને વધારે સકશન અથવા 
વેક્યુમ થતાજ પેત્રોલ એછુ કરતા જવામાં આવે, જેથી હવા અને 
ત્રોલનુ' મીક્ષચર્‌ એક સરખુ'જ રહે. એ કામ હાથે ફરવુ પડે છે. 


ત્રીજી જાતનાં ફારખ્યુરેટરમાં પેત્રાલના જેટ મુકરર 
રાખીતે હવાતો રસ્તો તાતે! મોટો કરી ફ્ાકાય તેવી ગોાઠવણુ રાખેલી 
હોય છે, જેથી હાઇસ્પીડ વખતે હવાનો વાલ્વ વધુ ઉઘાડવાથી ગેસ 
સ્મોગ થવા પામે નહી, અતે ધીમી ચાલ વખતે એર વાલ્વ થેડોા 
બ્‌'ધ રાખવાથી ગેસ સ્ત્રોગ બતે. આ કામ પણુ હાથે કરવુ' પડે છે. 


ચોઠી જાતનાં કારખ્યુરેટમમાં પેત્રાલતો જેટ અતે હવાનો 
રસ્તો કાયમ રાખી એક એકદ્વ્રા એર વાલ્વ જુદો રાખેલો! હેય છે, જે એક 


૬ીર્‌ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


નાજીક નરમ સપ્રાં'ગ વડે બધ રહે છે, અને ન્યારે એનજીન ધીમી ચાલે 
ચાલતુ' હોય ત્યારે તે ઉઘડતા નથી, તેથી ગેંસ સ્ત્રોગ મળે છે, પણુ 
એનજીનની ઝડપ વધવાથી સકશન વધતાંજ એ એદટ્ત્રા એર વાદવ પોતાની 
મેળે ઉધડી જઇ વધુ હવા દાખલ કરે છે, જેથી વધારે સકરાનતે લીધે 
જે વધારાનુ' પેત્રોલ ચુશ્ઞાતુ' હોય તે આ વધારાની હવા સાથે ભેળાઇ્ને 
ગૈંસ નબલી થઇ જાય છે અને એવી રીતે એન્જીન ધીમે ચાલે કે 
ઝડપે ચાલે તો પણુ હવા અતે પેત્રોલનું' મીક્ષચર એક સરખાં 
પ્રમાણુનુ' રહૈ છે. જુવો ચિત્ર નાંબ ૧૧. 


પાંચમી જાતનાં ફારખ્યુરેટરસાં એક જેટ ફલેટ 
ચેમ્ખરમાંથી હમેશ મુજબ પેત્રોેલ આપે છે અતે એક બીજે જેટ એક 
ઊધાડા પાઇપમાથી પેત્રાલ આપે છે. એ ઉધાડા ઉભા પાધ્પમાં 
ફૂલોટ ચેમ્બરમાથી પેત્રોલ એક ધણાજ ખારીક છીદ્ર વાટે પોતાની 
મેળે વહીને આવે છે. જ્યારે એનજન ધીમી ચાલે ચાલતુ' હેય તો 
ખત્તે જેટોમાંથી પેત્રોલ ખે ચાવાથી ગૈંસ સ્ત્રીગ બતે છે, અતે એન્જીન 
ધીમેથી પણુ ચાલી શકે છે. પાછળથી એન્જનતી ચાલ વધારતાંજ 
સકશન અતે વેંકયુમ વધવાથી ફ્લેટ ચેમ્ખરનો જેટ વધારે પેત્રોલ 
આપવા માડે છે, પરતુ ઉભી ઉધાડી પાઈપતા જેટમાંથી પેત્રોલ 
ખે'ચાઇ જવાતે લીધે તે હવે ધણુ'જ થે।૬' ખલકે નહી જેવુ પેત્રોલ 
આપે છે, આથી પેહલાં જે ખે જેટમાથી પેત્રો8 આવતુ હતુ તે 
હવે એક જેઢમાથી આવતુ થવાથી પેત્રોલતો જથ્થો કમી થઇ જઇ 
ને ગૅસ એક સરખાં પ્રમાણુની રહે છે. જુવો ચિત્ર નાન ૮. 


ચોક ટ્યુબ (0100108 13000)--ચિત્ર નાન ૭ માં કારબ્યુ- 
રેટરતુ' જે. મોહડ્‌ એનજનના સકશન પાઇપ સાથે જેડવામાં 
આવે છે તેમાં ત્રોતલ વાલ્વની નીચે જેટતી આજુબાજુ આવા ) ( 
આકારની એક ટયુખ ધુસાડેલી દેખાય છે તેને ચોક ટયુખ કહે છે, 
કુદરતી એવો નિયમ છે કે એક ટ્યુબતે છેદ કોળ ઠેકાણે નાને 
કરવામાં આવે તો! તેમાથી વહેતાં પ્રવાહીની ઝડપ ધણી વધી ન્નય 
છે, અતે પ્રેસર ઓછે! થાય છે. ખે કે ત્રણુ ૪ ચતી હોસ પાળપમાંથી 
પાણીતે ઉ'ે ઉડાર્વા માટે તેના તોઝલતે! છેદ લગભગ અર્ધો 
કે પોણા! ઇચ કરવામાં આવે છે જેથી પાણીતો પ્રેસર પાણીની ઝડપ 
અથવા વેલેસ્િટિમા ફેરવાઇ જઇ પાણી ઉ'ચે ઉડારી શ્રકાય છે. આવી 


કારખ્યુરેટર, ૭૩ 


રીતે પ્રેસર એજે! થવાથી 4 રસ્તા વાટે બાહૅરતી હવા અ'દર ચુસાય 
છે. ચોક ટયુખતા છેદતે ડાયામેટર એણે! કરવાથી દાખલ થતી 
હવાતી ઝડપ વધવા પામે છે, અતે પેત્રોલ અતે હવાનું મીક્ષચર્‌ 
પણુ સાર્‌' ખને છે, પણુ થોક ટ્યુખતે! એરીઆ પાવરનાં પ્રમાણુમાં 
રાખવે। પડે છે. 


એટોમાદઝર ચોક થ્યુબ (&1001561" 0100૦ 
1૫100)--ચિત્ર ના૦ ૮ માં ખતાવેલાં ઝેતીથ કારખ્યુરૅટરમાં ત્રણુ ચોક 





ઝેતીથ એમામાઈઝર ચોક ટયુબ કારખ્યુરેટર. 


થ્યુબ એક ખીજીમાં ધુસાડેલી ખતાવી છે. મોટી ચોક ટયુબ ૪માં 
ખીજી નાની ટયુખ 10 ધુસાડી તેમાં ત્રીજ નાની € ટયુબ ઘુસાડી છે. 
€ ટયુખની આજુખાજુ ફરતાં ઝીણાં છીદ્દો છે તે વાટે પેત્રોલ દાખલ 
થતાં તે જ્રાંગી જઈને € માંથી દાખલ થતી હવામાં સારી રીતે 
ભેળાઇ જય છે. આ ક્રિયાને એટોમાઇઝેશન (41011581101) કહે 
છે. પ્રવાહી પેત્રાલતે આવી રીતે બારીક રજકણે।માં ભાગી નાખવાથી 


૭૪ એપલ અને ગેસ એન્જીન, 


તે જલ્દી પવૅપોરેટ થઇતે અથવા ઉડી જ૪તે દાખલ થતી હવ! સાથે 
સારી રીતે મીછ્ડ થાય છે. વળી ઉંતે એરીઆ નાતે! હોવાથી તેમાંથી 
પસાર થતી હવાની ઝડપ અતિધણી વધી જઇને પ્રવાહી પેત્રોલને વધુ 
ભાંગે છે, અને એ સ્ત્રોંગ ગેસ 1) માં અને સેવટે [ માં ઉપર ચહડતાં 
વધારે હુવા સાથે ભેળાય છે અને પેત્રોલ અને હવાનું” મીક્ષચર જેોઇતાં 
પ્રમાણુનુ' થઇ જય છે, આવી ગેઠવણુનતી ગેરહાજરીમાં કોઈક 
મેકરનાં કારખ્યુરેટરમા પ્રવાહી પેત્રોલ ચોકે ટ્યુખની દિવાલને લાગી 
તેના રેલા નીચે ઉતરીને € હવાના પેસેજમાંથી પેત્રેલ ટપકતુ' 
દૃખાય છે, જેથી ધણુ પેત્રેલ વ્યથ* ન્તય છે; પણુ આવી ગોદવણુમાં 
પ્રવાહી પેત્રોલ ભાંગી જધને અથવા પલવરાઈઝડ (૫1૪6101506) 
કે એટોમાઇઝડ થઇને ઝાકળ અથવા ધુમસ જેવુ' બારીક થઈ જાય 
છે તેથી તે હવા સાથે સારી રીતે ભેળાઇ જઈ શે છે. 


સ્લો રની'ગની ગે।ઠવણુ (810% 1011013૪ 1)6- 
૫166.)--સાધારણુ રીતે ઇન્ટરતલ કમ્બસ્તશનત એન્જતાને ધણીજ 
ધીમી ચાલે ચક્ષાવી શકાતાં નથી, પણુ પેત્રોલ એન્જનોતે ધીમી ચાલે 
ચલાવવા માટેની ગોઠવણ! કરવામાં આવી છે, ખાસ રીતે જ્યારે 
એવુ' એન્છન મોટરફારમાં લગાડેલુ' હોય ત્યારે તેતે ધીમી ચાલે ચલા- 
વવાની વાર'વાર જરૂર પડૅ છે. એ માટે જદા જદા મેકરે! પોતાનાં 
કારખ્યુરેટરેમા જત જતતી ગોડવણે! કરે છે. ઝેતીથ કારખ્યુરેટરેમાં 
કીશ્રેલી એ ગોઠેવણુ ચિત્ર તાં ૮ મા આપેલા સ્કેચથી ઝટ સમજ પડશે, 
એમાં કેોમ્પેન્સેટી'ગ (ઉ૦10[020188111૪ુ) જેટ 1 ની ઉભી ઉઘાડી 
ટયુખમાં એક નાની 6 પાઇપનેો નીચલે। છેડો ડુખાડેલો છે, અને તેનો 
ઉપલે। છેડા ત્રોટલ વાલ્વની ખરાબર સામે રાખેલા એક છેદ સાથ જોડવામાં 
આવ્યો છે. જ્યારે ગાડી ઉભી હેય અથવા ઘણીજ આસ્તે ચાલતી 
હેય ત્યારે પ્રાતલ વાલ્વ લમભગ બ'ધ જેવો હેય ત્યારે એ ટયુબ 
પેત્રાલમાં દુબેલી રહેવાથી એ ટ્યુખ વાટે પેત્રોલ ચુ'શાઈને થોડી 
પૃણુ ધણી સ્ત્રોગ નેસ એન્જીનમાં જય છે, જેથી એન્જીન ચાલુ રહી 
શકે છે. એન્જીતને ધીમી ચાલે ચલાવવા માટે ગ્રોતલને ઘણે! સહેજજ 
ઉથાડે રાખવો પડે છે. એવી વખતે ધણી થે!ડી હવા અ'દર ખેચાવાથી 
ગસતો જથે નાતો હોવાથી તેતુ' કમ્પ્રેસન ખરાબર થતુ” તથી. વળી 
એવાં એછાં સકરાન વખતે કારખ્યુરેટરના મૂખ્ય /. જેટમાંથી જોતા 


કારખ્યુરૅટર, પૃ 


જથામાં પેત્રોલ ચુસાતુ' તથી તેથી [ે ટયુખમાંથી જોઇતા જયામાં 
પેત્રાલ દાખલ કરી શકાય છે, આ ગેઠવણુથી એન્જીન ચાલુ કરતી 
વખતે પણુ ધણી સહેલાઇ મળે છે. 


ઝેનીથ ફારખ્યુરેટર (207111 04૪0પ૪બાલાઇ--આ 
જાણીતુ' કારખ્યુરૅેટર ઉપર્‌ વણુ'વેલાં પાંચમાં* કારખ્યુરેટરતે મળતુ” 
આવે છે, જે ચિત્ર નાંબ ૮ માં આપેલા સાદા સહેલ સ્કેચ ઉપરથી માલમ 
પડશે, એમાં ડાખી બાજુએ ફ્લોટ ચેમ્બર છે જેને તળિએથી જોડેલે 
4. જેટ છે. ફલેટ ચેમ્ખરતી બાજુમાં એક ઉપરથી ઉધાડોા પાઇપ 
4 ફ્લેટ ચેમ્બર સાથે એક નાના પાઇપ વડે જોડેલ! છે, જે પાપ્પ- 
માથી પેત્રોલ એક ધણા।જ ખારીક છીટૂ વાટે વહીને 4 પાણપમાં 
પડે છે અને તેમાંથી તેની સાથે જોડેલા ખાન્ત જેટમાં ચહડે છે. 
એન્જીન જ્યારે ધીમી ચાલે ચાલતુ હેય ત્યારે ખન્તે જેટમાંથી પેત્રોલ 
સુશાય જે, કારણકે € રસ્તેથી હવા ચુશાધતે 7 ચોક (01101૮૯) 
પાઇપમા ઉપર ચહડે છે એ પાઈપતે મથાળે જ્રીતલ વાલ્વ બતાવ્યો 
છે. એન્જીનની સ્પીડ વધારવા માટે જ્રોતલ વાલ્વ વધારે ઉધાડતાજ 
4 પાઇપમાં વેક્યુમ વધવાથી પેત્રોલના જેટો માહેલુ' પેત્રોલ વધારે 
ચુશાવા માંડે છે. એ વખતે & માથી પેત્રોલ વધારે ચુસાયા કરે છે, 
પણુ 4 માથી પેત્રોલ વધારે ચુસાતા તેનુ પેત્રોલ 1)3ે પાપ મથા- 
ળેથા ઉધાડે! હોવાથી વધારે ચુસાતું' અટકી ન્નય છે, કારણકે ત્યાથી 
હવા દાખલ થવાથી ફ્લે।ટ ચેમ્ખરતી પાસેતા 4) જેટ ઉપર ચે।ક પાઇપ 
7 સાહેલાં વેંક્યુમની ક૨ી અસર થતી નથી. આથી જ્યારે | જેટ 
વધારે પેત્રેલ આપવા માડેૅ છે ત્યારે 43 જેટ એણછુ' આપે છે, 
પણુ વધારે વૅક્યુમનતે લીધે € માથી વધારે હુવા ચુસાયા કરવાથી 
ગૅસનું મીક્ષચર જોએ તે કરતા વધારે સ્લેગ થતુ' નથી, પણુ તેનુ 
પ્રમાણુ લગભગ એક સરખુ' અતે એન્જનની સ્પીડને અનુસરતુ' રહે છે. 


ઝેનીથ ત્રીપલ ડીફ્યુઝર ફોરખ્યુરેટર (7011110 
11310 પ8 08007611૯12) ચિત્ર નાન ૧૦ માં બતાવ્યું 
છે, જે*છેલ્લામાં છેલ્લા સધારા *સાથનું' છે, જેનો જદો સ્કેચ ચિત્ર 
નાંન્‍ ૮ માં ખતાવ્યો છે. એમાં જે ત્રણુ ચોક ટયુબા બતાવી છે તેતે 
ડીક્યુઝર્‌_પણુ “કહે છે. 


એંઇલ અતે ગેસ એન્જન્. 
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'છ૮ એઓંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


ઝેનીથ કારખ્યુરેટરનાં સેટી'ગ (ડક બં 1100 
200111 08૪00160101) માં ત્રણુ ચીજો અગત્યનો ભાગ ભજવે 
છે, ચોક ટયુખ, મેન જેટ અતે કેમ્પેન્સેટી'ગ જેટ, જે ચિત્ર ના૦ ૯ 
જેવાથી માલમ પડશે. એ ત્રણુ ચીજો નાના મોટા છેદની બદલી 
શકાય તેવી ફાલતુ મલી શકે છે, ચોકટયુખનું કામ મેન જેટતી આજુ- 
ખાજુ હવાની ઝડપ ઉપર્‌ કાખુ રાખવાનુ' છે. જેમ એનો છેદ તાનો 
તેમ ઝડપ વધુ રહે છે, મેન જેટ મૂખ્ય કરીને હાઈસ્પીડ ઉપર 
કાખુ રાખે છે, અને કોમ્પેન્સેટી'ગ જેટ સ્લોસ્પીડ ઉપર્‌ કાખુ રાખે છે, 
અને સ્લેસસપીડ વખતે ઉત્પન્ન થતી મેન જેટતી ખામી સુધારી આપે છે. 


ચોક્ટ્યુબ જેઇએ તે કુરતાં મોટી હોય તે ત્રોતલ 
અથવા એકસીલરેટર દખાવવાની સાથેજ એનજીનની ઝડપ જલદીથી 
વધતી નથી. એને એન્જીનનુ' પીકઅપ (0101૬ ૫૩) કહે છે, એ માટે 
ખએેન્જતતે એક સરખી ચાલે થેડોાવાર્‌ ચાલવા ૬૪ તેની સ્પીડ 
થોડીક ઓછી કરવી અતે પછી ઝડપથી કડ્રોતલ ઉધાડી જેવુ કે 
એન્જીન તેટલીજ ઝડપથી પીકઅપ કરે છે કે નહી. જે ગેમ કરતાં 
એન્જત ખધ થઇ ન્નય તો પેહલ્લા મોટી સાઇઝનો કૅ.મ્પેન્સેરીગ 
જેટ નાખી જેવો. જો તેથી પણુ એન્જીતનુ" પીક અપ નહી સુધરે 
તા એક ક ખે નખર નાની ચોક ટયુબ તાખવી. 


ચોકટ્યુબ જેઠએ તે કુરૃતાં નાની હોય તો એન્જી 
નતુ' પીફઅપ સારૂ' દેખાશે; એટલે કે ત્રાતલ દખાવતાંની સાથેજ 
એન્જીનની સ્પીડ વધશે, પણુ પુરતો લેડ ખેચશે નહી, અને જોઇતી 
સ્પીડ મળશે નહી. એ માટે એક બે તબર્‌ મોરી ચોફ ટયુખ નાખી 
અજમાયશ લેવા. 

સેન જેટ જોઇએ તે કસ્તાં મોરે! હોય તો પેત્રાલનો 
ખપ વધી જવા સાથે એન્જીન આચકા ખાધતે ચાલે છે, અને 
એન્જીતની ઝડપ ધણી વધે છે. ઝડપ અને લેના પ્રમાણુમા બને 
તેટલે નાતો જેટ વાપરવો જોઇએ. 

સેન જેટ જોઇએ તે કરતાં નાને હોય તો એન્જીન 
બરાખર્‌ લેડ ખે'ચતુ' નથી, અતે કેટલીક વખતે કારખ્યુરેટરમા બેંક 
ફાયર થતુ' સભળાય છે. જ્યારે કારબ્યુરેટરતા કોઇ સાધ!માથી 


કારખ્યુરેટર. છટ 


અ'દર હવા ચુસાતી હેય ત્યારે પણુ એ પ્રમાણે બેક ફાયર થાય છે, 
માટે એવી વખતે માત્ર સાંધા તાઈટ કરવાથીજ ખામી મટે છે. 
એન્જીનતો ઈન્લેટ વાહ્વ ખરાખર બધ થતો નહી હેય ત્યારે પણુ 
એવુ' બેંક ફાયર થાય છે. ન 


મ્રોમ્પેન્સેટી'ગ જેટ જેઇએ તે કરતાં સોસ હોય તો 
સ્લોસ્પીડ વખતે એન્જીન આંચકા ખાધતે ચાલે છે. એ માટેતી તપાસ 
એન્જનતે ધણીજ સ્લેસ્પીડે ચલાવીને લેવી જોઇએ. અથવા મોટરફાર 
હેય તો કોઇ હળાણુ ઉપર એન્જીનને ઘણીજ સ્લોસ્પીડે ચલાવીને 
ધેવી જોપએ. યાદ રાખવુ' કે જે મેન જેટ મોટા હેય તો હાઇ- 
સ્પીડે અને જો કોમ્પેન્સેટી ગ જેટ મોટો હોય તો સ્લોસ્પીડે એન્જન 
આંચકા ખાય છે, ખને તેટલે નાતી સાઇઝનો કોમ્પેન્સેરી'ગ જેટ 
વાપરવાથી પેત્રોલના ખપમાં ઘણી કરકસર કરી શકાય છે, પણુ 
તૈથી એન્જીન સ્લેાસ્પીડે આંચકા ખાઈને ચાલવુ' નહી જોઇએ. 


મ્ાસ્પેન્સેટી'મ જેટ જેઇએ તે કરતાં નાને! હોય 
તા એનજીન સ્લોસ્પીડે ધણા આંચકા ખાશે અથવા આંચકો ખાધતે 
ખબ'ધ પડયા કરરે. 


નેપીઅર કારખ્યુરેટર (કમલા €81:00101101*)--ચિત્ર 
નાન ૧૧ મા તેપીઅર મોટરકારતુ' કારખ્યુરેટર બતાવ્યુ' છે. એમાં 
જોવાથી માલમ પડશે કે 1) પીલટરમાં થઇને પેત્રોલની ટાકીમાંનુ* 
ચેત્રાલ [ ફ્લેટ ચેમખર્‌માં દાખલ થાય છે. એમાતે ફલેટ બે આડાં 
લીવરની મદદથી એક ઉભા નીડલ વાલ્વ (100600 ૪8170) સાથ 
જોડેલા હોય છે, જેતી ગાઠવણુ એવી રાખેલી હેય છે કે ફ્લેટના 
ચેમ્બરમાં ચોકસ ઉચાઇએ પેત્રોલ ચહડયા પછી ક્લે।ટ ઉચકાપ્નને 
લીવરની મદદથી નીડલ વાલ્વ નીચે ઉતરી પેત્રોલને દાખલ થવાનો 
રસ્તો બધ કરે છે, જેથી એમાં પેત્રાલની ઉ'ચાઝ એકજ સરખી 
રહે છે, ફ્લોટ ચેમબરનુ' કનેકશન કે તાઝલ (0022710) સાથ કીધેલુ' 
હોય છે, અને ફ્લેટ ચેમબરમાં એકજ સરખી ઉ'ચાઇએ પેત્રેલ 
રહેતુ' હોવાથી પેત્રોલતો ચોક્કસ જથ્થો નિયમીત એ તોઝલમાંથી 
નિકળ્યા કરે છે. ક. હવાને ઈનલેટ છે, જેમાથી ધસારાખધ ઠવા 
ગોટી ઝડપે દાખલ કરવાથી તે કે નોઝલમાંથી ઝરતાં પેત્રાલ સાથે 


૮૦ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


મળી જનને ન્રોતલ વાહ્વ 1ને રસ્તે થઇને સીલીનડરમાં જય છે, નયા 
તેને દખાવીને સ્પારફી'ગ પ્ક્ષગ (80811015 [ પ૪) નામના વિજલીની 
ચી'ગારી આપનારા પ્લગની મદદથી સળગાવી એક્ષપ્લોઝનત કરવામા 
આવે છે. મ્રાતલ વાઢ્વ 1દે ની મદદથી હવાના ઇનડકશન પાઈપ 
(4 વૈઘઉ0107 10100) નો એરીઆ ઓછે વધતો કરી શકાય છે, 
જેથી હવાતી ઝડપ અતે તેતે! જથો એછે વધતે! કરી શકાય છે, 
જેથી પેત્રાલ અને હવાનુ મિક્ષચર એઠું વધતુ' સ્ટ્રોગ જોઇતા 
પાવરનાં પ્રમાણુમાં ખતાવી શકાય છે. ન્યારે એનજીન અતિશય ઝડપે 
ચાલતુ હોય ત્યારે 1 માંથી ધણીજ ઝડપે હવા દાખલ થવાથી 
છતડકશન પાઈપમાં જે ધસારે! થાય તેથી જે વધારે વેક્યુમ ઉત્પન્ન 
થાય તેથી નોઝલમાંથી પેત્રોલ ધણુ' નિકળવા માંડે, એવી વખતે 
ક તાોઝલની ખરાબર્‌ ઉપર એક બીજો એક્ત્રા એર વાલ્વ મૂકેલે 
છે, જે એક નરમ સ્પ્રી'ગની મદદથી હમેશાં €'કાયલે। રહે છે, તે અ'દરના 
વૅકયુમ અતે ખાહેરની હવાના પ્રેસરથી પોતાની મેળે ઉધડવાથી થોડીક 
વધારે હવા રપે ચેમબરમાં દાખલ થાય છે, જેથી વેંકયુમ એઓછુ' થવાથી 
પેત્રોલ્તા તોઝલમાંથી ખે'ચાતુ' પેત્રોલ એણછુ' યઈને હવા અને પેત્રોલનુ” 
મીક્ષચર એક સરખુ' રહે છે. 




















ચિત્ર નાંડ ૧૬, 
નેપીઅર કારબ્યુરેટર, 


ફેર-સાણકલ અને તુ-સાઈફલ, ૮૧ 


ત્રકરણુ--૧૨. 
ફેર-સાઇકલ અને તુ-સાદકલ? 
135001:-*€% ૯01 તત 1%76-€0€1૯0. 


એઇલ અને ગૈસ એન્જીનો ખેઃરીતે ચાલે છે: ફેર 
સાઈકલ અને તુ સાઇકલઃ એ બન્ને જાતનાં એન્જતે સી'ગલ એકટી'ગ 
હેય છે, એટલે સીલીન્ડરના માત્ર એક છેડાથીજ પીસ્તન ઉપર દખાથુ 
કરી પાવર ઉત્પન્ન કરવામાં આવે છે, જ્યારે સીલીન્ડરતા કૈન્ક તરફના 
છેડાથી પીસ્તન ઉપર પાવરતુ' દખાણુ થતુ' નથી, 


ફ્રેોર સાઇકલ પ્રીનસીપલ (1007 07010 ખપરભં- 
૪10)--એક સ્ટીમ એનજીનમાં જેમ દરેક સ્ત્રેકે સ્ટીમ સીલીન્ડરમાં 
દાખલ થાય છે, તેમ ઓઈલ અને ગેંસ એનજીનમાં થતુ' તથી. વળી એક 
સ્ટીમ એનજનર્મા કામ કરનારી સ્ટીમતે। પ્રેસર સીલીનડરની ખાહેર્‌ 
તૈયાર કરીને સીલીનડરમાં દાખલ કરવામાં આવે છે, પણુ એક 
ઈન્ટરનલ કમ્બસ્તશન એનજનમાં તો દર ચોથે સ્ત્રોકે એકજ વખત 
તેલ અથવા ગૅસ સીલીનડરમાં દાખલ કીધા પછી તેતે સીલીનડરમાં 
સળગાવીને પ્રેસર ઉત્પન કરવામાં આવે છે. આથી ત્રણુ સ્ત્રેક 
એનજન ખાલી ફર્યા પછી ચોથે સ્ત્રોકે એક વાર પીસ્તન ઉપર પાવર 
ઉત્પન્ન થાય છે. સાધારણુ એંઈલ અને ગેસ એનજનેમમાં દર ચોથે 
સ્ત્રોકે તેલ અથવા ગૅસ અતે ઠવાનુ' મસિશ્રણુ સીલીનડરમાં સળગી 
ઉઠીતે ફાટે છે યાતે ધડાકો (૦%10૩1010) કરે છે, જે એટલો 
જોરાવર હેય છે કે તેથી એનજન ખીન્ન ત્રણુ સ્ત્રોક ખાલી ફૂરી 
ભય છે, આ ક્રિયાને ફ્રેર સાઇકલ પ્રીનસીપલ કહે છે: નીકોલસ 
એમા (10600185 0110) નામના એક એનજનીઅરે ૧૮૭૬ માં 
પણેલ વહેલુ ફે।ર સાણકલ પ્રીનસીપલ ઉપર ચાલતુ' એનજીન ખનાવી 
ખાઠાાર પાડયુ' તેથી એ ક્રિયાને કેટલાકે ગોટો સાઇકલ પણુ કહે 
છે, એક ઓઇલ એનજન ચાલુ કરતી વખતે શુરૂઆતમાં તેતે હાથે 
યા ખીજ કઇ તદખીરથી ફ્રેરવવુ' પડે છે, જેથી આગમજયી તૈયાર 
કરી રાખેલું” તેલ અને દુવાતુ' મીક્ષચર સીલીનડરમાં ખે'ચાઈને 
એક્ષપ્લરોઝન થાય, અને જેવુ' એક એક્ષપ્લરોઝન થયુ કે એનજીન 

દૃ 


૪૨ એંઈલ અને ગેસ એન્જીન. 


ચાતાની મેળે ચાલવા માંડે છે. ચિત્ર નાન ૧૨ માં ખ્યુક (30168) 
ગ્રોટરફારતુ' ફેર સાઇકલનુ' પેત્રોલ એનજીત ખતાવ્યું' છે એમાં 1 
ઇન્સેટ વાહ્વ છે, અને ઉ એકઝીસ્ટ વાહ્વ છે. ખન્તે વાલ્વો સીલીન- 
ડરને મથાળે તેના હૈંડ (1060) માં છે, અને વિજળીની ચિ'ગારી 
આપવાને ણ સ્પારકી ગ પ્લગ સીલીનડરતી ડાખી ખાજુમાં છે. સાધારણ 
ઓઇલ એનજીન અતે ડીઝલ ઓઇલ એનજીનના ફેર સાઇકલ 
પ્રીનસીપલ વચ્ચે ફરક એ છે કે ડીઝલ એનજનમાં પહેલા સકશન સ્ત્રોક 
વખતે સીલીનડરમાં માત્ર હવા ખેચગામાં આવે છે, પણુ સાધારણ 
ઓઇલ એનજીનોમાં સકશન સ્ત્રોક વખતે હવા અતે તેલની વેપર એ 
ખન્નેનુ' ભેગું' માંક્ષચર સીક્લીનડરમાં ખે'ચવામાં આવે છે. 


પહેલો સ્ત્રોક સકશન (3૫૮1100 )--પહેલા .1 સ્ત્રોક 
વખતે સીલીનડરમા પીસ્તન છેડેથી ક્રેન્ક તરક તીચે ઉતરે છે, જે વખતે 
સીલીનડરમાં તેલ અતે હવાનુ' મીક્ષચર દાખલ થાય છે, જેતે સકશન 
સ્રોક કહે છે, એ વખતે એકઝીસ્ટ વાલ્વ બધ રહે છે, અને ઈન- 
લેટ (11161) અથવા વેપર (780૫1) વાલ્વ ઉધાડે। રહૈ છે, જે 
ખીજે કમ્પ્રેસસતો સ્રોક સહેજ શુરૂ થવા પછીજ બધ થાય છે, 


બીજે સ્ત્રોક કમ્મેસન (0૦૩1૦35103 )--ખીન્ન 
3 સ્ત્રેક વખતે પીસ્તન પાછે! ઉપર #નય છે, જે વખતે તેલ અને 
હવાનું મીક્ષચર દાખલ કરનારે! વેપર વાહ્વ તથા ખીન્ન ખધા વાલ્વ 
ખ્‌'ધ રહે છે, અને સીલીનડરમાં પહેલા સ્ત્રોક વખતે દાખલ થયલી 
વેપ? હવે ફલીઅરન્સની જગામાં દખાય છે. ઉપલા ખે સ્ત્રોક મળીને 
એક રેવાલ્યુશન પુર્‌' થયુ. 


ત્રીજો સ્બોક ઇગ્તીશત (1801100 )--બીજા 1 સ્ત્રોક 
વખતે દખાયલી વેપર્‌ દબાતા વધુ ગરમ થઇ જવાથી તે ત્રીજ (0 
સ્ત્રોફતી ચુરૂઆતમા વિજળીની ચિગારી પડવાથી સળગી ઉઠે છે, 
જેથી ધડાકે! યાતે એક્ષપ્લોઝન થાય છે, જેથી પીસ્તન ધણુા। જોરથી 
પાછે બાહેર નિકળે છે. જેમ જેમ પીસ્તત સ્ત્રોકને છેડે નીચે જતે 
જાય તેમ તેમ વૈપરના એક્ષપ્ધ્ોઝતતેા પ્રેસર અને ટેમ્પરેચર એઠાં 
થતાં જય છે. પીસ્તન ખીજો કમ્પ્રેસનનો સ્ત્રેક પુરો કરી રહે તેની 
સહેજ અગાઉ ૪ગ્તીશન શુરૂ યવુ' જોઇએ. 


ફ્‌ાન્ગ્સાઇ 


ક્ત 


અતે તુ-સાઇકલ. 





ખ્યુક મોટરકારનુ' દ્રોર્‌ સાઇકલ 'ેત્રોલ એનજીન, 


ચિત્ર ના૦ ૧૨. 


૮૪ એંધલ અને ગેસ એન્જીન, 


ચોથે સ્ત્રોક એક્ઝીસ્ટ ( 8ઝ01818)--પીસ્તન ત્રીજા 
સ્ત્રોફને છેડે આવી રહે છે કે તુર્ત એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ઉધરડે છે, જેથી 
થોથા 7 સ્ત્રોક વખતે વપરાયલી વેપર એકઝૅસ્ટમાં જાય છે. ઈગ્નીશન 
અથવા ઝએક્ષપ્ણ્ેઝનનો ત્રીજો સ્તરૌક પુરો થાય તેતી સહેજ અગાઉ 
એકઝીસ્ટ વાટ્વ ઉધડવા માંડવા જોઈએ, જેથી સ્ત્રોકને છેડે તે પુરે 
પુરો ઉધડી રહે, અને બેંક પ્રેસર થાય નહી. 


તુ સાઈકલ પ્રીનસીપલ (1૦ €૪ઊ6 21100110)-- 
જે એક્ષપ્લોઝનને પ્રેસર સ્ટીમ પ્રેસરતી બરાબર હોય તોપણુ એક 
ચોક્કસ પાવર માટે એક એઇલ એતજીનનુ' સીલીનડર એક સ્ટીમ 
એનજીનનાં સીલીનડર કરતાં ઘણુ મોહુ' ખનાવવું' પડે છે, કારણુ કે 
સ્ટીમ એનજનમાં દરેક સ્ત્રોક પાવર ઉત્પન્ન કરે છે, ત્યારે ફેર 
સા૪કલનાં એઇલ એનજીતમાં દર્‌ ચોથે! સ્ત્રોેક પાવર ઉત્પન ફરે 
છે, માટે સીશીતડરની સાઇઝ નાની કરવાના હેતુથી અને વધારે 
નિયમીત ઝડપ (૫૫110118 8૦૦) મેળવવા માટે તુ સાઇકલતો 
ગ્રીતસીપલ શોધી કાઠડવામાં આવ્યો છે, જે પ્રીનસીપલ ઉપર 
હાલમાં ધણાંક મોટર્કારનાં, મરીનનાં, અને ફરેકટરીઓનાં એનજીનો 
પણુ બનાવવામાં આવે છે, ચિત્રો નાં” ૧૩ અતે ૧૪માં તુ સાળકલ 
પેત્રોલ એન્જત બતાવ્યુ' છે. એમાં એવી ગોઠવણુ હેય છે કે સીલી- 
નડરને લાંથુ' બનાવી તેમાં વચ્ચે છિદ્રો છિ રાખેલાં હોય છે, જે એક- 
ઝૌસ્ટ જટ કહેવાય છે, અને પીસ્તન પોતેજ એ ખ્ટ્રે ખુલ્લાં કરીને 
વપર્‌ાયલી ગૅસ એકઝાસ્ટમાં જવા દીએ છે. ખીજી ગોઠવણુ એ હોય 
છે, કે એમાં કેન્કતો ચેમ્બર (07&11[₹ 61181010618) તદન બ'ધ રહે 
છે અને એ ફૅન્ક ચેમ્ખરતો સ'બ'ધ સીલીનડર્‌ સાથ રાખવા મારે 
એક પૉટર્પ 0) બનાવેલે। હેય છે, જેનુ' સીલીનડર્‌ માણેલુ' તેમજ ફ્ેન્ક 
ચેમ્ખમર માહેલુ' મોહડ્‌' પીસ્તન પોતે ચાલીને અવારનવાર બધ કર્યા 
કર્‌ છે. વેપરના ઇનલેટ વાલ્વ કૅન્ક ચેમ્બર સાથ જોડેલે! હોય છે. એ 
એનજીન વરરીકલ હૈય છે, અને ધારો કે પીસ્તને તુરતનોજ ઉપર 
ચહડીને કમ્પ્રેસન કીધુ' છે, જે વખતે પીસ્તનતે તળે છ્રેન્ક ચેમ્બરમાં 
વેપરનો નવો ચાજ (લૌક્માુ૦) યાતે જથ્થો 0 પોટ*માંથી દાખલ 
થાય છે. હવે ફમ્પરેસન પુરૂ' થતાંજ પ્રગ્નીશન થવાથી પીસ્તન નીચે 
ઉતરે છે, જેથી ક્રેન્ડ કેસતો 0 પ્તતલેટ પોટ" પીસ્તવથી ખ'ધ થઇ જઇ 


ફેર-સાઇકલ અતે તુ-સાણકલ. ૮૫ 
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ચિત્ર તાં૦ 33. ચિત્ર નાં૦ ૧૪. 
તુ સાઇકલ વરટીકલ પેત્રોલ ઓઇલ એનજીન. 


%્રેન્ક કેસમાં દાખલ થયલી વેપર અને હવાને ચાજ* દખાય છે, પીસ્તન 
સ્ત્રોકને છેડે નીચે આવતાં એફઝેસ્ટ પોટ”  ઉધાડે છે, જેથી 
વપરાયલી ગેસ એકઝીસ્ટમાં જય છે, અતે થોડેક વખત પછી જેન્ક 
ચેમ્બર અતે સીલીનડર વચ્ચેતો પીટ" 1) પણુ ખુલી જવાથી ઝ્ેત્ક 
ચેમ્ખર્માં દખાયલી તાજી નૅસનાો ચાજ પોકળ પીસ્તનમાં રાખેલા 
પાટ*માંથી ચઇને સીલીનડરમાં ઉપર દાખલ ચાય છે, જે એકઝીસ્ટમાં 
જતી વપરાયલી ગૅસ સાથે ભેળાઇ નહી જાય તેટલા માટે પીસ્તન 
ઉપર્‌ એક તરક ઉભી કિનારી એવી રીતે કાસ્ટ કરેલી હોય છે કે 
તાજી ગેસ ખુવાર માફ્ક ઉચે ઉડી સીલીનડર્તે મથાળે (તર્બ1૦ ૦1૦) 
પૉંહુચે છે, પીસ્તન પાછે! ઉપર ચહડતાંજ પહેલા એકઝીસ્ટ [0 અને 
પછી પ્રનલેટ પોટ” 1» પીસ્તન પોતે ખ'ધ કરી નાખે છે, જેથી 
સીલીનડરમાં દાખલ થયલે તાજો ચાજ કમ્પ્રેસ્ડ થાય છે. આ 
।ફિયાથી એનજનમાં દર્‌ ખીજે સ્રોકે પાવર ઉત્પન્ન થાય છે, અને 
એનજીનનાં સીલીનડરની ડાયામેટર નાની થવા સાથ તેની ચાલ પષ્ુ 
વધારે નિયમીત રહૈ છે. ચિત્રમાં ડિ અતે 7 વૉટર જેકેટના 


૮૬ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


પૃતલૈટ અને આઉટલેટ છે અને 8 સ્પારકી ગ પ્લગ છે, જે ઇગ્તીશન 
કરે છે, મરીન એનજને।માં તુ સાઇકલને! પ્રીતસીપલ લાગુ પાડવાને 
ખાસ ફાયદો એ છે કે એવાં એનજન ન્યારે માંગા ત્યારે આગળી 
કૃ પાછળ (101%કા'તં ૦* 0801:61'0) ચાલી શકે છે, અને તે 
માટે વાલ્વ સેટી ગમાં કશે। ફેરફાર કરવો પડતે નથી, 


ડીઝલ અતે સેમીડીઝલ તુ સાઇકલ સીસતસનાં 
વણુ'ન તેએને લગતાં પ્રકરણે।મા કરવામાં આવ્યાં છે. 


ફ્રેર સાઈફેલ અને તુ સાઇકલ વચ્ચે સરખામણી 
(€૦૩૧[061"801 061301 [0૫1-6310 દઉં 1'80-૯€)016)-- 
એકજ સરખા પાવર માટે ફોર સાઇકલના સીલીન્ડર કરતા તુ સાઈ- 
કુલનુ' સીલીન્ડર નાનુ' હોવા સાથે તેની બાહૅરતી સપાટી હીસ*પાવર 
દીઠે વધારે હે।ય છે, આથી વીટર્‌ જેકેટમાં કુલી ગ સરફ્રેસ વધુ મળે છે, 
અને તેથી કમ્પ્રેસન વધારે રાખી શકાય છે. વધારે કમ્ચેસન આપવાથી 
ઔઓછણલ અતે મેસ એન્જનોની પ્રષ્ીીશીઅન્સી વધે છે ખરી, પણુ તુ સાદકલ 
એન્જનમાં એકઝોસ્ટ વાઢ્વ નહી હોવાથી ગેસને ઠ્રરેપ્રરી એક્ષપાન્ડ 
ફરવા અગાઉ લગાર્‌ જહ્દી એકઝોસ્ટ કરી નાખવી પડે છે, તેથી 
વધારે કમ્પ્રેસનના જેવો જોઇએ તેવો લાભ મળી શકતે! નથી. 


તુ સાઇંકલમાં ગેસ અતે હવા (ખાસ કરીતે પેત્રોલ 
એન્જને મા) જ્ેન્ક ચેમ્બરમાં દબાવાથી તેતો ચાજ” ધટ (વૈટાડ૦) યઇ 
ને પીસ્તનતે મથાળે ચહડૅ જે, ન્યારે ડ્રોર્‌ સાઇકલમા તો. પીસ્તનને 
સકશન કરીતે ગેસ અતે હવા ખેચવી પડે છે. રેન્ક ચેમ્બરમાં ગેસ 
અતે હવાતે પ્રેસર માત્ર ૪-૫ પાઉન્ડથી વધતો તથી, પણુ ન્યારૅ 
સીલીન્ડરતા પૌટ* ઉધડીને એ મીક્ષચર પ્રેસરને લીધે જેરથી સીલીન્ડરમાં 
દાખલ થાય છે; ત્યારે એફઝાસ્ટ મતી ખળેલી નૅસને તે સીલીન્ડર- 
માંથી હડસેલીને બાહેર કાહડી નાખે છે, જેને સ્કેવેન્જી'ગ (૩0%૪7012- 
ટાપુ) કણે છે. 

તુ સારઈકૅલમાં ફેર સાઇકલ કરતાં અમૂક પાવર માટે નાનુ” 
સીલીન્ડર રાખવુ પડતું હોવાથી કકશન એછુ' થાય છે, પણુ તેતો 
ખ'ગમ જેન્ક ચેમ્બરમાં ગૅસ અતે હવાનુ' મીક્ષચર દખાવવામાં ખપતા 
પાવરમાં વળી રહે છે. 


ફે।ર-સાઇકલ અતે તુ-સાઇકલ. ૮૭ 


તુ સાઇકલમાં વાલ્વ અતેવાલ્વ ગીઅર હોતાં નથી, તેથી 
એની ખનાવટ ધણી સહેલ થ૪ પડૅ છે, તથા ફેલાઇ વ્હીલ પણુ ફેર 
સાઇકલ માટે જોધ્તાં ફ્લાઇ વ્હીલ કરતાં નાનું' ચાલી શકે છે. આથી 
એન્જતતુ' વજન પણુ એણછુ' થાય. છે. 


તુ સાડકૅલસાં ખળેલી ગૅસ એકઝાસ્ટ થતી વખતેજ ખીન્ન 
પાટ'માથી નવા તાજો ચાજ દાખલ થતે! હોવાથી તે તાજો ચાજ* 
થોડોક એકઝોાસ્ટ સાથે ખાહેર ચાલી જાય તે બનવા જોગ છે, 
અથવા તો સીલીન્ડરમા થોડીક બળેલી ગેંસ પણુ રહી જય જેથી 
તાજ ગૅસ દાખલ થતાંજ ડમ્પ્રેસન અગાઉ સળગી ઉઠે. પણુ ડ્રેર 
સાઇ્કલમાં તાજો ચાજ* દાખલ થવાના (10108) અતે બળેલી ગસ 
ખાહેૅર્‌ જવાના (001101) વાલ્વ જુદા હોવાથી અને તેએ ડરાવેલા 
વખતેજ ઉધડતા હોવાથી કામ નિયમીત થાય છે. 


ઘણાં મોઢાં તુ સાઇકલ એન્જીનોમાં પોસ્તનના 
ડાયામેટરના પ્રમાણુમાં જ્ેન્ક ચેમખર૨ ઘણે! મોટો રાખવો! પડતો 
હોવાથી તેમાં ભરાયલી હવા અને ગેંસનાં મીક્ષચરને પુરતા બ્રેસરે 
દખાવી શકાતુ” નથી, તેથી એવાં એન્જતોમાં હવા અને ખળતણુ 
બાહર ખાહેર દખાવા માટે જદો કમ્પ્રેસી'પ પમ્પ રાખવો પડે છે 
જેથી એન્જીન ધણુ ગુચવાડા ભરેલુ ખને છે. 

તુ સાઇકલ એન્જતના દરેક રેવોલ્યુરાને (બે સ્ત્રોકે) એદ્દપ્લે- 
ઝન થતા છેવાથી એતુ' સીલીન્ડર વધારે ગરમ થાય છે. વળી જ્રેન્ક 
ચમ્ખર ખધ હોવાથી પણ્‌ પીસ્તનને ડડ થવાની ટક મળતી નથી, 
માટે એવાં એન્જતોામાં સીલીન્ડરના જેકેટમાં પાણીનું સરકયુલેશન 
પૃમ્પની મદદથી વધારે રાખવું પડે જે. 


મકરણુ--૧3, 
વોટર સર્ક્યુલેશન? 
પ્રતાટા* છણાઃટા1121101*. 
સીલીન્ડર ઠૅ'ડું' રાખવાની ગોઠવણો (07110૯: 
0૦ભૌ10ટટ &૪7&0૪0100118 )--પત્ટરનલ કમ્ખસ્તરાન એન્જતોમાં 
ખળતણુતુ' બળવુ'* યાને કમ્બસ્તશ્રન એનજનતાં સીલીન્ડરમાં થતુ* 


૮૮ એંઇલ અને ગેસ એનન. 


હોવાથી સીલીન્ડર અવિશય ગરમ થઇ જય છે, અને જે સીલીન્ડરને 
&'ડુ' રાખવાની ગેઠવણુ નહી રાખી હોય તો સીલીન્ડર લાલ ચોળ 
થઇ જપ્તને મોટું તુકશાન થવાનો સ'ભવ રહે છે. હમણા સુધી એવી 
ક્રોઇ ધાતુ શોધી કાહડવામાં આવી નથી કે જેતુ' સીલીન્ડર 
અનાવવાથી તે બળતણુનાં કમ્ખસ્તશનની ગરમી ખમી શકે. સીલીન્ડર 
અતિ ગરમ થઇ જવાથી લુખ્ીકેટી'ગ ઓઈલ પણુ ખળી નય. 


સીલીન્ડરસાં કસ્બસ્ત્શનની ટેમ્પરેચર (1'000* 
018411*€ 01 0€૦1110081101) લગભગ ૩૦૦૦ ડીયી થાય છે, 
જે ગૅસ અતે હવાનાં મીક્ષચરના પ્રમાણુ ઉપર આધાર રાખે છે. આવી 
સખ્ત ગરમી તો કાસ્ટ આયન'ને પિગળાવી નાખવા પૂરતી હેય છે, 
માટે કોઇ રીતે સીલીન્ડરને ઠ'ડ$' રાખવાની જરૂર પડે છે. 


સીલીન્ડેરને ઠૅ'ડું' રાખવામાં વ્યર્થ જતી ગરમી 
શ્રણી હેય છે. ખારીક ગણુતરીતે આધારે એવો અડસટ્ટા કરવામાં 
આવ્યા છે કે બળતણુ માણેલી ગરમીતો લગભગ ત્રીજો ભાગ તો 
સીલીન્ડરને ઠ'ડુ' કરવામાંજ ખર્યાઇ જય છે. જો કેઈ એવી ધાતુ 
શૈધી કાહડવામાં આવે કે જે સખ્ત ગરમી ખમી શકે તો 
ખળતણુની ગરમીને મોટા ભાગ પાવર ઉત્પન્ન કરવામાં વાપરી શકાય, 
અને તેથી એન્જીનની થરમલ ૪ફીશીઅન્સી ધણી વધારી શકાય. 


સીલીન્ડરને ઠ'ડું' રાખવાની ગૌઠવણેા કેટલીક રીતે 
કરવામાં આવે છે. સવે'થી જાણીતી ગોઠેવણુ સીલીન્ડરની આસપાસ 
જેકેટ રાખી તેમાં ઠૅ'$' પાણી કરતુ રાખવાની છે, પાણીતુ' એ સર- 
કયુધેશન કુદરતી કાયદાતે આધારે ચરમેો! સાઇકફનથી, અથવા તો 
પૃમ્પથી, નહી તે ધણી ઉ'ચે મેલેલી ટાંકીમાંથી આપવામા આવે છે, 
સીલીન્ડરને 5ડ' રાખવાની બીજી ગે!ઠેવણુમાં સીલીન્ડરની આસપાસ 
જેકેટ નહી રાખતાં સીલીન્ડરની સપાટી ઉપર હવા ૪ુ'કવામાં આવે છે. 
મોટરકાર, મોટર સાઇકલ અને એરોપ્લેનના એન્જનેો માં એવી ગોઠવણુ 
ચાલી શકે છે, કારણ કે તેઆ ઝડપથી ચાલતાં હોવાથી સીલીન્ડર 
ઉપર હવાતો ધસારે। ચાલુ મળ્યા કરે છે, એવાં એન્જતાો એકજ 
જગ્યાએ (કાં810181*7) ગોઠવી લાંમો વખત ચાલુ રાખી શકાતાં નથી, 
ફારણુ કે તેઓને પુરતી ઠં'ડી હવાતો ધસારો મળતો નથી, અને 
પ'ખાથી હવા ૪ુ'કવી પડે છે. 


વાટર સર્કયુલેશન. ૮૯ 


એર કુલ્ડે એન્જીનેો (217-00019વે 190ટ110૦5) માં 
સીલીન્ડરતી ખાણેર પાણીતુ' જેકેટ નહી રાખતાં સીલીન્ડરની ખાહેરની 
સપાટી ઉપર આવી 3ર રેડીએટી'ગ જીન્સ (118) અયવા રીખ્સ 
(106) કાસ્ત કરી રાખવામાં આવેછે, જેથી સીલીન્ડરની ખાહેરતી સપાટીને 
એરીઆ વચે છે, અને મોટી સપાટી ઉપર ઠવા લાગીતે સીલીન્ડર 
વ્હૅહ્લુ' ઠ'5ુ' થાય છે, આવી ગે!ઠવણુ મોટર સાઇકલનાં નાનાં 
એન્જનેમાં જોવામાં આવે છે. જ્યારે મોટર સાળકલ તપાસ માટે 
એક ઠેકાણે ઉભી રાખી લાંખો વખત ચાલુ રાખવી હેય ત્યારે તેનાં 
એન્જન ઉપર હવાતો ધસારો ચાલુ મળતો નહી હોવાથી એન્જીન 
ઘણુ' ગરમ થઇ જપ્તતે સૌલીન્ડર જાથુકનુ' નુકશાન પામે છે એ 
ધણાએઓ નનયુતા નથી, 


હવાઈ વિસાન એરેપ્લેન (4017001310) માં વપરાતાં 
કેટલાંક એન્જનોમાં સીલીન્ડર! ફ્ેન્કશાફ્ટતી આસપાસ ક્રતાં રહે છે, 
જેથી સીલીન્ડરેને ધણી સારી રીતે ઠૅ'ડાં રાખી ગ્રફાય છે. એરોપ્લે- 
તામાં એવી ન્નતનાં ૭ અથવા ૧૪ સીલીન્ડરના એરકુલ્ડ મોટર 
વાપરવાનુ' હમણુ। સાધારણુ થઇ પડયુ' છે. 


વૉટર કુલ્ડે એન્જીનોમાં સીલીન્ડરતા જેકેટમાં ઠડુ' પાણી 
કૂરતુ' રાખીને સીલીન્ડરતી ટેમ્પરેચર કાંઈ તદનજ એઇછી રાખવામાં 
આવતી નથી, કાર્‌ણુ કે ધણી એઈછી ટેમ્પરેચરે ઓધછઠલ અતે નેંસ 
એન્જનો સારી રીતે કામ કરતાં નથી. જેકેટતી ટેમ્પરેચર લેના 
પ્રમાણુમાં ૧૨૦ થી ૧૩૦ ડીત્રી સુધી રાખવામાં આવે છે, અતે 
પાણીનુ સરકયુલેશન ધીમુ કે ઝડપી ફરી શકાય તે માટે વૉટર 
પાઇપ ઉપર એક કૉક મૂકવામાં આવે છે. 


સીલીન્ડેરની ટેસ્પરેચર (1100611076 0૦4 1100 
0૪10ં૦)--પેત્રાલ, ગેસ અને કેરોસીન ઓઈલ એન્જીને કે 
જેઓમાં એકથી વધુ સીલાંન્ડરો હૈય અને ધણી ઝડપી ચાલે ચાલતાં 
જય તેએને ધીમી ચાલે ચાલતાં સી'ગલ સીલીન્ડર એન્જીન કરતાં 
વધારે ટેમ્પરેચરે ચલાવી શ્રકાય છે. તેમજ વળી ગેંસ અને કેરોસીન 
એન્જનેો કરતાં પેત્રાલનાં એન્જીન વધારે ટેમ્પરેચરે ગાલી રાકે છે, 
કાર્ણુકે પેત્રોલ અને હવાનુ' સીલીન્ડરમાં જતુ" મીક્ષચર ધણુ' ઠ'ડુ' 


૯૦ અએંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


ઊય છે. વેપરાઇઝરવાળાં કેરોસીન અતે કુડ એલ એન્જનોમાં તો 
તેલની વેપર્‌ અને ઇવાનુ” મીક્ષચર ર૦૦ થી ૩૦૦ ડીમ્રીએ ગરમ 
થષ્તતે સીલીન્ડરમાં જતુ' હોવાથી સીલીન્ડરનાં જેકેટની ટેમ્પરેચર ધણી 
ઓછી રાખવાની ફરજ, પડે છે. એવ્રાં હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જનેોમાં તો. 
ખુદ સીલીન્ડરતી અ'દર પણુ દર સ્ત્રેકે પાણીતો સહેજ ૭'ટકાવ 
(૪107 810789) કરવામાં આવે છે કૈ જેથી સીલીન્ડર ધણુ ગરમ 
થઇ નહી જય, પેત્રોલ એન્જીનોમાં સીલીન્ડરતી ટેમ્પરૅચર ૧૫૦ થી 
૧૬૦ ડીગ્રી, કેરોસીન એન્જીનોમાં ૧૧૦ થી ૧૨૦ ડીગ્રી, અને હાઇ 
કમ્પ્રેસન કુડ એલ એન્જતોમાં ૧૨૦ થી ૧૪૦ ડીમ્ી જલ લોડે 
રેહવી જોઇએ. ૧૨૦ ડીમ્રીથી વધુ ટેમ્પરેચર રાખવાથી જેકેટમાં 
ખાર બાઝી જવાતો સ'ભવ વધારે રહે છે, અતે જ્યા ઘણા ખાર 
વાળુ' પાણી હોય ત્યાં જેકેટમાથી નિકળતાં પાણીની 2ેમ્પરેચર ૯૫ 
થી ૧૦૦ ડીમ્રી રાખવામાં આવે છે. 


સીલીન્ડેરની ડાયાસેટરની હદ (1110111-01 0 11તલાઃ 
1218111010)')--સીલીન્ડરની આસપાસતુ જેકેટ સીલીન્ડરની દિવાલને 
ઠ'ડી કરે છે, પણુ એ $'ક સીલીન્ડરના સેન્ટરમાં બરાબર પોહુચતી 
નથી; તેથી સીલીન્ડરના સેન્ટરમાં ગરમીની ટેમ્પરેચર અતિશય રહે 
છે, જેથી ધણીક વાર મોટા એન્જતોમા પીસ્તને ભાગી નય છે, આ 
કારણુ થકી મોટા' ગેસ અતે એઓદ્ઠલ એન્જનોમા, અતે ખાસ ફરીતે 
મોટાં ડીઝલ એન્જતેોમા પીસ્તન અતે પીસ્તન ર્્તેડતે પોકળ ખના- 
વીતે તેમાં પાણીતુ' સરકયુલેરાન રાખવામાં આવે છે, તેમજ એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ અને એકઝીસ્ટ પાધ્પતે પણુ વૈટટર સરડ્યુલેશનથી ઠડા રાખવાં 
પડે છે. આથી એન્જન ઘણુ ગુચવાડા ભરેલુ' બને છે, અને એવા 
ગુચવાડા દૂર કરવા માટે ધન્ટરતલ કમ્ખસ્તશન એન્જનનાં સીલીન્ડરે 
૩૦ ઈંચથી વધારે ડાયામેટરનતાં બનાવવામાં આવતાં નથી, તેમજ 
વેપરાદઝર સાથના એન્જીનોમાં તે સીલીન્ડર ૧૬ ઇ'ચથી વધારે 
ડાયામેટરનાં ખનાવવાનું' પસ દ કરવામાં આવત નથી, અને જોષ્ઠતા 
પાવર્‌ સીલીન્ડરોની સખ્ય! વધારીને મેળવવામાં આવે છે. 


વોટર જેકેટ (10&ાલ 8061૮01)--એળલ અને ગૅસ 
એન્જીનનાં સીલીન્ડરની આસપાસ જેકેટ બનાવેલુ' હોય છે, તેમાં ઠ'ડુ* 
પાણી કફ્રતુ' રાખવામાં આવે છે, સ્ટીમ એનજીનમાં સીલીનડરતે ગરમ 


ટર્‌ સરકયુલેશન, હય 


રાખવાની અગત્ય પડે છે, ત્યારે આંઇલ એનજીનમાં જેમ ખને તેમ 
સીલીનડરને ઠ'ડું' રાખવાતી અગત્ય પડૅ છે. એ માટે એનજન રૂમમાં 
પાણીની એક ટાંકી રાખવામાં આવે છે, જેમાં હમેશાં ઠંડુ પાણી 
આવતુ રહે તેવી ગોદવણુ રાખવામાં આવે કે. એ ટાંકીનુ' તળિયુ' 
જેકેટતા નીચલા ભાગ સાથે જેડવામાં આવે છે, અને જેકેટના ઉપલા 
ભામમાંથી પાઈપ કહાડીને તે ટાંકીનાં મથાળાં. સાથે જોડવામાં આવે 
છે. ટાંકીનુ' તળિયુ' સીલીન્ડરતી સેનટર લાળ્તથી કદીબી નતીચુ' 
રાખવુ' નહી, તથા જેકેટતા ઉપલા ભાગમાંથી નિકળતો રીટન પાઈપ 
ટાંકી માંહેલી પાણીતી સપારીથી ખે ત્રણુ ઇચ નીચે જોડવો, તથા 
હ'મેશાં ટાંકીમાંથી સીલીનડર તરફ ઢાળ પડતો! રાખવો, તયા બેન્ડ 
પણુ મોટા વાંકતો રખવે,, મોટાં એનજતો માટે એક ટાંકીને બદલે 
ખે અથવા વધુ નાની ટાંકી રાખવી વધારે સારી છે, એવી વખતે 
જેકેટતો રીટન" પાઇપ એક ટાંકીને મથાળે જોડી તેજ ટાંકીના 
તળિયાંમાંથી લીધેલો! પાણપ બીજી ટાકીને મથાળે જેડવોા, અને એ 
છેલ્લી ટાંકીના તળિયાંમાથી પાઇપ કહાડીતે જેકેટમાં દાખલ ડરવે।. 
થાકીને મથાળે જોડેલા પાઇપનાં મોહડાં હ મેશાં પાણીમાં આખાં 
ડુખેલાં રહેવાં જોધ્એ. નીચલાં ચિત્રમાં જેકેટતે મથાળેતો રીટન' 
પાઈપ જે તદન આડે। લેવલમાં ખતાવેલે। છે તે રીત ખોરી છે. એ 
પાઈપ હમેશાં સીલીન્ડર તરફ નીચે! અને ટાંકી તરફ ઉચે। ઢાળ પડતો 
જોઇએ, એ રીતને થરશે। સાઇફન (11001000-3701000) કહે છે. 





ચિત્ર નાંટ ૬૧૫, 
જેકેટમાં પાણીનુ' સરકયુલેશન (થરમ્રો સાઈફન,) 


'હર્‌ ઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 
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થરસો। સાઇડેન (41207700 383010૪0 ની ગે!ઠવણુમાં 
પાણી ફરતુ' રહેવાતું કારણુ એ હોય છે કે ઠ'$' પાણી ગરમ પાણી 
કરતાં વજનમાં ભારે હોવાથી તે ટાંકીને તળિએ રણે છે, અને જેકેટ- 
માંથી આવતુ ગરમ પાણી હલકુ હોવાથી તે ટાંકીને મથાળે રહે છે, 
અને જેમ જેમ તે ગરમ પાણી $'ડુ' થતુ' જાય તેમ તેમ તે ટાંકીને 
તળિએ નીચે ઉતરે છે. ગરમ પાણીને ઉપર ચહડવામાં સગવડ આપવા 










ર] 












દિ નનન પિ 


નસ્ય 


ણા _ 








ક 1! 
| કા મિત 7% 2૪ ડિ. જત, / 
ધ 00 50000 દમ ડય 00 ક /276 


ઝિ 4/7 --- - જ ૪/૮ ##_ કમળ ##(૬/જ૮ 


5####7# ભ «7% 4૦૮ 
40% દેમ૭/ %/ /:/42ર96#_ 


ચિત્ર તા? 9૭, 
બ્લૅકસ્ટાત એપલ એન્જીન અતે વેંટર સરકયુલેશતતી ગેઠવણુ (પ્દ્નાન) 


વોંટર્‌ સરકયુલેશ્ન, હૈ૩ 


માટેજ જેકેટમાંથી પાણી બાહેર પડવાનો (0૫1161) પાઇપ ટાંકી તરક 
ઉ'ચે ચઠડતો ઢાળ પડતો રાખવામાં આવે છે, જો એ પાઇપ તદન 
આડે હોય તો સરડ્યુલેશન ધીમુ' ચાલે, 


થરમે। સાઇડતનતી ટાંકીમાં પાણીનો જથે (ઉપથ્ા- 
પ7 બ &દાઇે દર બ્રેક હૉસ' પાવર દીઠ ૬૦ થી ૭૦ ગ્યાલન 
રાખવામાં આવે છે. આ ગણુતરી આપણા ગરમ દેશ માટે છે. ટાંકી- 
એની સામટી પાણીની સપાટી (૪861' 8પાર્ષહ00) દર બ્રેક હોસ” 
પાવર દીઠ ૬ થી છ સ્કવેર ફીટ હોવી જોઇએ, છુલ લોડે લામા વખત 
એતજીત ચલાવતાં ટાંકીઓ માંહેલુ' પાણી ગરમ થઇ જય છે, તેથી 
ગરમ પાણી કોઠડી તાખી &'ડ' લેવુ' પડે છે. માટે દર બ્રેક હોસ" પાવર 
દીઠે દર્‌ કર્‌ કલાકે છ થી ૮ ગ્યાલન તાજુ ઠ'ડુ' પાણી મળી શકે 
તૈવી ગેવષુ રાખવી જોઇએ. ગરમીથી સુકાઇતે ઉડી જતાં પાણીનો 
જથ્થા એક બ્રેક હોસ પાવર દીઠ હૈં થી રં ગ્યાલત જેટલે દર 
કલ્ષાકે હય છે. 


વાટર જેફેટ માટે પાણીને, જથ્થે! જેકેટનાં પાણીની 
પ્નલેટ અતે આઉટલેટ ટેમ્પરેચર ઉપર્‌ આધાર રાખે છે. જો જેકેટમાં 
દાખલ ચતુ' પ્રતલેટ વૉટર ૭૦ ડીમ્રીતુ' મળી શ્કતુ' હેય અતે 
આઉટલેટ ટેમ્પરેચર ૧૨૦ ડીત્રી રાખવી હેય તો દર બ્રેક હોસ” 
પાવર દીઠ દર્‌ કલાકે ૬ ગ્યાલન પાણી પૂરતું' થઇ પડે છે, પણુ જો 
ઈનતલેટ વૌટરતી ટેમ્પરેચર ૮૦ ડીગ્રી હેય તો છ,૫ ગ્યાલત, હ૦ 
હેય તો. ૧૦ ગ્યાલન અતે ૧૦૦ હેય તો ૧૫ ગ્યાલન પાણી 
દરતુ' રાખવાનો ખદદોખસ્ત રાખવો જોઇએ. 


શર્મા સાઇંફ્ત સીસ્તમતુ' પાણી વાર'વાર કાહડી 
નાખી નવુ' ખદલવાની ધણી જરૂર છે, તાંકીએ માંથી પાણી ખળીને 
આસરે ૫ થી ૮ ટકા પાણી ઉડી જય છે, જે ધટ વારવાર 
યુર્વામાં તો આવે છે, પણુ તાંઝી માહેલાં પાણીમાં ખારનુ' પ્રમાણુ 
વધતુ' જય છે, અને ખારવાળુ' પાણી હેય તો એન્જીનના સીલીન્ડરનાં 
જેકેટમાં ખાર્તુ' પડ ખાઝે છે, જે તુકસાનકારફ છે, 


જેફેટમાંથી નિકલતાં ગરમ પાણીની ટેમ્પરેચર 
(1100181170 01 30810) ૧૫૦ ડીમ્રી ફેરતહીટથી વધુ હેવી 


નિ અઓપ્રલ અતે ગેસ એન્જીન, 


નહી જોઇએ, અને ટાંકીમાંતુ' પાણી વધુમા વધુ ૧૨૦ ડૈત્રીથી વધુ 
ગરમ થવા દેવુ' નહી જોઇએ, જેકેટ ઉપર સહેલાઇથી હાથ મેલી 
શાકાય તેટલુ તે ગરમ રહેવુ જોએ. જેકેરમાં પાણી ફરતુ' રાખવા 
વગર કદીખી એનજીન ચલાવવુ' તહીં, અને રીટ પાઇપ ઉપર 
હમેશાં ટાંકીમાં ત્રણુ ચાર ૪ચ પાણી ઉચુ' રહે તે પ્રમાણે ઠેક 
તાજુ' પાણી અદર આવતુ રહે તેવી ગોઠવણુ કરવી, જે માટે એક 
બોલ વાલ્વ (0811 ૪8100) ટાંકીમાં મુકવા, કે જેથી ટ।ફીમાં જોઇન! 
સપાટી કરતા વધુ પાણી આવે ત્યારે પાણી આવતું પોતાતી મેળે 
ખ્‌'ધ થાય. ટાકીમાં ભરવાના $ડાં પાણીના પાઇપ ટાકીનાં તળિયા 
સુધી લળ જવો. સીલીન્ડરથી ટાંકીનું' તળિયુ' જેમ વષુ ઉચે ર્‌ાખ્યું' 
હેય તેમ વધારે સારૂ, ટાંઝીનું' પાણી ટ ડીમ્રીયી જેમ વધુ ગરમ 
શતુ' જય તેમ એનજનતે। પાંયર કાંઇક એછે થતે! જાય છે. જ્યા ધખ્‌। 
ઓવરલેડતે લીધે પાણી ધણુ' ગરમ થતુ' હેય ત્યા એકતે બદલે ખે 
રીતન* પાઇપ સીલીનડરના જેકેટતે મથાળેથી કાઠડીતે ટાંકી સાથે 
જોડવા, જેથી સરકયુલેશન સારૂ થાલશે; નહી તો જો પાણીતી 
કીમ્મતતો સવાલ અગ્‌યનો નહી હોય તો ગરમ પાણી ખાહેર્‌ 
નિકળી જય અને ડડ' તાજુ પાણી જેકેટમા ફરતુ” રહે તેવી ગોઠવણુ કરવી, 


જેફેટ વૌટર ગરસ થવાનાં કારણોમાં મૃખ્ય કરાને 
જોઇએ તે કરતાં વધારે કમ્પ્રેસત આપવાને લીધે હોય છે, જદી જાદી 
જતનાં તેલ માટે એછુ' વધતુ' કમ્પ્રેસન આપવુ પડે છે, જે અનુ- 
ભ્રવધીજ નનણી શકાય છે, માટે ન્યારે જોઇએ તે ફરતાં વધારે 
કમ્પ્રેસત રાખ્યું હેય ત્યારે સીલીન્ડરમાં તેલ કચ્પ્રેસન સ્ત્રેક પૂરો 
થાય તે અગાઉ સળગી ઉઠીતે પ્રીઇગ્તીશન ([7૦-18111101) થાય 
છે, જેથી સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર વધે છે. 


બીજી' કારૃણુ એ હોય છે કે પાણીતુ' સરકયુધેશત ખરાબર્‌ 
યાલતુ' તહી હોય. સીથીન્ડરમાંથી નિકળતા ગરમ પાણીનો ૫૪૫ જે 
પાણીતી ટાંકીને મથાળે જોડવામાં આવે છે, તેનુ મોહ પાણીમા 
આખુ ડખેલુ' રહેવુ' જોઇએ. પણુ જો ટાંકીમાં પાગી એજછું' થવાથી 
એ મોહડું' ખુલ્લુ' પડી જાય તો સરફેયુશેશન ચાલતુ' અટફી પડે, 
થરમો સાઇફન સીસતમમાં ગરમ પાણી હલગુ' હવાથી ઉપર્‌ ચહડે 
છે, અને ડુ પાણી ભારે હવાથી નીચે ઉતરે છે, પણુ જો સીલીન્ડરમાંથી 


વાટર્‌ સરકયુલેરાન, હ્પ 


આવતાં ગરમ પાણીતો સ'બ'ધ ટાંકી માંહેલાં પાણીની સપાટી સાથે નહી 
હોયતો સીલીન્ડરમાથી આવતુ' પાણી કાંઇ પોતાતી મેળે ટાંકીમાં પડે 
નહી, કારણુ કે એવી ગોદવણુમાં પમ્પથી સરકયુલેશન ચાલતુ' તથી. 
સીલીન્ડરનુ' ગરમ પાણી ટાંકીનાં ઉપલા ભાગમાં ગ્હેતાં ગરમ પાણી 
સાથે મળે તોજ તે ધીમે ધીમે દડુ્‌' થતા ભારે થઇતે ટાંકીને 
તળિએ ઉતરે, અને તેથી સરકયુલેશન ચાલુ રહી શકે, 


ત્રીજી' ફારણુ સરકયુલેરાનની પાઇપોમાં કોઈ ઠેકાણે ખોરી 
રીતે વાંક આપવાથી અ'દર હવા ભરાષ્ન રફીતે એરલીક (દ 1001: 
થવાતે લીધે હોય છે. ઉપર કહ્યુ તેમ પાણીમાં કશે! પણુ પમ્પના 
જેવો ફેસ કે પ્રેસર હોતો નથી, માટે ખંધા પાઈપો ખનતાં સુધી 
ધણાજ થેડા વાટ વાળા અતે ખતે તેટલા સીધા હોવા જેષ્ટએ, ધણે 
ઠેકાણે સીલીન્ડરમાંથી નિકળતા ગરમ પાણીતો। પાઇપ એન્જીત હાઉસતી 
દિવાલ સુધી ચહડતા સ્લોપમાં આવી રીતે -: લઇ જવા પછી 
દિવાલની બાહેર રાખેલી ટાકીને મથાળે તે પાછે! ઉળટા સ્લે।પમાં 
આવી રીતે ---__ નીચે લાવી જોડવામાં આવે છે, જે ભૂલ ભરેલુ 
જે, કારણુ કે એથી પાધ્રપમાં આવી રીતે #* વાંક આવી તેમાં 
ઉવા ભરાઇ રહે છે, જે સરકયુલેશતતે અટકાવે છે. 


પસ્પ સરક્યુલેશન (20100 0110૫188100) ની ગે- 
વણુમાં એક રે[ટેરી (૫0181: કે રૈસીપ્રેકેરી ગ (૦૦101008105) 
પમ્પ ટાંકીમાથી પાણી ખેચી જેકેટમા ફેરવતો રહે છે. આવી ગે।ઠવણુમાં 
જેકેટમાંથી ખાહેર્‌ આવતા પાઇપતે એક તરફ લઈ જઇને તેની નીચે 
શોડેક દૂરથી ગળણી મૂકીને બીજી પાઇપમાં તે પાણી પડતુ રાખન 
વામાં આવે છે, જેથી પાણીનુ' સરકયુશેશત ખરાખર ચાધે છે કે 
નહી તે દૂરથી જેઠ શકાય. ખાસ કરીતે ડીઝલ, સૈમીડીઝલ, અને 
હાઇકમ્પ્રેસસ એન્જતોમાં આવી ગે[ઠવણુની ધણી જરૂર પડે છે, 
ફારણુકે ઘણી વખત પમ્પ પણુ કે।ઇ કારણુસર્‌ ચાલુમાં અટકી 
જવાતો સ ભવ રહે છે. મોઢાં અગત્યના એન્જીતોમાં તો પમ્પ ઉપરજ 
આધાર નહી રાખતાં એન્જત હાઉસતે મથાળે મોટી પાણીની ટાંકી 
રાખી તે માંહેથી પાણીતુ' સરકયુલેશત લેવામાં આવે છે, જે જેકેટમાં 
ખધે ફરીતે એક સગવડ ભરેલી જમાએથી બાહેર પડતાં દૂરથી પણુ 
રદૃખી શકાય એવી ગોઠવણુ રાખવામાં આવે છે. અને એ ગરમ પાણી 


હદ એંઈલ અને ગેસ એન્જીન, 


&'$ થવા પછી એક પમ્પ એન્જત હાઉસતે મથાળે રાખેલી ટાંકીમાં 
પાછો ચહડાવ્યો જય છે. હાઇ કમ્પ્રેસતવાળાં એન્જીતોમાં સીલીન્ડરની 
ર્મ્પરેચર વધારે હોવાતે લીધે માત્ર થરમો। સાઈક્ન સરકંયુલેશનની 
કુદરતી ગોઠેવણુ ઉપર આધાર રાખવામાં આવતો નથી, પણ્‌ પમ્પ 
અથવા ઉચે મેળેલી ટાંકીમાંથી પાણી લઇ સરકંયુલેશન ચાલુ રાખ- 
વાતી ભરેસેદાર (0031170) ગોઠેવણુ કરવામાં આવે છે. પમ્પનાં 
સરકયુલેશનમાં પાણીતોા પ્રેસર ૩૦ થી ૫૦ પાઉત્ડ સુધી રાખવામાં 
આવે છે. જો ગરમ પાણી માહેર કાઠડી તાખવુ' હેય તો દર બેક 
હસ? પાવરે દર કલાકે કેરોસીન એન્જતમાં ૫ થી ૬ ગ્યાલન અને 
હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ એંઈલ એન્જીતમાં ૮ થી ૧૦ ગ્યાલન પાણીની 
જોગવાઇ રાખવામાં આવે છે. 


શ્રેવીટી સરક્યુલેશન ( 0'કત્તા7 0100૫81101)-- 
એેન્જન હાઉસતે મથાળે ઉચે મૂકેલી ટાંકીમાંથી પાણીનું' સર્કયુલેશન 
પોતાની મેળે ચાલ્યા કરે તેવી ગેઠવણુતો ખાસ ફાયદો એ છે કે 
એન્જીન બ'ધ યવા પછી ખાસ કરીતે ડીઝલ અતે ખીન' મોટાં 
હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જીને!માં સીલીન્ડરને ઠંડું” કરવા માટે થોડોક વખત 
સરકયુલેશન ચાલુ રાખવુ' પડૅ છે. એવી ગેઠવધુ નહી હોય તો 
એન્જન ખ'ધ થતાંજ સીલીન્ડરતી ગરમીથી જેકેટતુ' પાણી ઉકળવા 
માંડી તેની સ્ટીમ થઇતે બળી જય છે, અને જેકેટમાં ખાર ખાઝે છે. 


રેડીએટર (ઉ8કવૉદ્ા0₹)--મોટર ગાડીનાં એનજનેનાં 
સીલીન્ડરના જેકૅટમાં પાણીતુ' સરકયુધેશન થરમો સાણફનતી ગોઠવણુ 
મુજખ રાખવામાં આવે છે, પણુ પાણી ઠૅડું' કરવા માટે પાણીતી 
ટાંકી તહી રાખતાં રેડીએટર રાખવામાં આવે છે, જેમાં તળે અને 
ઉપર્‌ ખે ટાંકીએ રાખીતે તેએતે બહુજ ખારીક છીદ્રોવાળી પાઇપોથી 
જોડવામાં આવે છે. નીચેતી ટાંકી અથવા વૉટર ખેંક્ષમાંથી ઠ'ુ* 
પાણી સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે, અતે સીલીન્ડરતે મથાળેથી ગરમ 
પાણી રેડીએટરતા ઉપલા ખેક્ષમાં દાખલ થાય છે, જે રેડીએટરના 
પાતળા પોકળ પાઈપોમાંથી ધીમે ધીમે અતે ટીપે ટીપે નીચે ઉતરે 
છે, અને પાઇપો વચ્ચે રાખેલા ગાળાઓમાંથી ગાડી ચાલતી વખતે 
ખાણેરતી હવા ફરતી રહે છે, તેથી પાણી &ડ' થતુ' થતુ' ધીમે ધીમે 
નીચલા ખેક્ષમાં આવે છે. રેડીએટરતી પાછળ એક પ'ખો પણુ રાખેલા 


વીટર્‌ સરકયુક્ષેશન, હ્છ 


હોય છે, જે રેડીએટરતા ખાંચાઓમાં હવા ફરવાતે મદદ કરે છે, 
અતે ખાસ કરીતે ગાડી ન્યારે ઉભી હેય અતે એનજીન ચાલુ હેય 
«યરે રેડીએટરતા એ ખાંચાએમાં એ પ'ખો હુવા માર્યા કરે છે, જેથી 
રેડીએટર ગરમ થાય નહી, અસલ રૅડીએટરે! પાતળા પૌત્તળ કે 
ત્રાંમાતા એક અયવા દોહડ દેરાતા છીદ્વેવાળા ઉભા પાઇપનાં ખનાવ- 
વામાં આવતાં હતાં, પણુ હાલમાં ધણું ચાલાંકી તેમજ ગુચવણુ 
ભરેલાં કાસ્ટીગનાં બતાવવામાં આવે છે. થરમે! સાદડતના કાયદા 
મુજખ રેડીએટરતા ઉપલા ખેક્ષતે પાઇપ હમેશાં સીલીન્ડર તરફ ઢળતો 
અને રેડીએટર્‌ તરક ચહડતો આવી રીતે .: આડકતરો રાખવામાં 
આવે છે, કે જેથી સીલીન્ડરમાંથી હુલકુ' ગરમ પાણી ઉપર ચહંડીને 
રેડીએટરમાં સેહુલાઈથી જાય, 


રેડીએટરતું' પાણી જેમ જેમ સુકાતુ' જાય છે તેમ તેમ 
તેના પાણીમાં ખારનુ' પ્રેમાણુ વધતુ જય છે. ધણે ઠેકાણે રેડીએટરતુ' 
પાણી ખદલવામાં આવતુ' નથી, પણુ ઉપરથી તાજુ' પાણી ઉમેરતા 
જવામાં આવે છે; આથી રેડીએટર માહેલાં પાણીમાં ખારતુ' પ્રમાણુ 
વધતુ' જઇને તે ખાર સીલીન્ડરતા જેકેટમાં બાઝે છે જેથી એન્જીન 
શ્રણુ' ગરમ થાય છે અને ધણીક વાર્‌ જથુકનુ' તુકસાન થાય છે. 
ખેત્રણુ અવાડિએ રેડીએટરતુ' જૂતુ' પાણી કાહડી નાખી નવુ' તાજુ' 
ભર્વુ' જોઈએ, એન્જત જ્યારે ગરમ હોય ત્યારે જેકેટમાંવું' પાણી 
કદીખી ફાહડી તાખવુ' નહી, 


હીપર્‌ કુલર (140006 0€૦૦1૦૪)--કેટલાંક નાનાં ઓઇલ 
એનજનેતાં સીલીન્ડરને ઠેડુ' રાખવા માટે મથાળેથી જેકેટ ઉધાડું' 
રાખી તે ઉપર એક નાતી ઉભી ટાંકી જોડેલી હેય છે, જેને હોપર 
કહે છે, એમાં પાણી ભરવામાં આવે છે. જે એનજીને। ધણાં લાંખે 
વખત નહી ચાલતાં થોડા થોડા કલાક ચાલુ બધ થયાં કરતાં હેય 
તેવાં એનજીતોમાં એ ગોઠેવણુ ઠીક ચાલે છે, પણુ એનજન ખુટલી 
જગામાં રહેવુ' જોઈએ. થોડા કલાક એનજીત ચાલવા પછી કૉંપરમાં 
પાણી ધણુ' ગરમ થ૪ ઉકળવા માંડે છે, પણુ પાણીની ટેમ્પરેચર 
૨૧૨ ડીમ્રીથી વધુ યતી તહી હોવાથી સીલીન્ડરની આસપાસ ન્યાં 
સુધી પાણી લાગેલુ' હોય ત્યાં સુધી કશું' નુકશાન થવાતા સભવ 

છુ 


૯ એંઈલ અતે ગેસ એત્જન, 


રહેતા તથી. પાણી ઉકળીને ખળી જતાં અવાર નવાર હૌપરમાં દહ” 
પાણી નામવામાં આવે છે. ધણીક વખતે મોટરકાર દૂર મુસાફરીએ 
લઇ જતાં રેડીએટરનુ' પાણી ગરમ થઇ ઉકળવા માંડે છે તે છતાં 
કાર્તાં એન્જીનને ફશુ' નુકસાન પ્રૂગવુ' નથી, પાણી ઉકળીને ઉડી 
નહી જય અતે જેકેટ પાણી વગરતુ ઉધાડું પડી તહી જય તેની 
સ'ભાળ રાખવી જોષ્એ. ખે ત્રણુ કલાકથી વધુ લાંબા વખત યાલતાં 
એનજીનતમાં યરમો સાઈફત કે પમ્પ સરકયુલેશતતી ગેઠવણુ રાખવી 
જાઇએ. 


સિફેનિકુલ કુલર (0008110 €૦010')--આ 
ગેઠવણુમાં એક કાસ્ટ આયન કે લાકડાનાં અથવા ઈ'ટનાં ચણુતરના 
અતાવેલાં કૈસી'ગમાં કેટલાક આડા નળીઓના પરદા કરી ગરમ 
પાણી મથાળેથી આપી તળિએથી એક પ'ખા વડે ઠવા %'કવામાં 
આવે છે, જેથી પાણી દડુ' થઇ તીચે પડે છે, અતે તેજ પાણી પમ્પ 
મારધૃતે એતજનનાં જેકૅટમાં પાછુ' વપરાય છે, આવાં ફુલરને મથાળે 
એક નાની ચીમતી મૂકેલી હોય છે, જેમાથી પાણીમાંથી છુટી પડેલી 
વરાળ ગરમી સાથે ખાડેર નિકળી જય છે. ન્યાં પ ખાતી ગોદેવણ્‌ 
થઇ શકતી નહી હેય (યાં ૨૫-૩૦ રીટ ઉંચી ચોરસ ચીમની બાંધી 
તૈમાં દર દોડ કે ખે રીટને અંતરે લાકડાતી જળીના આડા પરદા 
મૂ મથાળેથી પાઈપની સાથે લગાડેલી ઝારી (086) મારફતે પાણી 
છેો[ડવામાં આવે છે, અતે ચીમતીતે તળિએ રાખેલા છીદ્રો વાટેથી 
હુવા દાખલ થઈ કુદરતી દ્રાફૂટ ચાલે છે, જેથી પણુ પાણી ઠંડુ કરી 
શકાય છે, એતે ફુલી'ગ ટાવર્‌ કહે છે અને એતે લગતી વધુ વિગત 
આ લખનારનાં મીલ એન્જીનીઅરી'ગ તામતાં મોટા પુસ્તકમાં 
આપવામાં આવી છે. મિકેનિકલ વૌટર્‌ કુલર ધણા મેકર બનાવે છે, 


વોટર્‌ અલાર્મ (3/81 /18701) મોઢા ડીઝલ અને 
હાઇ કમ્પ્રેસન એનજીતોમાં સીલીન્ડરતાં જેકેટમાં પાણીનુ' સરકયુલેશન 
જો થોડા વાર પણુ અટકી જાય તો મોટું તુકશાન થવાનો સ'ભવ 
હોવાથી કેટલાક મેકર પાણીના સરકકલેરાત પાઈપ ઉપર્‌ વે(ટર 
અલાર્મ નામનુ' યત્ર ગોઠવે છે, જેથી પાણીનું' સરકયુલેશન ચાલતુ 
ખ્‌ધુ થતાંજ એક વિજળીની ધ'ી વાગીતે એન્જીન ડ્રાછવરતે 
ચેતવણી આપે છે, અને જો ચોકકસ વખતમાં પાણીતુ' સરફયુલેશન 





વૌટર સરકયુલેશત. લટ 


ચાલુ નહી કરવામાં આવે તે વળી એન્જીન પોતાતી મેળે બધ થઇ 
જય એવી પણુ ગોઠવણુ રાખવામાં આવે છે. ધરી વાગ્યા પછી 
કેટલા વખતમાં એન્જીન ખ'ધ થાય તે પણુ આગમજથી મુકરર 
કરીતે તેતુ' સેટી'ગ એણી વધતુ'.કરવાતી ગેઠ્વણુ રાખેલી હોય છે, 
જાણીતાં મીઅર્લીસ ડીઝલ એત્જીન (1131011003 163 21810) 
'ઉપર્‌ આવી ગોઠવણુ જોવામાં આવે છે, 


જેફેટમાં ખાર (36 10 1160 ક દાલા' પ 0:0)--જે 
જેકેટમાં ખરાબર્‌ પાણીનું' સરકયુદ્ેશન નહી થતુ' હેય અતે પાણી 
ખારવાળું' હેય તો તેમાં પણુ બૌણલરતી મ!ફેક ખાર્‌ ખાઝી જાય છે, 
જેથી એનજનની ચાલ ખરખર રહેતી નથી, સાજને છેડે ગરમ 
એન્જત એકદમ બધ કરી નાખવાથી જેકેટમાં ધણે ખાર બાઝે છે 
કારણુકે સીલીન્ડર્ની ધાતુ ગરમ રણેવાથી તેતી ગરમીથી જેકેટતુ' 
પાણી રાતના બળી જાય છે અતે તેતો ખાર જેકેટમાં બાઝી જય 
છે, વળી પાણીમાં ચુતાતા ખાર હેય તો ૧૧૦ ડીમ્રીથી વધુ ટેમ્પરેચરે 
તે છુટા પડી જણને જેકેટમાં ખાઝે છે, માટે એવાં પાણી સાથે 
જેકેટનાં પાણીની ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીત્રીથી વધારે રાખવી નહિ, જો 
દરરોજ સેકડે પાંચ ટકા પાણી બળીને ઉડી જતુ' હેય તો ર૦ 
દીવસમાં ટાંકીનાં પાણીમાં ખારનુ' કુદરતી પ્રમાણુ બમણુ' થઇ 
જય માટે દર્‌ ત્રણુ અઠવાડિએ અથવા વેહલ્થી બધી ટાંકીઓ અને 
'જેકેટ ખાલી કરી તવુ' તાજુ' પાણી તેએ માં ભરવુ' જોઈએ અતે 
સાંજે એન્જીન ખ'ધ ફીધા પછી ૧૫ થી ર૦ મીનીટ સુધી જેકેટમા 
પાણીનુ' સરકયુલેશન ચાલુ રાખી સીલીન્ડર બરાબર ઠડ થવા દેવુ. 
દર અઠવાડીએ બતતાં સુધી બધ એન્જતમાં જેકેટનું પાણી ફાહડી 
તાખી કોઇ પમ્પ મારફતે ફરોસ'થી અ'દર પાણી મારી જેકેટ ધોધ 
નાખવાની ગોડેવષુ રાખી હેય તે! ઠીક, જેથી જેકેટમાં માટી અને 
કાદવ જમા થપ્ તહી જાય. વળી કેટલીક જાતના ખાર દાં પાણીમાં 
પિગળેલા રહે છે, પણુ પાણી ગરમ થતાજ જેકેટતી આજુબાજુ બાઝે 
છે. કેરોસીન એ૪લ કરતાં કુડ ઓઇલ ઉપર્‌ ચાલતાં એન્છીતેમાં 
સીલીન્ડરની ?ેમ્પરેચર વધુ રહતી હોવાથી એવાં એન્જતોમાં 
બનતાં સુધી ગ્રેવિટિથી અથવા પમ્પથી પાણીતુ' સરકયુલેશનત ચાલુ 
રાખવાની ગેડેવણુ અવશ્ય કરવી જોઇએ, જેમ પાણીતુ' સરકયુલેશન 


૧૦૦ એંઈલ અને ગેસ એન્જીન 


ધામુ' હોય તેમ ખાર બાઝવાતો સભવ વધુ રહે છે. ઘણીક જાતનાં 
કુવાના પાણીમાં સલ્ફેટ એફ લાઇમ (8010116 01 10106) તા 
ખાર્‌ હેય છે, જે જ્યારે પાણી ગરમ હેય ત્યારે જેકેટમાં ખાઝે છે 
અતે પાણી ઠંડ થતા પાછા પિગશે છે. માટે ફારખાનુ' બધ હેય 
હારે જેકેટતુ' પાણી કાઠડી નાખી નવુ' તાજુ' પાણી ભરવુ' જોઇએ. 


ખાર ફોહડી નાખવા (1000003: 0 86&10) માટે 
જેકેટનાં પાણીમાં કોઇ સારી જાતનું ખૌધલર કેમ્પાઝીશન તહી તો 
શૈડા ખાર નાખવામાં આવે છે. જો ખાર ધણે। જડે અતે સખ્ત 
ખાઝયો હોય તો પાણીમાં સેકડે ૧૦ ટફા જેટલી હાઇડ્રોકલેોરીક 
એસીડ (1)01001101716 દઉાંતૈ) ભેળીને ચલાવવામાં આવે છે, 
અતે તે પાણી પાછુ' તહી વાપરતાં ખાહેર કાકડી નાખવામાં આવે 
છે, અતે જ્યાં સુધી જેકેટમાંથી બાહેર પડતુ' પાણી ખાર વગરતુ 
સ્વચ્છ આવતુ' નહી માલમ પડે ત્યાં સુધી એ પ્રમાણે ચાલુ રાખવુ' 
પડે છે, ધણે! લાંમા વખત આવુ એસીડનુ' પાણી ચાલુ રખવુ' નહી 
જોઇએ કાર્‌ણુ કે તેથી જેકેટતી ધાતુ ઉપર્‌ ખરાબ અસર થાય છે. 
એવી એસીડ વાપર્યા પછી જેકેટતે સોડાના પાણીથી ધોઈ સાફ કરવુ” 
જોઇએ જેથી કોઈબી જગામાં એસીડ વાળું' પાણી ભરાઇ રહેવા 
પામે નહી. ડીઝલ અતે બીજ અગત્યનાં ફુડ ઓઇલ એન્જતોમાં એ 
રીતે જેકેટ સાફ રાખવુ' જોઇએ, 


ખાર કાહડેવા માટે સીલીન્ડરતુ' લાઇનર્‌ બાહેર 
(પાવતા 01 1110) કાહડવામાં આવે છે જે કામ જો ખાર 
જડે અને સખ્ત ખાઝયો હેય તો ધણી મૂશકેલી ભરેલુ હોય છે, 
અતે અતુભવી હાથેજ થવુ જેઈએ, જો એસીડથી ખાર નહી નિકળી 
શકે અતે સીલીન્ડર ધણુ' ગરમ થવાથી પાવર ખરાંબર નહી આપતુ' 
હેય તો! લાઇતર ખેચી કાહડીતે ખાર છીણીથી થેકીને કાહડી 
નાખવા શિવાય છૂટકેોજ તથી. એ પ્રમાણે ખાર એખવી કાઠડીને 
સીલીન્ડરતી ખાહેર્‌ કોઇ સારી જતતે ગ્રેકરાઈત પેત્ત લગાડવામાં 
આવે છે, 

જેફેટની ટેમ્પરેચર સાથે ઇટ્રીસીઅન્સીનો સ'બ'ધ- 
ધણાક અખતરાએ ફરીને પુરવાર ફરવામાં આવ્યુ છે કે ઈલ અતે 
ગૅસ એન્જતોનાં સીલીન્ડરનાં જેકેટતી ટેમ્પરેચર જોઇએ તે કરતાં 


વૌટર સરકયુલ્લેશન, ૧૦૧ 


ધણી એઇછી રાખવાથી એન્જીનમાં બળતણુ વધુ ખળે છે અતે તેતી 
ઈરીશીઅન્સી ધણી એછી થઇ જાય છે. એમાં વળી પીસ્તતતી 
સ્પીડ એછી રાખવાથી વધારે તુકસાન યાય છે. લાંખા સ્ત્રેક અને 
એઇછી પીર્તત સ્પીડવાલા એન્જીતોમાં એદ્દપ્દ્લેઝનની ગરમી જેકેટતા 
પાણીમાં ચુસાઇ જવાનો અવકાશ મળે છે, જેથી ધણીક ગરમી 
જેકેટનુ' પાણી ગરમ કરવામાં વ્યય" જાય છે. માટે ઔધ્ુલ અતે 
ગૈંસ એન્જીતોમાં પીસ્તનની સ્પીડ દર્‌ મીનીટે ૬૦૦ થી ૮૦૦ ફીટની 
રાખવામાં આવે છે. એક રેવોાલ્યુશનમાં ખે સ્ત્રોક થાય છે, માટે દર્‌ 
મીનીટે થતાં રેવોલ્યુશતતે બમણા કરી સ્ત્રોકવી લખાઈએ ગુણુવાથી 
પીસ્તત સ્પીડ મળે છે. ઈષ્રીશીઅન્સી વધારવા માટે હાલમાં મેકરે 
પીસ્તન સ્પીડ વધુ રાખવાનું પસદ કરે છે, તેજ પ્રમાણે જેકેટનુ' 
પાણી તદન $'$' રાખવાથી ઈરીશીઅન્સી ધણી ઘરી જાય છે, 
કારણુકે એટૃપ્લોઝન ધણુ' ધીમેથી થવાથી પીસ્તન સ્ત્રોકતે છેડેથી 
કેટલોક તદ્ઞાવત આગળ ચાલવા પછીજ તેતી ઉપર્‌ એટ્પ્છેઝનનો 
જલ પ્રેસર્‌ પડે છે, જે ખોટું છે. પીસ્તનના સ્ત્રોફની શુરૂઆતમાજ 
તે ઉપર્‌ એદ્પ્લોઝતનો ઝુલ પ્રેસર પડવો જોઇએ, અતે એજ કારષુ 
થઈ ધણાંક એન્જીતોમાં પીસ્તન કમ્પ્રેસન સ્ત્રેકતે છેડે આવી રહૈ 
તે અમાઉ-જેન્ક ડેડ સેન્ટરથી આસરે ૧૦ ડીમ્રી દૂર હોય ત્યારે- 
એદ્દ્લોઝત કરવામાં આવે છે, જેથી પીસ્તત ડેડ સેન્ટરપર્‌ આવતાંજ 
તેતે જુલ પ્રેસર્‌ મળી શકે, પણ જે જેકેટતુ' પાણી ઠડુ' હેય તો 
જોઈઝે «યારે એદ્દ્લોઝત થતુ' તથી, માટે જેકટેટનાં પાણીની ટેમ્પરેચર 
હમેશાં તપાસવી જોઇએ, એક ગૅસ એન્જનમાં જેકેટતાં પાણીની 
ટેમ્પરેચર ૧૪૧ ડ્રીત્રી ઉપરથી વધારીતે ૧૬૫ ડીત્રી કરતાં ગેસના 
ખપમાં છ ટકાતો ખચાવ કરી શફાયે હતો, બીજા એક ગૅસ એન્જી- 
નમાં ૬૧ ડીમ્રી ઉપરથી જેકેટની ટેમ્પરેચર્‌ ૧૪૦ ડીત્રી કરતાં ગેંસતા 
ખપમાં €*૫ ટકતો બચાવ ચયો હતો. 


જેફેટની ટ્રે્પરેચર એવી રીતે રાખવામાં આવે છે કે 
જેકેટમાં દાખલ થતાં પાણીતી ટેમ્પરેચર અતે તેમાંથી બાહેર પડતાં 
પાણીની રેમ્પરેચર્‌ વચ્ચે મોટો ફરક ર નહી. જો જેકેટમાં ૮૦ 
ડીત્રીનું' પાણી દાખલ કરવામાં આવે અને ખાહેર નિકળતાં પાણીની 
રેમ્પરેચર્‌ ૧૪૦ ડૈમ્રી હેય તો એ ખે વચ્ચેતે ફરક ૭૦ ડીત્રી થાય; 


૧૯૨ એઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


પણુ જે જેકેટમાં ૧૧૦ ડીમ્રીતુ' પાણી દાખલ કરી 3૪૦ ડીસમ્રીતુ' 
કરી ખાણેર્‌ ફાઠુડવામાં આવે તો માત્ર ૩૦ ડીપ્રોતો ફરક પડે, જેથી 
એત્છનની પરીસીઅન્સી વધારે થાય અતે ખળતણુમાં કરકસર કેરી 
શકાય, 


નનન તાનનતઇઅનફ, 


પ્રકરણુ--૧૪ 
ડુમ્કરોસત, 
0011100₹€5310॥* 


ઇન્ટરનલ કુસ્બસ્તશન એન્જીતોમાં ડેમ્પ્રેસન 
ધણે। અગત્યતો ભાગ ભ્રજવે છે, ૪, સ, ૧૮૬૨ માં બો ડી રોશા 
(868 વલ 1800118) નામના ફ્રેન્ચ એન્છતીઅરે એવાં એન્જીતોમાં 
હુવા અતે ગૈંસનાં મીક્ષયથરતે સળગાવવા અગાઉ દખાવીતે કમ્પ્રેસન 
કરવાની સુચના કીધી હતી, પણુ તે સુયતા છેક ૧૮૪૬ નાં સાલમાં 
એંટા (010) નામતા જર્મન એન્જીતીઅરે વ્હેવારૂ ઉપ્યોગમાં 
લીધી હતી, અને પોતાનાં ફોર સાઝકલ એન્જીન, કે જે એંટો 
સાઇકલ એન્જત પણુ કહેવાય છે, તેમાં ગેસ અતે હવાતાં મીક્ષચરતુ' 
કમ્પ્રેસન ઝરવાતી રીત દાખલ કીધી. ઇુરૂઆતમાં કમ્પ્રેસત ધણુ 
મેડુ' કરવામાં આવતું' હતુ, પણુ તેથી એન્જતમાં બળતણુ વધારે 
ખળતુ હતુ' અને ઇપ્ીશીઅન્સી ધણી ઓછી મળતી હતી. હવે 
આજના વખતમાં કમ્પ્રેસત જેટલુ" વધારે બતી શકે તેટલુ કરવામાં 
આવે છે. છેલ્લાં ૨૦-૨૫ વર્ષો દરમિઆન કમ્પ્રેસન પ્રેસર વધારવાને 
લીધે ઈન્ટરનલ કમ્ખસ્તશન એન્જીતેતી પ૪રીશીઅન્સી સે'કડે ૧૭ 
ટફા ઉપરથી વધારીતે છેક ૩૫ ટકા સુધી લળ જવામાં આવી છે, 


કેમ્પ્રેસન પેસરની હદ (1111 0 0૦૩0[00૯881010 
-71'688ઘ1'0)-એન્જનમાં ગેંસ અતે દવાનાં મીક્ષચરતે કેટલા પ્રેસર 
સુધી કમ્પ્રેસ કરવુ' તે તે મીક્ષયરતી ઈગ્તીશન ટેમ્પરેચર ઉપર 
આધામ રાખે છે. કમ્પ્રેસ કરતી વખતે એ મીક્ષયર સળગી તહી 
ઉદવુ' જોઇએ. જો કમ્પ્રેસ કરતી વખતે મીક્ષચર સળગી ઉઠે તો 
પ્રીઇગ્નીશન (010-801110% ) થાય અતે સીલીન્ડરતી અ'દર જતા 
પીસ્તન ઉપર એદ્દ્લોઝનતેો પ્રેસર પડે, જે પાવર ઉત્પત્ર કરવાને 


કમ્પ્રેસન. ૧૦૩ 


ખદલે પાવરતો અટકાવ કરે. મીક્ષચરતુ' કમ્પ્રેસન થતી વખતે તેની 
ટેમ્પરેચર વધે છે, કેપ્રી ગેસ કે હુવાતે દખાવતાં તેતી ટેમ્પરેચર 
વધે છે, કારણુકે દષાણુ કરતી વખતે જે કામ કરવામાં આવે છે તે 
ગરમીના રૂપમાં ફેર્વાઇતે ગેસ કે' હવાને ગરમ' કરે છે. કાંધખી કામ 
કીચૈલુ' વ્યય" જતુ' તથી ડામ કીધુ' કે ગરમી ઉત્પન્ન થવીજ જોઇએ, માટે 
કમ્પ્રેસન એટલુ' કરવામાં આવે છે કે કમ્પ્રેસત સ્ત્રોકતી આખેરી અગાઉ 
મીક્ષયરની ટેમ્પરેચર એટલી ખધી વધી નહી જય કે જેથી તે પોતાની મેળે 
સળગી ઉઠે. પેત્રાલ એન્જતતા સ'બ'ધમાં જેવામાં આવ્યુ' છે કે 
૩૮ પાઉત્ડતો કમ્પ્રેસન પ્રેસર રાખતાં એન્જીતતી થર્મલ ઇ'ીશી* 
અન્સી ૩૩ ટકા રહે છે, જે ૬૬ પાઉન્ડ ફમ્પ્રેસન પ્રેસર કરતાં ૪૦ 
2ક1 અને ૮૮ પાઉત્ડ પ્રેસરે ૪૩ ટકા થાય છે. જદી જદી જાતનાં 
એન્જતોમાં કમ્પ્રેસન કેટલી હદે આપવામાં આવે છે તે કોઠા ના 
ર્‌ માં આપ્યું છે. (પાનુ-૨૨,) 

કુમ્મેસન જેમ વધારે આપવામાં આવે તેમ એન્જીનતી થરમછ 
ઇરીશીઅન્સી ધણી વધે છે, અતે જેકે તેથી મિકેનિકલ પરરીશીઅન્સી 
શેોડ્ીક કમી થાય છે, પણુ સામટી (0761 &1) ઇરીશીઅન્સી વધારેજ 
રહે છે, કમ્પ્રેસન વધારવાથી સીલીનડરતે મીન પ્રેસર વધે છે, ચોક્કસ 
પાવર માટે જોઈતી સીલીતડરની ડાયામેટર કમી રાખી શ્રકાય છે, 
ખરાબ જતતું તેલ અથવા ગેંસ વાપરી શકાય છે, એકઝૉસ્ટતી 
આખેરીએ ખળેલી ગેંસ સીલીનડરમાં એછી રહી જાય છે, અતે તેલ 
અથવા મેંસતા જથ્થો હોસ'પાવર દીઠ એછે ખપે છે. કમ્પ્રેસન 
વધારવાથી કોઇવાર ગેરફાયદો એ થાય છે કે સીલીનડરમાં જોઈએ 
તે કરતાં વહેલુ' એક્ષપ્લરોઝત યણ જય છે, અતે પીસ્તતતા વળતા 
(00071) સ્ત્રોકે એ પ્રમાણે પરી-૪ગ્તીશન થવાથી પીસ્તત ઉપર 
ખેંક પ્રેસર પડે છે. તાઉન ગેંસ ફરતાં પ્રોડયુસર ગેસ સાથે ગેસ 
એતજ%નમાં વધારે કમ્પ્રેસન રાખી શકાય છે. ડીઝલ એનજનમાં ફકત 
હવાનુ'જ કમ્પ્રેસન થતુ' હોવાથી પ્રી-ઇગ્નીશન થવાતી ધારતી રહેતી નથી. 


કુમપ્રેસન એછુ' વધેતુ' ફરવાની ગોઠવણુ 
જુદાં જુદાં એનજીનેોમાં જુદા જુદા પ્રકારની હેય છે, સીલીતડરના 
પાછળા જ્ઞાગમાં પીસ્તન ન્યારે જ્તોકતે છેડે હોય ત્યારે પીસ્તનતી 
પાછળની પીસ્તન અને વેપરાધ્ઝર વચ્ચેની જગામાં વેપર્‌ દષાવાથી 


૧૦૪ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


કમ્પ્રેસત થાય છે, અતે એ જગાને કમ્પ્રેસન સ્પંસ કહે છે એ 
જગા ઓછી વધતી કરવાથી કમ્પ્રેસ એષછુ વધતુ થાય છે. 
કેટલાકો પીસ્તનતી પાછળ લગાડવાની જૂદી જદી જાડાપ્તી પ્લેમે 
મોકલે છે, જેથી એક પાતળી પ્છેટ કાહડી ખીછી ન્નડી નાખવાથી 
કમ્બ્રેસન વધે છે. જેમ જગા એછી થાય તેમ કમ્પ્રેસન વધુ થાય. 
કેટલ્ાકા ફ્રેન્કપીનનાં બાસ અને કનેકટી ગ રેંડના છેડાતી વચ્ચે 
મુકવાતી જાડી પાતળી પ્લેટો મોકલે છે, જેબી એવીજ ગરજ સારે 
છે, એટલે એક પાતળી પ્લેટ કઃહડી જાડી મુકવાથી પીસ્તત પાછળ 
હડે છે અને કમ્પ્રેસન સ્પેસ એછી કરે છે, અતે ઓછી જગ્યામા 
વૈપર દબાવાથી તેતો પ્રેસર વધે છે એટલે કમ્પ્રેસન વધુ થાય છે. 
કેટલાક મેકરો એ જગાતે એછી વધતી કરવા માટે એજ ખાલી 
જગાતી અ'દર જઇ એઇછી ક વધુ જગા રેકી તાખે તેવા કવરે 
મોકધે છે, જેથી એક હુ'કુ કવર કાહડી લાંબુ' કવર નાખવાથી તે 
કવરતો સીલીનડરતી અ'દર લ'ભાતો ભ્રાગ કમ્પ્રેસસ સ્પેસ ઓછી 
કરે છે, જેથી કમ્પ્રેસન વધે છે. રશીઅત કેરોસીન ઓઈલ કરતાં 
અમેરીકન કેરોસીન એંઈલતે એછુ' ઝમ્પ્રેસત જોઈએ છે. 


કુમ્પેસત વધારવાથી એન્જીતનો પાવર્‌ વધે છે 
તૈતુ' કાર્ણુ એ હેય છે કે બળતણુની વેપર્‌ અતે હવાતા પરમાણુઓ 
(08110103) એક બીજાની ધણી નજદીકના સબધમાં આવે છે, 
તૈથી કારખત અતે એંક્ષીજનતો સબધ પૂરેપૂરા ચાય છે, અને તેમ 
ચતાં કમ્બસ્તશન થળતે જે રસાયણી ક્યા થયા છે, તેમાં ગરમી 
ચુશાઇ નહી જવાથી કામ ઉત્પન્ન કરવ! માટે ધણી ગરમી ફાજલ 
પડે છે. આ ખાબદ સમજવા માટે ગતપાઉડર્‌ અથવા ખૂદૂકના 
દારૂનો દાખલે। હયાં આપી શકારો. ગતપાઉડરતે એક ઠેકાણે ખુલ્લી 
હવામાં મૂકી સળગાવતાં તે માત્ર ભડકે! લઇ સળગી ઉઠે છે, પણુ 
સળગી ઉઠીને ફાટતો તથી, યાતે તેતુ' એદપ્લ્લેઝનત થતુ નથી; પૃણુ 
એજ ગનપાઉડરતે કોઇ બધ વાસણુ જેવી કે તોપ કે બ'દુકની 
નળીમાં બધ કરી સળગાવવામાં આવે તો તે એકદમ સળગી 
ઉઠી ધણું જોરથી ફાટે છે યાતે એટ્પ્ધોઝન કરે છે. કમ્પ્રેસશન વગર 
એક જ્ઞાગ નેંસમાં લમભગ ૬ ભ્રાગ ઠવા મેળવવાથી સાર્‌' 
એક્પ્લોઝીવ મીક્ષચર બતે છે, ન્યારે કમ્પ્રેસન ફરવાથી એક ભાગ 


કમ્પ્રેસન. ૧૦૫ 


ગેસમાં 1૦ ધી ૧૪ ભાગ હવા ભેળવાથી સારૂ' એદ્દપ્લેઝીવ મીક્ષચર 
ખતે છે જેથી ગેંસ એઇછી ખપે છે. 


ઝુમ્પ્રેસન વધારવાનો બીજે ડ્રાયદો એ હોય છે કે 
હાઇ કમ્પ્રેસન માટે સીલીન્ડરમાં સ્ત્રોકને છેડે પૌરતત અતે સીલીન્ડર 
હેંડ વચ્ચેની કલીઅરન્સ સ્પેસ (01604180000 808060) એછી 
જોઇએ છે, તેથી ગેસનુ' એદ્દપ્લેઝત થતાં તે નાતી જગ્યામાં થતુ' 
હોવાથી સીલીન્ડર જેકેટતી એછી સપાટીતાં સ'ભધમાં આવે છે, જેથી 
જેકેટનાં પાણીતે એદ્પ્લ્ેઝતની ઘણી ગરમી ચુશી લેવાતી સગવડ 
મળતી નથી. લે! કમ્પ્રેસન માટે કલીઅરન્સ સ્પેસ પણુ મોરી રાખવી 
પડે છે, અતે એવી મોરી કલીઅરત્સ સ્પેસની સપાટી (8૫1400) 


પણુ વધારે હેય છે, જે જેકેટનાં પાણી મારકૃતે એદ્પ્લોઝતતી ધણીફ 
ગરમી ચુશી લીએ છે, 


કુસ્મેસત વધારવાનો ત્રાંજે જ્રાયદો એ હોય છે ક 
હાઇ કમ્પ્રેસસતે લીધે એદ્દપ્લેઝનતેો પ્રેસર એકદમ વધી જપ 
એકદમ એછે થઇ જય છે, તેની સાથે તેતી ટેમ્પરેચર પણુ જેટલી 
ઝડપથી વધી જાય છે તેટલીજ ઝડપથી પાછી ધટી જય છે, જેથી 
જેકેટમાં થેડુ' પાણી વપરાય છે, અતે જેકેટનાં પાણીમાં આછી 
ગરમી ચુકા ય છે. જો એદૃપ્લોઝત એઇછા પ્રેસરે 
અતે ધીમેધી યાય તો તેતી ટેમ્પરેચર પણુ ધીમે ધીમે 
નીચે ઉતરે, તેટલા જેકેશતુ' પાણી કેટલીક ગરમી ચુશી લીએ. 
હાઈ કમ્પ્રેસતને લીધે એદ્પ્ધોઝન ધણી ઝડપે થઇ, એકદમ ટેમ્પરેચર્‌ 
વધી જઇ, તુરત ટેમ્પરેચર પાછી નીચે પડી ન્નય છે, તેથી શરૂઆતની 
(પદ) અતે સૈવટતી (ઉણા) ટેમ્પરેચરમાં મોરો ફરક 
રણે છે, જે બતાવે છે કે કામ ઉત્પન્ન કરવામાં વધુ ગરમીને ઉપયોગ 
કરવામાં આવે છે. 

કમ્પમેસન વધારવાનો ચોહો ડૂાયદો એ છે કે હલકી 
જતની અતે સસ્તી ગેંસ હવા સાથે ભેળીને તેમાંથી પાવર ઉતપન્ન 
કરી શ્રકાય છે. જેમ કમ્પ્રેસન વધુ તેમ ગેંસતા જથ્થો એછે! અને 
હુવાતો જથ્થો વધારી શ્રકાય છે. 


કેસ્મેસત વધાર્વાતો પાંચમે! ફાયદો એ છે કે 
એક્પ્લોઝત ચવાથી જ્ેન્ક ઉપર જે સખ્ત આંથકોા (કપઉતેદા 


કૃન્‍્દ્‌ આઇલ અતે ગેસ એન્જત. 


8100016) પડવા જોઇએ તે એદ્દપ્લેઝત યવા અગાઉ પીસ્તતતે કમ્ઝે 
સન મળવાને લીધે કુશનીંગ (0૫810101૫૪) મળવાથી સહેલાઇથી 
એછે! કરી શકાય છે, જેથી એન્જીનનુ' ખેકન્સીગ (081810610૪) સમ" 
તાલપણુ' સારૂ' રહી એન્છત આંચકા ખાઇ ચાલતુ' તથી, એદ્દપ્લોઝન 
ખ'દુઝતા ખારતી માફક એટલુ' ઝડપ અતે જોરથી થાય છે કે તેતો 
આંચકો સમાવી લેવા માટે ધણા વેગમાં આવી ગયલાં પીસ્તતતે ક્રેન્કના 
ડેડ સેન્ટર ઉપર સકફાઇથી રોકવા માટે કાંષ્ઠ સ્પ્રીગ કૈ ગાદી તકયા જેવુ” 
નરમ કુશતી'ગ મળવુ' જોઇએ; જે કમ્પ્રેસસ આપવાથી મળી શકે છે. 


કુસ્પ્રેસન વધારવાનો છઠ્ઠો ફ્‌ાયદ્દો એ છે કે હાઇ 
ફેમ્ડ્રેસનતે લીધે પાવર એકનો મીન પ્રેસર વધારી શકાય છે, જેથી ચોક્કસ 
ડાયામેટરતાં સીલીન્ડરમાંથી વધુ પાવર ઉત્પન્ત કરી શકાય છે. દાખલા 
તરીકે ૮૦ પાઉન્ડ કમ્પ્રેસસ સાથે મીત પ્રેસર €૦ પાઉન્ડ મળે છે, પણુ 
૫૦૦ પાઉત્ડ કમ્પ્રેસત સાથે ૧૧૪ પાઉન્ડ મીત પ્રેસર મળી શકે છે, 


હાઈ કેસ્પ્રેસતતા ગૈરફ્રાયદા એ હેય છે કે હાઇ 
કેમ્બ્રેસસ વાપરવા માટે પીસ્તતની રી'ગે! ધણી મોરી સ'ખ્યામાં વાપર 
વામાં આવે છે, અતે વળી તે રી'ગો ધણી તાઇટ રાખવામાં આવે છે, 
જેથી સીલીન્ડરમાં પીસ્તનતુ' ધણુ' [્રીફશન થવાથી એનજીનતી મિકે- 
નિકલ ઇરીસીઅન્સી એછી થાય છે, જેમ કમ્પ્રેસન પ્રેસર વધુ તેમ 
પીસ્તત ધણેજ ગૈંસ તાઇટ રાખવો પડે છે. વળી હાઇ કમ્પ્રેસત 
બ્રેસરતે લીધે સીલીન્ડરમાં ખળતાં બળતણુની ગરમીતે વધારે જથ્શેો 
જેકેટના પાણીમાં ચુસાઈ જાય જે, અતે હાઇ કમ્પ્રેસતને લીધે 
પીસ્તનતી રીગેોતી ગળતર વધારે થાય છે, જેથી કાંક પાવર્‌ પણુ 
વ્યય? જવાનો સ'ભવ રહે છે. વળી હાઇ કમ્પ્રેસત પ્રેસર રાખવાથી 
એન્જનતી મિકેનિકલ ઇરીશીઅન્સી ઓછી યાય છે, અને તેની ચાલ 
નિયમીત રહેતી નથી. 

કમ્મેસન પેસર (₹€૦17૯8810॥ 1688૫10) સાથ 
સરખાવતાં એદ્પ્લેઝન પ્રેસર લગભગ ૪ર ગણે! વધારે પેત્રોલ 
એન્જીન અને ગેંસ એન્જનોમાં હોય છે. એટલે કે જો કમ્પ્રેસત 
૫૦ પાઉન્ડ હેય તો એક્પ્લેઝનતો પ્રેસર ૫૦%જ.પ:રરપ પાઉન્ડ 
થાય છે, પેત્રોલ તો ધણી એઈછી ટેમ્પરેયરે સળગી ઉઠે છે, પણુ 
તૈની વેપર્માં હવા એછી વધતી ભેળવાથી તેનાં મીક્ષયરતી સળગા 


“₹7₹₹2. : - 


જ, દ : 


કેમ્પ્રેસન, ૧૦૭ 


ઉઠવાની રેમ્પરેથર એછી વધતી કરી શકાય છે. માટે પેત્રોલ 
એન્જીનમાં કમ્પ્રેસત ૫૦ થી ૬૦ પાઉન્ડથી વધુ કદાચીતજ આપવામાં 
આવે છે. કણક મેફરે।! ૮૦ થી €૦ પાઉત્ડ કમ્પ્રેસન પણુ આપે છે. 
કેરાસીત એઇ એન્જીતોામાં કમ્પ્રેસસ પ્રેસર ૧૧૦ થી 1૨૦ 
પાઉન્ડ રાખવામાં આવે છે, સફેશત ગૈંસ એન્જીતમાં પણુ લગભગ 
એટલેજ કમ્પ્રેસન પ્રેસર હેય છે, વેપરાછ્ઝર વગરતાં હોટ ખલ 
સૈમીડીઝલ એન્જીતોમાં કમ્પ્રેસન ૧૫૦ થી ૨૫૦ પાઉન્ડ રાખવામાં 
આવે છે, હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જતે, જેન ડ'ડી હાલસમાંથીજ ચાલુ 
કરી શકાય છે તેખોમાં ૩૦૦ થી 2૫૦ પાઉન્ડ પ્રેસર સુધીતુ' 
કમ્પ્રેસત આપવામાં આવે છે, ન્યારે ડીઝલ એંઇલ એન્જનમાં 
કમ્પ્રેસત પ્રૈસર ૫૦૦ પાઉન્ડ હૈય છે. 


ગુમ્મ્રેસન રેશ્યો (0010070381013 રિદ્દાધં0 ) સીલીન્ડરતુ' 
વૌલ્યુમ (એરીઆ-ત્ત્રોક) જેટલુ' હેય તેની સાથ સરખાવતાં જ્યારે 
પીસ્તન સીલીન્ડર અ'દરતે છેડે હોય ત્યારે પીસ્તન અતે સીલીન્ડર 
વચ્ચેતી ખાલી કલીઅરન્સ સ્પેસનુ' જે વીક્યુમ રહે તે ખે વૌહ્યુમ 
વચ્ચેતાં પ્રમાણુને કમ્ધ્રેસન રેશ્યો કહે છે. પેત્રાલ કૈરોસીત કૈ ગૅસ 
એેન્જીતોમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર થોડી હોવાથી મોટી કલીઅરન્સ સ્પેસ 
શીખવામાં આવે છે, ત્યારે ડીઝલ અતે હાઇ કમ્પ્રેસત એનજતોમાં 
કલીઅરન્સ સ્પેસ ધણી ઓછી ણેય છે. સીલીન્ડરનાં વીલ્યુમતે કલી અર્ન્સ 
સ્પેસતાં વૌહ્યુમથી ભાંગતાં કમ્ક્રેસન રેશ્યો મળે છે. જુદી જુદી જાતનાં 
એન્જીતોમાં એ રૈશ્યો કેટલે! હોય છે તે કોઠા નાન ૨ માં આપ્યુ' છે 
પીસ્તનતે ખરાંખર સ્ત્રોકતે અ દરને છેડે રાખી ખધા વાહવ ખરખર 
ખ'ધ રખી કલીઅરન્સ સ્પેસમાં માપીને પાણી ભરી જેતાં જેટલા ફેયુખીક 
૪ પાણી સમાય તેટલુ કલીઅરન્સનુ' વૌલ્યુમ હેય છે, 

કુમ્મેસન પ્રેસરમાં વધારે (11610852 11 €010- 
[00088101 77658000 )--કમ્પ્રેસતતો! પ્રેસર વધારવાથી એન્જનતી 
ઇરીશીઅન્સી વધતી જતી પ્રરવાર થવાથી છેલ્લાં લગભગ ૪૦ વષમાં 
એ પ્રેસર વધારતાજ જવામાં આવ્યો છે, અતે તેમાં છેલ્લાં 1૧૦ 


વષમાં તો કમ્પ્રેસન પ્રેસર એકદમ વધારી દઈને ૪ન્ટરતલ કમ્બસશ્રન 
એનજીનની ૪ષીશીઅન્સી ધણી વધારવામાં આવી છે. એટલે સને 
૧૮૮૮ માં સાધારણુ ઓઈલ એન્જતોમાં જે કમ્પ્રેસત પ્રેસર માત્ર ૨૦ 
પાઉન્ડના રાખવામાં આવતો હતો તે હમણા ૫૫૦ સુધી રખવામ 


૧૦૮ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીત. 


આવે છે, જેથી એન્જનતી ચરમલ ઇફીસીઅન્સી જે અગાઉ માત્ર 
સેકડૅ ૧૨,૮ ટકા હતી તે વધીતે હમણા લગભગ ૩૩ ટકા જેટલી 
થાય છે, અને દર કલાકે દર્‌ બ્રક હોસ" પાવર દીડ ખપતાં તેલનો 
જથેા જે અગાઉ એક પાઉન્ડથી વધુ હતો તે હમણા .૪ પાઉત્ડથી 
પણુ કાંધ્રક એછે થવા પામ્યો છે, જે કોઠા તાન ૩ માં જોવાથી માલમ 
પડશે, એ કોઠામાં ડીઝલ એન્જન સમાવ્યુ' નથી, કમ્પ્રેસન પ્રેસર્‌ ૧૭૦ 
થી ૫૫૦ પાઉન્ડ સુધી વધારવા છતાં તેલ બળતણુના ખપમાં માત્ર 
*વે૪ પાઉન્ડ જેટલે! ફરક પડયો છે, જે પુરવાર કરે છે કે કમ્પ્રેસન 
ધણુ' વધારવાથી તેલના ખપમાં કરકસર ધણી થતી નથી, પરતુ તાતા 
ડાયામેટરનાં સીલીન્ડરમાંથી વધુ પાવર નિપજાવી શકાય છે, 
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શાડો--૭. આઔઓંધલ એનજતોમાં વધતો જતો કમ્પ્રેસન પ્રેસર અને ઇટ્ડીસીઅન્સી. 
કઝાસ્ટ ગ્રેસર... 





દર ખે. 


કમ્પ્રેસન્‌, ૧૦૯ 


કુસ્મ્રેસન ટેસ્પરેચર (1'61001દ1૫1₹€ 01 0010[0"65- 
31010)--૬વા અતે ગેંસનાં મૌક્ષચરને દખાવીને તેનુ કમ્પ્રેસન કરીને 
તેતો પ્રેસર વધારતાજ તે ગરમ થઇ જઈ તેતી ટેમ્પરેચર વધે છે. 
માત્ર હવાને પણુ દબાવતાં તેતી “ટેમ્પરેચર એજ મૂજબ વધી જય 
છે, જે ધણાકે।એ બાઇસીકલને! પમ્પ ચલાવી તાયરમાં હવા ભરતી 
વખતે ગરમ થઈ જતા પમ્પ ઉપરથી જેયુ' હશે, જો હવાની ટેમ્પ- 
રેચર ૬૦ ડીમ્રી હોયતો તેતે ૫૦ પાઉન્ડ પ્રેસરે દખાવતાં તેની ટેમ્પ- 
ર્‌%ચર વધીતે 2૩૯ ડીમ્રી ચાય, ૬૦ પાઉન્ડ ૩૭૩, ૪૦ પાઉન્ડે 
૪૦૪, ૮૦ પાઉન્ડે ૪૩૩, ૧૦૦ પાઉન્ડે ૪૮૪, ૪૫૦ પાઉન્ડે ૧૦૬૦, 
અતે ૫૦૦ પાઉન્ડે ૧૧૧૦ ડીગ્રી થાય છે. આપણા! ગરમ દેશમાં 
હવાની ટેમ્પરેચર ૬૦ ડીત્રી માત્ર શિઆળામાંજ અને દેશના કેટલાક 
ભાગમાંજ રહે છે, ન્યારે ધણે ઠેકાણે ફારખાતુ' ચાલવાના કલાકે! 
દરમિઆન હવાની ટેમ્પરેચર આસરે ૮૦ થી ૧૦૦ ડીગ્રી રણે છે. 
માટે એન્છતમાં કમ્પ્રેસનની ટેમ્પરેચર ઉપર લખ્યા કરતાં પણુ 
વધારે થાય છે. વળી હવાની ટેમ્પરેચર્‌ ઉપરાંત સીલીન્ડરની ટેમ્પ- 
રેચર અને વપરા ગયલી અતે એકઝૅ।સ્ટ થયલી ગેસતે! કાંઇક જથ્થો 
સીલીન્ડરમાં જો રહી ગયો હેય તો તેતી ટેમ્પરેચર ઉપર કમ્પ્રેસતની 
રમ્પરેચરતો આધાર રણે છે. ધણાંક એન્જનોામાં એકઝીરટ થતી ગેસની 
મ્મ્પરેચર ૯૦૦ થી ૯૫૦ ડીમ્રી થાય છે. માટે એટલાં ગરમ યવલાં 
સીલીન્ડરમાં ગૈંસ અતે હવાતુ' મીક્ષચર અ'દર દાખલ ફરી દખાવતાં 
તેતી ટેમ્પરેચર થીઅરીતી રતે મણી કાઠડેલી ટેમ્પરેચર કરતાં ધણી 
વધી જય એ બનવા જોગ છે. પણુ વળી સીલીન્ડરની આસપાસ 
જેકેટમાં પાણી ફરતુ' રાખવામાં આવે છે, માટે કમ્પ્રેસન કરતી 
વખતે જે ગરમી ઉત્પશ્ન થાય તેતો! કેટલોક ભાગ એ જેકેટનું પાણી 
ચુશી લીએ છે, તે યાદ રાખવુ જોદએ. 


કુમ્પ્રેસન આછુ' થવું (1.038 01 0€010[70881011)-- 
જયારે પીસ્તન કે વાહ્વતી ગળતરથી કમ્પ્રેસન એછુ' થઇ જય ત્યારે 
એન્જતમાં બળતણુ વધુ ખળે છે અતે પાવર એછે થ૪ જય છે. 
પીસ્તત કે વાલ્વતી ગળતર્‌ એન્જનનુ' ફલાઇ વ્હીલ હાથે ફેરવીને 
તપાસી શ્રકાય છે, પીસ્તનત ગળતે હેય તો કમ્પ્રેસન ગળવાતો અવાજ- 
સીલીન્ડરના ઉદ્યાડા છેડા આગળથી સાંભળી શ્રકાય છે, અયવા એન્જીન 


૧૧૦ અષલ અતે ગેસ એત્જન, 


તાનુ' હેય તો કમ્પ્રેસસ જોક વખતે એનજનનુ' ફ્લાઇ વ્હીલ ફેરવતાં 
ઝાઝું જોર્‌ પડતુ' તથી, પણુ જો ખધુ' ખરખર હેય અતે જલ કમ્પ્રેસન 
થતુ હોય તો કમ્પ્રેસસ બ્રોક વખતે એતજતનુ” વ્હીલ ફેરવતાં તે 
જોર માંગે છે અને ધણીક વખતે ધ્હીલ ઉલટુ' ફેરવા માડૅ છે. ગળતર 
થોડી હેય તો તે પકડવા માટે એતજનતુ' વ્હીલ કમ્પ્રેસન સક 
વખતે ફેરવીને પીસ્તતતે થોડેક અદર દાબી કમ્પ્રેસત કરવુ' અને 
તેજ જગાએ પીસ્તનને થોડીક મીતીટ રેઠુવ| દેવો, પછી પાછું વ્હીલ 
ડ્રેર?વીતે પીસ્તનને વધુ દખાવતાં જો તે સેહલાઇથી સોક પ્રો કરે તો 
#ણુવુ' કે અગાઉ દબાયથ્લી હવા ગળી ગઇ, પણુ જો વ્હીલ ફેરવતાં અગાઉ 
જેટલુ'જ જોર્‌ માંગે તો અ દર કમ્પ્રેસતતે પ્રેસર કાયમ રહેલો! સમજવો, 


પીસ્તતતી રી'ગે ધસાઈ જવાધી કમ્પ્રેસસ એણુ' થઇ 
જાય છે, માટે જો રી'ગે બદલવાની જરૂર પડે તો બધી રીગે! સામરી 
એકજ દીવસે બદલવી નહી, પણુ દરેક રી'ગ એક એક અવાડિઆં 
પછી ખદલતા જવુ', જેથી નવી રી'ગા ધસાપ્તતે સારી ખેરીગ આવશે, 
એકજ વખતે બધી નવી રીંગ સાથે તાખતાં એન્જન ઉપર અતિશય 
કીકશન થાય છે અને પાવર ધણે્‌। કમી થઇ જય છે. 


જેઘએ તે કરતાં થોડું' કમ્પ્રેસત રાખવાથી એક્ષપ્લોઝન 
ખ્રાખર્‌ થવુ' નથી અતે મીસક્રાયર થાય છે, પણુ મીસફાયર્‌ થવાના 
બીજા' પણુ ઉપર જણાવેલાં કારણે! હોવાથી કમ્પ્રેશન બદલવા અગાઉ 
ઉપલાં કારણે।ના પહેલ્લાં ઈલાજ કરવા જોધ્એ, 

જેઇએ તે કરતાં વધુ કેસ્પ્રેસન રાખવાથી પ્રીષગની- 
"રાત અથવા અરલી ફાયરી'ગ થાય છે, સીલીનડરમાં ધપકારા થાય છે 
અતે વેપરાઈઝર ધણુ' ગરમ થઈ જાય છે. 


પ્રકરેણુ--૧૫, 
ઇગ્તીશન, 
1વ111101॥. 
ઇગ્તીશત (10)1101)--વેપરાછઝરમાં તેલને ગરમ કરીને 
તેની વેપર અથવા ્મેંસ ખતાવ્યા પછી તેતે સીલીનડરમાં પેહુલ્લા 


સકશત સ્રોક વખતે અદર ખેચી હુવા સાથે ભેળીતે બીજ કમ્પ્રેસન 
સ્રોક વખતે દાખીને સળગાવવામાં આવે છે, જેતે ૪ગ્તીશન કહે છે, 


જ્ગ્નીશન્‌, ૧૧ 


જે ગેસમાં હાઇડ્રોજન વધારે હેય તે જલ્દી સળગી ઉઠે છે, અને 
ખનીજ તેલે।માંથી ખતાવેલી ગૈૅસમાં હમેશાં હાઇડ્રોજન હોવાથી 
ગેસને ગરમ કરીને સળગાવવામાં મુશકેલી પડતી નથી. જેમ ગેંસતુ' 
સીલીનડરમાં વધારે કમ્પ્રેસન કરવમાં આવે તેમ ગૅસ જલ્દી સળગી 
ઉઠે છે, અતે તેથી ખળતણુના ખપમાં વધારે ફર્ફસર્‌ થઈ રકે છે; 
પણુ કમ્પ્રેસતતો સોક પુરો થવા અગાઉ જો ઇગ્તીશન થાય તો 
પીસ્તન ઉપર્‌ ધણ્‌।જ ખેક પ્રેસર પડવાથી પાવર ધણે! એછે ઉત્પન્ન 
થવા સાથે એનજીનમાં નીક (1010010 થાય છે, જેતે પ્રી-દગ્તીશત 
(0૦-છુ011101) કહે છે, કોઇ જાતનાં તેલમાંથી બતાવેલી ગૅસ 
ખાજ જતના તેલમાંથી ખનાવેલી ગેંસ કરતાં જલ્દી સળગી ઉડે છે, 
માટે જૂદી જૂદી જાતનાં તેલ માટે એણુ' વધતુ કમ્પ્રેસત રાખવુ' 
પડે છે, એક્ષપ્ધરોઝત વખતે ગેંસની ટેમ્પરૈયર્‌ ૨૦૦૦ થી ૨૫૦૦ 
ડીશ્રી રહે છે, અતે સાધાર્ણુ એં[ઇલ એનજનેમાં પ્રેસર ર૫૦ થી ૩૦૦ 
પાઉન્ડ રહૈ છે, 


ગૅસતુ' ઇગ્તીશન જેમ તેની કમ્પ્રેસન ઉપર તેમજ સીલીં- 
ન્ડરની દિવાલમાં સમાઇ રહેલી ગરમીની ટેમ્પરેચર ઉપર પણુ આધાર 
રખે છે, જો એન્જીન ષ્ુલ લોડે ચાલતુ' હેય તો તિયમીત એક્ષપ્લે- 
ઝને થવાથી સીલીન્ડર ધણુ ગરમ રહે છે, પણુ જો એત્જન એકા 
લે[ડે ચાકતુ' હોય તો એછાં એક્ષ'લોઝત થવાથી સીલીન્ડરતી 
રમ્પરેચર એઇછી રહે છે. માટે કોલસા કે તેલની નૅસ અતે હવાતુ' 
એક ચોક્કસ મીહ્ષચર જો જુલ લોડે સારૂ' કામ આપતું હોય તો 
ઓછા લડે તે ખરાબર કામ કરતું” નથી, અતે તેથી મીક્ષચરતી 
તીત્રતા (51701511) વધારવું પડે છે, એટલે ગેસનો જથ્થો વધારી 
હવાનો એછે કરવો પડે છે, નહીતો છગ્તીશન મેડુ' અથવા લેટ 
ચાય છે. 


એક્ષ્પ્લોઝીવ એત્જીનો (8280806 115108) મા 
નેસ અને હવાતુ' મીક્ષચર કમ્વ્વેસત સ્ત્રાકવી આખેરીએ ખુખ દાખીતે 
પછી તે સ્ત્રોકતી આખેરીએ તેને કે યુક્તિધી સળગાવવા માટેતી 
૪ગ્તીશનની ગોઠવણુ। જુદા જુદા મેકરેનાં એન્જનોમાં જુદી જુદી 
જોવામાં આવે છે. તેમજ જુદી જુદી જાતતાં બળતણુ માંટે પણુ 
પ્ગોશનતી જુદી જુદી જાતની ગોડવણે। અનુકુળ યઈ પડે છે. 


૧૧ર્‌ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


ઇગ્તીશનની ગોહવણે (11000008 0 1501101) માં 
ખાસ ફરીતે ચાર જતતી જુદી જુદી ગોદેવણે। વપરાય છે. ટયુબ પ્રગ્તી* 
શન, ખલ્ખ ઇગ્તીશન, કમ્પ્રેસન ૪ગ્તીશત અને પ્રધેકટ્રીકલ ૪ગ્તીશ્ત. 


ઢ્યુખ રંગ્નીશન (13102 1ટુા1(101 )--જુની જાતનાં 
કેરેસીત ઓઇલ એન્જીનોમાં સીલીન્ડર સાથે સબધ પર્‌ાવતી એક 
૪ ગ્નીશન ટયુબ રાખવામાં આવતી દતી જેતી તીચે યાલુમાં કેરોસીન 
આઓંઈલતેો એક લેમ્પ અથવા બત્તી સળગેલી રાખવામાં આવતી દતી, 
જેથી તે ટયુખ લાલથોળ ગરમ રહેતી હુતી અને કમ્પ્રેસન સ્તરોકની 
આખેરીએ સીલીન્ડર માહેલી ગેંસ એ ટયુખમાં ખુબ દળાતાં તે 
સળગી ઉઠીતે ફાટતી હતી, ચિત્ર તા? ૧૮ માં એવી એક ૪ગ્નીશત 
થયુખ્‌ ખૂતાવી છે, એમાં 1 ઇગ્તીશન ટયુખ છે જે સ્ટીલ અથવા 
કેડી (007000) તી બનાવવામાં આવે છે અતે તેતે! ઉપલે। છેડે 
ખધ રાખવામાં આવે છે, અતે તીયલે। સીલીન્ડર સાથે સ'ખ'ધ રાખે 
છે, ચિત્રમાં બતાવેલી ટ્યુખ તાઉત ગેસ એન્જીન માટે વપરાય છે, 
જેમાં શેહેરમાં ખત્તી માટે વપરાતી ગેંસ એન્જીત ચલાવવા માટે 
વપરાતી હોવાથી તેજ ગેંસ એક તાતી દ ટયુમમાં આપી 1 બરતરમાં 
સળગાવેલી ૨ખવાથી પ્ગ્તીશન ટયુબ 1 ગર્‌મતી ગરમ રહે છે, ટયુખની 
આસપાસ એક ચીમની છે, જે તૈ આગળ રાખેલા સ્કુ વડે ઉપર નીચે કરી 
શકાય છે, જેથી ટ્યુબતે। ચોક્કસ ભાગ વધુ ગરમ કરવાથી પગ્તીશતતો વખત 
કાંઇક દરજ મુકરર કરી શકાય છે, ન 
સ્ટીલની ઇગ્નીશ્ષત ટયુબ જહદી ખળા 
જાય છે, તેથી વાર'વાર તેને બદલવી 
પડે છે. એ ખામી સુધારવા કેટલાક 
મેકરો કોડી (00106થ્ો) તી ટયુબ 
વાપરે છે, જે લાખે! વખત ચાલે છે, 


ઈંગ્નીશન ટ્યુબની ખામી 
એ છેય છે કે એનાં સખધમાં મૈંસ 
આવતાંજ તે ગમે તે વખતે સળગી 
ને ફાટવાતો સ'શવ રહે છે. ગેંસતે ચિત્ર નાર 1૮, 
સળગાવી ને ફ્રેડવાનો વખત ખરાખર્‌ ઈંગ્તીશન ટયુખ્‌, 
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કમ્પ્રેસન સ્ત્રોમતી આખેરીએ અતે પાવર સ્ત્રોકતી શુરૂઆતમાં હોવા 
જોઈએ, પણુ જો ટયુખ વધારે ગરમ થઇ હોય તો તે કમ્પ્રેસન સ્ત્રોક 
પૂરો થવા અગાઉ ગેસને સળગાવે છે, જેથી પ્રી પ્રગ્નીશન 
(0₹૦-811008) થવા પામે છે જેથી ધણે।ક માવર વ્યથ* જય છે; 
નહીતો જો ટયુબ ઓછી ગરમ હોય તો કમ્પ્રેસત પૂરેપૂરૂ થવા છર્તા 
પણુ ગેંસ ખરાખર્‌ સળગતી નથી તેથી એદ્દપ્લેઝત થતુ નથી અથવા 
એષા જેરે થાય છે, જેથી પણુ પાવર વ્યથ* થાય છે. 


ઢાઇમી'ગ વાલ્વ (પાટું 981₹2)--૪ગ્તીશન ટયુખતી 
ઉપલી ખામી દૃર્‌ કરવા માટે હાલમાં લગભગ બધા સારા મેકર 
પોતાતાં એન્જતોમાં ટાઇમીગ વાલ્વ આપે છે, જે વાલ્વ સીલીન્ડર 
ઉપર્‌ એવી રીતે જોડેલેો હેય છે કે ખરખર ચે[ક્કસ વખતેજ એ 
વાલ્વ ઉધડીતે કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકતી આખેરીએ ગેસ અને હવાનું મીદદચર્‌ 
પૃગ્નીશ્ષન ટ્યુખમા દાખલ કરે છે, જે ત્યાં દાખલ થતાંતે વાર સળગીને 
ફાટે છે. એ વાલ્વ એક સ્પ્રીંગતી મદદથી ૮'કાયલે! રહે છે, પણુ 
એન્જતની સાપ્રડ શાત ઉપર મૂકેલી એક કેમ અતે લીવર વડે 
ચોક્કસ વખતેજ કમ્પ્રેસન સ્ત્રેકતી આખેરીએ ઉધડે છે. તેમજ 
એ વાલ્વ એકઝૅસ્ટ સ્ત્રોક વખતે પણુ ઉધાડે। રહે છે, જેથી ઇગ્તીશાન 
ટયુબમાં ભરાયલી ખળેલી ગેસ નિકળી જઈ ટયુખ ખરાખર ખાલી થ# 
નન્‌ય, કેટલાંક એન્જતોમાં એવી ટયુખ વેપરાઇઝર સાથ જેડૅલી હેય 
છે, અથવા વેપરાપઝરતી અ'દર રાખેલી હેય છે, અતે ટયુખતે ખ'ધ 
છેડે ખાહેર રાખી તેતી તીચે લેંમ્પ મૂકવામાં આવે છે. 


હટ ખલ્બ ઇંગ્નીશન (101 8110 1ુપ1000)-- 
હાલમાં કેટલાંક એન્જનોના સીલીન્ડરને છેડે એક ફાસ્ટ સ્ટીલતો 
પોકળ ગોળો અથવા ખહ્બ રાખવામાં આવે છે, જેતી આજુખાજી 
પાણીનુ' જેકેટ હોતુ' તથી. આ ખહ્ખતે એન્જીત ચાલુ કરવા પહેદલાં 
એક ખ્લો લેંમ્પતી મદદથી ગરમ કરવામાં આવે છે, પણુ એન્જીન 
ચાલુ થવા પછી ખત્તી કાહડી લેવામાં આવે છે, અતે એદ્દપ્લોઝતની 
મર્‌મીતે લીધે એ બલ્ખ ગરમતે ગરમ રહે છે. એ ખલ્બ ઉપર એક 
ટૉપી જેવુ' ઢાંકણુ (0000) પણુ હોય છે જે એછુ' વધતુ' ઉધાડવાયી 
ખલ્ખતી ગરમી ઓછી વધતી કરી શકાય છે, ફમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની 

નિ 


* 


૧૧૪ અદ્દલ અને ગેસ એન્જન, 


આપેર!એ ગેસ અતે ઘવાતુ' મીક્ષયર એ ખહ્બ અથવા ગોળમાં 
દબાતાજ તે સળગીતે કારે છે. કેટલાક એન્જતોમાં જુદુ વેપરાઇઝરે 
નહી રાખતા સકરન સત્રો વખતે માત્ર સ્વચ્છ હવાજ સીલીત્ડરમ! 
ખેચી તેતા કગ્પ્રેસતતી લગભગ સ્મ!ખેરીએ એ ગરમ ગાળામા તેલતો 
ખારીક ૬ ટફાવ ફેસ" પમ્પથી કરવામા આવે છે, જેથી ગંસ અને 
હવાનું મીક્ષચર સીલીન્ડરમાંજ તૈયાર થઇ સળગીતે ફાટે છે, અને 
સકરાત સ્ત્રાક વખતે માત્ર હવાજ સીલીન્ડરમાં ખે'ચાવાથી પ્રાંધગ્તાશન 
થવાના સ ભવ રહેતો તથી, હોટ બલ્બ ઇંગ્તીશનવાળાં એન્જતોમાં 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર ધણે! રાખવા પડતો નથી, જેથી એન્જત એછી 
મજણુતીન એછા ખર્ચમાં બતાવી શકાય છે, પણુ હાઇ કમ્પ્રેસન 
એન્જન કરતા એની ઇરીસીઅન્સી થોડીક એછી હૈ છે. સેમીડીઝલ 
એન્જનને લગતાં પ્રકરણુમાં સેમીડીઝલ એન્જતતા ચિત્રમાં સીલીન્ડરને 
મથાળે હોટ બલ્બ દેખાડવો! છે 


હાઇ ફુમ્મેસત રગ્તીશન (૪1 €૦00001'€58101 ડુ- 
111101) - જ્યારે ગેસ અતે હવાના મીહાચગ્ને પીસ્તન અતે સીશીન્ડરતા 
છેડા વચ્ચ ખુખ દાખવામાં આવે ત્યારે તે ગરમ યદ જય છે, અતે 
ગરમ થવા4 સળગી ઉઠીતે ફાટે છે. આ કારણ થકી નેમ અતે 
પેત્રાલ એન્છતોમા કસ્‍્પ્રેસસ પ્રેસર વધારે રાખી શકાતો નથી, 
કાગ્ણુકરે ને મેસ કમ્પ્રેસન ડરતા] ટરતાજ સળગીને ક્‌ારે તે! પ્રી 
પ ગ્નીશન થવાથી પાવર્‌ વ્યથર તય. મા2 કોઇ ગેંસનૃ કેટલુ 
કમ્પ્રેસન કગ્વું' તે તે ગૅસતી જાત ઉપર્‌ આધાર રાખે છે. ડીઝલ 
અને સેમીડીઝલ એન્જનેમાં તો માત્ર હવાતેજ સીલીન્ડગ્માં ખેચીને 
તેવ' જોઇએ તેટલુ કમ્પ્રેસન કરવામાં આવે છે, ફારણુ કે હવાને ગમે 
તેટલી દાબીને તેતો પ્રેશર અને ટેમ્પરેચર ગમે તેટલાં વધારવા છતા 
તે કાંઠ સળગી ઉઠતી તથી, એવી સખ્ત દાખેલી અતે દાબીને ગરમ કરેલી 
હવામા કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકતે છેડે તેલતો છ ટકાવ એક મજપ્રુત ફ્રોસ* 
પમ્પવ* સીલીન્ડરમાં કરવાથી તે તેલની તુરતજ ગેસ ખતી જઇ હવા 
સાથે મળાતે સળગે છે. ડીઝલ એન્જનમાં દવાને ૫૦૦ પાઉન્ડ જેટલી 
દબાવતાં તેની ટેમ્પરેચર લગભગ 1૧૦૦૦ ડીત્રી થઇ જા 
ગરમ થયલી હવામાં તેલતો છટકાવ થવાથી ક ક પા 
ઊઠીને તેની ગેસ બની જાય છે, હાઇ કમ્પ્રેસન કરવા માટે એન્જનના 


ઇગ્નીશન, ૧૧૫ 


ભાગે! ઘણા મજબુત બતાવવા પડે છે, તેથી શેમીડીઝલ એન્જતોમાં 
કમ્પ્રેસતતો પ્રેસર આંસરે ર૦૦ થી ૩૦૦ પાઉન્ડ સુધીને! રાખીને 
તેથી ઉપજતી એઇછી ટેમ્પરેચર સીલીન્ડરતે છેડે એક ગરમ 
ખહભ (106 0010) રાખીને વધારવામાં આવે છે, જે ગે!ળાની 
ટ્રેમ્પરેચર ચાલુમાં થતાં એદપ્લોઝતોથી ૧૦૦૦ થી 1૨૦૦ ડીથ્રી 
રહી શકે છે, આ કારણુને લીધે ઓછી કમ્પ્રેસતને લીધે એન્જીન 
ધ્રણુ' મજબુત બતાવવુ' પડતુ' નથી, તેથી ડીઝલ કરતા સેમીડીઝલ 
એન્જને! ૪મતમા સસ્તા પડે છે, પણુ ડીઝલ કરતાં તેએ કાઈક 
વધુ બળતણુ ખપાવે છે. 


ઇલેક્ટીક્લ ઇગ્નીશન (1210011081 1501004)-- 
વિજળીની મદદથી સીલીન્ડરમાં ચિ'ગારી પાડી તેથી સીલીન્ડરમાં ગેસ 
સળગાવવાતી આ ગેોદવણુ હવે લમભભગ બધાંજ ગેસ એન્જને અને 
પેત્રોલ એન્છતામાં જોવામાં આવે છે, ઇલેકટ્રીક ₹ૃગ્તીશન ધણુ જ 
ભરેસેદાર અતે જેઇએ તેવા ખારીકીથી તેનુ' ટાઇમી'મ ગોડવી રાકાય 
તેવી સગવડ આપનાર હોય છે, જેતે લધે મોટરકાર્તા પેત્રોલ 
એન્જનો આજે ઘણાંજ ભરોસે! રાખવા લાયક ફ્તેહમ દ થઇ પડયા છે. 
ઈલેકટ્રીક ઇગ્તીશને શુરૂઆતમ| કેટલીક મુરાકેલીએ આપી હતી 
પણુ હવે એ સાયન્સ વધારે સ'પૂણુ' થવાધી મેગ્તેટો પ્લેકટ્રીક 
ઇગ્તીશનની ફતેઠ મા2 ખેમત છેજ નહી, ઇલેકટ્રીક ઇગ્નીશન લગાર ચુચવાડા 
ભરેલુ છે ખરૂ કારણુ કે એમા ખેટેરી, તાર, વાંષબ્રેદી મ ગેઇલ, 
સ્પારીગ પ્સંગ અતે મેગ્નેટ મશીન સારી હાલતમાં રાખવાં પડે છે 
અતે તેઓને લગતુ વિજળીની વિષ્યાતે લગતુ' ત્તાન ધરાવવું પડે છે, 
પણુ એના ફાયદા ધણા છે, જેમાં મૂખ્ય ફાયદો તે! ચાલુ એન્છતમાજ 
એન્છીતતા લેડના મમાણુમાં પ્રગ્તીશન મોડુ ફે વહેલુ' કરી ફાકાય 
છે, જેથી બળતણુમાં કરકસર થવા ઉપરાંત એન્જત ધણી સફાઈથી 
ચાલે છે, કારણુ કે ઇલેકટ્રીક ઈગ્તીશત વાપરવાથી કમ્પ્રેસન પ્રેસર 
વધારી શકાય છે. 


ઇલેકઠ્ઠીફલ દગ્નીશનની ગૌકેવણે ખે જાતતી થઇ 
શકે છે, લે તેન્સન અતે હાઈ તેન્સન, 


ક્ર 
૧૧૬ ઓઇલ અતે ગેસ એત્છન, 


લોતેન્સન ઇંગ્તીશન (110 10181010. 1ટઉ11010)-- 
એખ ઈલેક્ટ્રીક પ્રેસર અથવા વૉલટેજથી થતા ઇગનીશનતે લે 
તેન્સત ૪ગ્નીશ્ષરત કહે છે. એને મેક એન્ડ બ્રેક (00812 શ્ળળેં 010815) 
ર. “_ મ્મીસતમ પણ્‌ ડહે છે. વિજ" 
લીની એક બેટેરીમાથી મળત 
કરન્ટતો પ્રેસર ધણુ થેડે 
હેય છે. જો કોપ ડાઇતેમે* 
માંથી મેળવેલી વિજળી ભરી 
રાખવાતું એકયુમ્યુલેટર અથવ 
ભ સ્તોરેજ ખેટેરી હોય તો તેના 
દરેક સૈલ (6011) અથવા 
વાસણુ દીડે આસરે ખે વોલ્ટનો 
ગ્રેસર મળે છે, માટે જો 
ત્રણુ ચેંલતી ખેટેરી હેય તો 
તેમાંથી ૬ વેલ્ટતો પ્રેસર 
ક મળે. વિજળીતી ખેટેરીમાંથી 
ચિત્ર તા? ૧, નિકળતા બે તારના છેડા જેડીને 
રસ્તન લે તેન્શત મેગ્તેટો ઈગ્તીશન. ઝડપથી છૂટા કરી નાખવામાં 
આવે તો એ ખે છેડાએ વચ્ચે 

વિજળીની ચિ'ગારી પડે છે, જેમ પ્રેસર વધારે હોય તેમ એ ચિ'ગારી ધણી 
મોરી પડે છે, પણુ પ્રેસર વધારવા માટે ધણા સેલતી મોરી ખેટેરી રાખવી 
પડે છે, જે અગવડ લરેલુ' હોવાથી લિજળીતે પ્રેસર વધારવા માટે 
તાર્તુ' એક ગુ'૭ળું' (601) રાખવામં આવે છે. એ કેઈલમાં એક 
કાટલાં ઉપર્‌ એક લાંખે। અતે એક ઠુ'કા તાર વિ'ટાળીને તેમાંથી વિજળીના 
પ્રવાહ અથવા કરન્ટ પસાર કરતાં તેતો પ્રેસર વધી જાય છે. એને 
સ્પાર્ક" કેટલ (૩0811૬ 601) કહે છે, બેટેરી સાથે એવો સ્પાર્ફ" 
કેઇલ વિજળીને। પ્રેસર (7011થ૪0) વધારવા માટે હમેશા વાપરવામાં 
આવે છે, નરી તો ખેટેરીતે બદલે લૈ તેન્સનતો મેગ્તેતો મશીન 
વપરાય છે, જે ચિત્ર તાન ૧૬ માં ખતાવ્યો છે. મોટાં ગેસ એન્જતેમાં 
ચિત્ર નાન ૨૦ માં બતાવ્યા મુજબ એકને ખદ્ઘે ખે મેગ્તેટો મશીનો 


વાપરવામાં આવે છે. ચિત્રો નાન ર૧ અતે રર માં લે। રેનશન મેગ્તેટો 
અતે તેએતી મેક એન્ડ બેક ગોડવણે। ખતાવી છે, 








૧૧૪ 





કવ 4 કક સઝ. સાનના: 
ચિત્ર ના9 ૨9, 
રસ્તન લૈ તેનશન ડખલ મેગ્તેટો, 





ચિત્ર તા? ૨૬૧, 
કીસ્લી લો તેતશન મેગ્તેટા અતે ટ્રીપ લીવર, 
મેક એન્ડે બ્રેક સીસ્તમ (1400 810 127684: 


8381010) ચિત્ર ના રર્‌ માં બતાવી જે, જે ગેસ એન્જીનો માટે 
વપર્‌ાય છે, ખેટેરીતા એક તાર સ્પાક' કૉઇલમાં જોડીને તેતો તાર 


૧૧૮ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


એન્જનનાં સીલીન્ડરતી ધાતુ સાથે જેડવામાં આવે છે અતે ખીજેો 
તાર્‌ સીલીન્ડરને છેડે લગાડેલા એક સ્પારેકીગ અથવા ઇગ્નીશતૃતા 
પ્લ મતા ઉ છેડ સાથે 
જેડવામા આવે છે એ 
સ્પાકી”ગ પ્લગ ચિત્રમ! 
તીચે શેકશનમા ખતા- 
વ્યો છે. એમા એક ઉ 
સળિઓ પ્લગતા ધાતુના 
સખધયમાં નહી રળે તેવી 
રીતે પ્તગમા વિજળી 
નહી પસાર ફરી શકે 
તેવી જાતનાં ઘન્ર્યુલે- 
શત (1180181101) 
નો એક બુચ મારી 
તેમાથી 0 તે આરપાર 
ક[હડવામાં આવ્યો છે, 
તથા પ્લગતાો ખીજો 
સળિએ। છે | આમ 








વાળેલો! રાખ્યો છે, જે 
થિત્ર ના રર. બાણેર્થી ફેરવતા તેતે 
મેક એન્ડ ખ્રેક ઇગ્નીશન. ” છેડો ઉ તી સાથે 


અડડાય છે, પ્લગની ખાહેરતા 8 છેડા ઉપર 1) કર્લેમ્પ લગાડી તે 
ઉપર્‌ 1ઠે લીવરતો એક છેડો એક સ્પ્રીગની મદદથી લાગુ રાખવામાં 
આવે છે, અને એ ]ડે લીવરના બીજો છેડો એન્છનતી સાઇડ શાફટ 
ઉપર્‌ મૂકેલી એક 0 કૅમતા સખ'ધમા રાખવામાં આવે છે, જેથી 
ચાલુમા 0 કમના ફરવાથી 13 લીવરને 
છેડે તેના સબધમાં આવીતે છટકી 
જયા કરે છે ખેટેરીતા એક તાર 
એન્જતના કે[ઇખી ભાગ સાથે જેડવાધી 

ચિત્ર તાર ૨૩૮ વેતૉ સખધ ધાતુ સાથે ધાતુ મલીતે 
પ પ્લગના 4 બાર્‌ સાથે થયલે રહે છે, 
કેસના ની ઝમ મીશે 9પ 
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કૅંમત! ફરવાથી 6 સાથે સ'બ'ધમાં આવી સીલીન્ડરતી અ'ર દથેડી 
માફક અડાયા ફરે છે, અને ઉ મા ખેટેરીનો બીજે તાર જે]ેલે! 
હવાથી 8 અતે ઉ તો સખ'ધ થઇ્તે એક ઝટકાથી છૂટો યષ્ઠ જતાજ 
સીલીન્ડરમાં કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની અખખિરીઃએે વિજળીની ચિ ગારી પડયા 
ફરવાથી ગેંસ સળગીને ફાટે છે. પહેલાં € કેંમ 13 લીવરતે દાખે 
છે તેથી સીલીન્ડરની અ'દર અતે ઉં ખત્તે સાથે મકે છે અતે 
એક પલ વાર્માજ ડેંમ ટકી જવાથી એક ઝટકા સાથે એ સખ'ધ 
છૂટો પરી જાય છે તેથી ચિગારી પડે છે. એ ગોદવણુમાં વિજળીના 
પ્રેસર એછે વપરાતો હવાથી એમાં વિજળીતે લગતી ખામીઓ 
ઝાઝી ઉત્તપન્ન થતી નથી અને મૌ!ટાં જાડાં પ્ન્સ્યુલેશતતા તાર્‌ 
વાપરવા પડતા નથી, પણુ તેમ સીલીન્ડરતી અ'દર સ્પાકી”ગ પ્લગતા 
ખે ચાલુ ભાગે! હોવાથી તેએ તફલીક આપે છે અને ઘણાં હાઇ 
સ્પીડ એન્જત માટે એ ગોડવણુ વપમતી નથી, 


હાઇ તેન્સન ઇગ્નીશન (તટ 1'0ા801 1ટ્ા1000)-- 
એમાં બેટેરમાંથી લીધેલો! કરત્ટ એક ઇન્ડકશત કૉઇલ (1106061100 
6011) તામતા તારના ગુચલામાં આપવાથી તેતો પ્રેસર ધણો! વધી 
જાય છે તેથી સ્પાક' ધરણી મોટી અતે લાંબી પડે છે, એ ખત્ડકશન 
કેઇઇલને લગતુ' વણુષ્ત આ લખતારતી *લેકટીક લાઇટ અને 
પાવર્‌/તી ચોપડીમાં ચિત્ર સાથે આપવામા આવ્યુ' છે. આવી રીતે 
થોડ વોહટેજના ઈલેકટ્રીક પ્રેસરને સેકડો બલકે હજારો વોલ્ટેજતો 
પલેકટ્રીક પ્રેસરમાં ધણી સહેલાઇથી ડ્રેર્વી શકાય છે. હાઇ તેન્સત 
સાથેનો સ્પાંકી"ગ પ્લગ મો।ટરકારમા વપરાય છે તેવો હોય છે, જેમાં 
વિજળીતો સ'ખ'ધ કરીતે ઝટકાથી છૂટો કરવામાં આવતો નથી પણુ 
વિજળીની એવી તો સખ્ત થિ'ગારી સ્પાષી”ગ પ્લગના ખે તારના 
છેડાએ વચ્ચે પાડવ!માં આવે છે કે તે એક તારમાથી ઉછળીતે બીજા 
તારમા જય છે જેથી તેને જમ્પ સ્પાક" (0300 828719 કહે છે. 
હા૪ તેન્સનતા તારે ઉપર રખરતુ' જડું' પડ ચહુડાવીને બનાવેલા 
હેય છે જેથી તેમાં રહેતા વિજળીના મોટા પ્રેસરતે લીધે વિજળી 
ખાહેર ગળી જય નહી, હાઇ તેન્સન સ્પાક'તી એક ખામી એ છે કે 
ગેસનો પ્રેસર એછે! વધતો થયા કરતે હોય તો ઇલેકટ્રીક સ્પાક”તી 
શક્નિ (1010108113) પણુ તેથી એછી વધતી થયા કરે છે. આથી 


૧૨૦ એંઇલ અતે ગેસ એન્જન, 


જે નેસ એનજીતે! શ્રોતલ ગવરની'ગ ઉપર યાલ્ષતાં હોય તેએમાં એ 
સ્પા#”ગ સીસતમ સારૂ' કામ કરતુ” તથી, કારણુ કે ગવરતર ખેંસને 
શ્રેતલ કરતે હોવાથી સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી ગેંસતે પ્રેસર એછે 
વધતો થયા કરે છે.* આ કારણુ ચકી નેંસ એનજીતામા લે! તેન્સન 
સ્પાકી[”ગ સીસતમ હજી ધણી વપરાય છે, અતે તે માટે ખાસ 
લે! ટેન્સન સ્પાર્ફ આપનારા મેગ્તેટા મશીતો ખનાવેલા હેય છે, જેથી 
ખેટેરી રાખવાની ફડાકુટ પડતી નથી. 


મેંગનેમે (11980610)--સાદા મેગ્તેટોતી બનાવટ પ્રલેફટ્રીક 
ડાઇ્તતેમોતે મળતી આવે છે. ડાઈનેમામાં જે પ્રલેકટ્રો મેગ્નેટ આવા 
1 આફારતા હોય છે, તે લેહડાંતા હોય છે અતે ડાપ્તેમોના કૉમ્યુ 
ટેટરમાંથી નિકળતા તાર થોડોક એતી ઊપર વિ'ટાળેલો હોવાથી 
ચાલુમા એ મેગ્નેટમાં વિજળી ફરવાથી તે તેજ ખની જાય છે, પણુ 
મેગ્તેટોતે! મેગ્તેટ તો સ્ટીલતો જાથુક મેગ્તેરીઝમ ચદડાવેલો મેગ્નેટ 
હેય છે, અતે તેની આજુખાજુ કશા તાર વિ'ટાળેલા હોતા નથી, 
એવા વ્રેડાતી તાળ જેવા પરમેતન્ટ મેગ્તેટના ખે છેડા વચ્ચ વિજળીનો 
પ્રવાહ એક છેડામાંથી ખીજ છેડામાં અણુદીઠ લિરીએમાં વેભ્રા કરે 
છે. જો એક ધાતુતે। સળીઓ એ બેછેડાઓ વચ્ચેની અણુદીડ લિડીઓ 
કાપે તેમ ઝડપથી પસાર કરીએ તો તે ધાતુના સળીઆમાં વિજળી 
ઉત્પન્ન થાય છે. તેટલા માટે મેગ્તેટનતા એ બે છેડાઓ।ં વચ્ચેની 
જગામાં આડા તાર્‌ વિટટાળેલુ' એક ફાટલું ફેરતું' રાખવામાં આવે છે. 
એ કાટલાં ઉપરના તાર ગોળ ગેળ વિ ટાળેશો નહી પણુ જાટલાંતી 
લ'બાઈમા તેતી શાક્તતી લાઈનમાં આડે! ફરતો વિ ટાળેલે હેય છે, 
જેથી જ્યારે એ કાટલુ' ફરે છે ત્યારે તે ઉપર વિદ્ાળેલા બારીક 
તાર મેગ્તેટના છેડાએ વચ્ચેની પેગ્તેટીઝમતી અણુદીઠ લિરીએ 
કાપતા જાય છે. એ કાટલાંતે આરમેચર ( &11138601'€ ) કહે છે. 
મેગ્તેટના છેડાએ વચ્ચે ફેરતુ' એ આરમેચર પોતાતા એક રેવોલ્યુશનમાં 
બે વખત વિજળીની ચિગારી આપે છે. લે! તેન્સન મેગ્નેરોની બતા* 
વટ આવો રતે સાદી હેય છે, પણુ તેની સાથે મેડ એન્ડ ખેકતી 
થુક્તિ પણુ જોડેલી હોવાથી તે જરા ગુચવાડા ભરેલી થઇ પડે છે, જો કે 
છૂટી મેક એન્ડ બ્રેકતી ચિત્ર નાન રર મા બતાવેલી ગે[દવણુ અને ખેટેરી 
તથા સ્પાર્ક" કોઇલની ગોઠવણુ કરતાં લો! ટેતસન મેગ્તેટોતી ગોઠવણ 
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સરખામશીમાં ઘણી સાદી અતે વધારે ભરોસે! રાખવા લાયક હેય 
છે, એ મેગ્તેટાનાં આરમેચરની શાફ્ટતે છેડે એક નાના બેક્ષમાં 
નાતી મેક એન્ડ ખ્રેકની ગેઠવણુ રાખવામાં આવે છે, અયવા તો 
મેગ્નેટાની ખાહેર એવી અલાણેદી ગોઠવણુ કીધેલી હોય છે મેગેરોના 
આરમેચરને એક સીલીન્ડરવાળાં એન્જત માટે આખે! આરો ફેરવવાતી 
જરૂર રઘેતી નથી, પણુ તેની મેક એન્ડ ખ્રેકની ગોઠેવરુ એન્જતનતી 
કેમ શાફટ મારફતે તેતુ' આરમેચર માત્ર પા આંટો ધણી ઝડપથી 
ફેરરીને છટકાવી નાખે છે, જેથી તુર્તજ સીલીન્ડરમાં વિજળીની 
સ્પાક પડે છે. જુવો ચિત્ર નાન ૨૪. 

હાઇ ટેન્સન સેગ્નેટો (તાપ 1008101 48૪00) 
માં ઉત્પન્ન થતા વિજળીના પ્રવાઠતે। પ્રેસર અથવા વે[હટેજ વધારવા 
માટે તેતે તેના આરમેચરમાં રાખેલા ખાસ ઇત્ડકશત કૅઇલમાં 
આપવામા આવે છે, આથી મેગ્નેટાતી બનાવટ વધારે ગુયવાડા ભરેલી 
થ૪ પડે છે, પણુ તેમ વળી તે ધણી સખ્ત અતે મોરી સ્પાર્ક” 
આપી શકે છે, તેથી મોટરકારનાં એન્જીતામાં હમણા હમેશાં એવા 
હાઇ ટેન્સનના મેગ્તેટરોજ વપરાવા લાગ્યાં છે વળી મેક એન્ડ ખ્વેકની 
ગોઠવણુ પણુ એવા મેગ્નેટોની શાક્ટતે છેડે રાખેલા એક નાના 
બેક્ષમાં કીધેથી હેય છે, તેથી એકથી વધુ સીલીન્ડરેનાં એન્જીન 
માટે એકજ મેગ્તેટૉ બરબર તાઈમસર સખ્ત સ્પાક" દરેક સીલી- 
ન્ડરમાં વારા ફરતી આપ્યો! નય છે, એની સ્પાક* ધણી સખ્ત પડતી 
હોવાથી એની મેક એન્ડ ખ્ેકતી ગેઠવણુના સ ખ ધ કરતા ખે ભાગોને 
છેડે પ્લેટીનમ (18610010) ધાતુ લગાડેલી હોય છે, જેથી તે છેડાએ 
જદી બળી જતા નથી, એવી જતતા હાઇ તેન્સત મેગ્તેટા સાથે 
જે સ્પાંકી ગ પ્લગ સીલીન્ડરમાં 4પરાય છે તે તદન સાદો હેય છે. 
મેગ્તેટાના એક તાર સીલીન્ડરની ધાતુ સાથે લાગુ રહેતો હોવાથી 
સ્પાકીગ પ્લગના ખે તારે! માહેલે એક તાર સીલીન્ડરતી ધાતુ સાથે 
પ્લગતા આટા મારફતે સબ ધે રાખે છે, અતે ખીજ તાર સાથે મેગ્તેટોતો 
ખીજો તાર જેડેલે! હોય છે. એ ખે તારતા છેડાએ આવી | ) રીતે 
રાખી તેઓ વચ્ચે માત્ર ઝુક થી રપ ઇચ જેટલી જગ્યા રાખવામાં 
આવે છે, જેએ વગ્ચે વિજળીની સ્પાક ઉછળીને પડે છે તેથી એતે 
જમ્પ સ્પા" (0100 30871) પણુ કહે છે. સ્પાકી”ગ પ્લગ વચ્ચેના 
એ મે તાર વચ્ચેથી વિજળી પસાર નહી થાય તે માટેતુ' કેડી 


૧૨૦ મઈઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


(00%661811) નુ' #ડુ દૃન્સ્યુલ્રેશન રાખવામાં આવે છે. જયારે 
પ્તગના એ ખે તારો વચ્ચે તેલ કે મેશ ખાઝી જષઠતે ખત્તેતા 
સ'ખ'ધ થઇ જાય છે ત્યારે તેમાં સ્પા" પડતી નથી તેથી પ્લગતે 
વાર'વાર કાલડી સાફ કરી ખે છેડાએ વચ્ચેની જગ્યા ખમખર ગેજ 
પ્રમાણ રાખવામા આવે છે, 


ખાશ સેગ્નેમો (106૯ 148પ્રભં0) અતે તેનાં થાર 
સીલીન્ડશ્ના પેત્રેલ એનજન સાથનાં ડતેકશન ચિત્ર નાન ૨૪ મા 
ખતાવ્યા છે. મેગ્તેટોના મેગ્તેટ ચિત્રમાં બતાવ્યાં નથી, ક | પરેમેતન્ત 
મેગ્તેટો વચ્ચે ફરતુ (8111811070) આર્મેચર ખતાવ્યું છે, જે ઉપર્‌ 
પ્રાઇમરી (0701041) અતે સેકન્ડરી પા નામનાં જાડા 
અતે પાતળા એવા બે તાચ્તા ચુછળાં [2 વિ'ટાળેલા છે, એ કોલની 
પાસે પ્રલેક્ટ્રાક કન્ડેન્સર € છે, જેમા થઇતે પ્રાઇમરી ડૉંદલને તારે 











ચિત્ર ના૦ ૨૪. 
ખીરા મેગ્તેટા અતે તેન! કતેકરાન. 


ઝો 


કોન્ટેકટ બેકર (૮001801 016810) 4 તા સેન્ટરમાં જડેલો છે. 
એ કૉન્ટેંડઃ બ્રેકરની ઉપર ડીસ્ટ્રીખ્યુટર 1 છે તેમા ચાર્‌ સીલીન્ડર 
મત રી 1, 2, ૩, 4 ત્રાખાની ષ્લેમનાં બતાવ્યાં છે. આર્મેચર 
શાકૂટ ઉપર દાખે છેડે સ્લીપ રી ગ છ છે, જે ઉપર્‌ એક કારખન બ્રશ 
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4 લાશુ ગહૈ છે, જેના તાર ડીસ્ટ્રીબ્યુટરના સેન્ટરમાં જોડેલે। છે. 
ડીસ્ટ્રીખ્યુટર ઉપર પણુ એક ઢારખન બશ તીરની તીશાતી પ્રમાણે 
ફેરતુ' રહે છે, જે સ્લીપ રીગના કારબન બરનું કતેકશન જૂદાં જૂદા 
સીલીન્ડરો સાથે જેડતુ અને તૌડતુ રહે છે.' ડીસ્ટ્રીબ્યુટરતી ચાર 
ત્રાખાની પ્વેર્રોના કતેકશન ચાર સીલીન્ડરેોના સ્પારકી ગ પ્લગો સાથે 
કીધેલાં બતાવ્યાં છે. પ્રાઇમરી કૉધ્લનો એક છેડો આરમેચરના ગાભા 
અથવા કેર (€0?€) સાથૅ જેડીતે તેને ત્રાઉન્ડ (870100) કીધેલે। 
હેય છે, એટલે કે એનજનની ધાતુ સાથે જેડી દીધેલો હોય છે, 
જે તાર 6 છે, જેથી સ્પારઝીગ પ્લમતા એક તારમાં એનજનની 
ળડીમાથી વિજળી મળે છે, અતે ખીંન તારમાં ડીસ્ટ્રીબ્યુટરમાથી 
મળે છે. ઉં મ્રાઉન્ડીંગ વાયર છે જે મિડાએવાળી લિટિથી ખતાવ્યો 
છે. કોન્ટેકટ બ્રેકરમાં બે તાતા સ્કએ હોય છે, જેઓના છેડાએ ઉપર 
પ્ધેરીનમ નામતી ધણી સખ્ત ધાતુ ચહડાવેલી હેય છે. એ ફોન્ટૅકટ 
ખ્રેકર્‌ આરમેચરની જમણી બાજુની શાફટ ઉપરજ ચહડાવેલો હોય 
છે, પણુ સગવડ ખાતર ચિત્રમાં છૂટો બતાવ્યો છે, ફૉન્ટેડ્ટ બ્રેકર 
અતે ડીસ્ટ્રીબ્યુટર વચ્ચે દાંતાવાળા ચક્કરે। મારફતે સબધ હૉય છે, 
કોન્ટેકટ બકરમાં એવી ગો!ઠેવણુ હોય છે કે તે ફરતી વખતે તેના 
બે પ્લેટીનમ પૉઇન્ટના સ્કુતા સ બધ જોડાઇ છૂરી જયા કરે છે. એ 
ખે સ્કુ વચ્ચે આસરે એક પોસ્ટ કાની જાડાઇ જેટલી જગ્યા 
રાખવામાં આવે છે. એ ખે સ્કંએતો સખ ધ થતાંજ મેગ્તેટોની વિજળી 
જ્હેવા મોડે છે, પણુ એફ પળમાજ સબધ તૂટી જતાજ વહેવા 
માડેથી વિજળી કુદકો (૫000 મારીતે સ્પારઝી ગ પ્લગતા એડ 
તાર્માથી બીજા તારમાં “રય છે જેથી પ્લગમાં મોરી ચિ'ગારી પડે છે. 
સ્પારઝીગ પ્લગના ખે તારે વચ્ચેનો ગાળે અથવા ગેપ [ટ&) બે 
પોસ્ટ કાર્ડની જડાઇ જેટલે! રાખવામાં આવે છે. 





છર 


સેષ્ટી સપાકુ ગૅંપ (88639 3001: 08] )--ચેત્ર 
નાન ર૪ મા 8 આગળ બતાવેલા કોંડીના હાકણુ હેઠળ સેક્‌ટી સ્પાફર્ષ 
ગેપ છે, જેવું કામ એ હેય છે કે કે!ઇ વેળા કોઇ તારતા ખોટો 
સભધ % શૈ” સરકીટ (8000 ઉં72116) થ# જતા મોટા 
વાહ્ટેજની વિજળી તારોમાં જ૪્ટતે તારતે ખાળો નાખે નહી. એમા 
પોત્તળના ખે શૈંડના હુક્ડાએ એક બીજાથી થેડેક ૂર રાખ્યા છે, 


૧૨૪ એપલ અને ગેસ એન્જીન. 


ઉપલા હુકડાતો સબ'ધ સ્લીપ રીંગતાં કારભત બ્રરા સાથે છે અને 
નીચલાતે સ'બ'ધ મેગ્નેટાનાં ઠાણેસીંગ (10૫80ક) અથવા ખોડી 
સાથે છે. ચાલુમાં એ સેફટી સ્પાક* ગેંપમાં જો કોઈ સ્પાક" અથવા 
ચિ'ગારી પડતી દેખાય શ જાણવામાં આવે છે કે કેઠેબી તારતુ' ખોઠુ' 
જોડાણુ થયલુ' હોવુ' જોઇએ, એવી વખતે તુરત તેનુ કારણુ શોધી 
કાહુડવાતી કેશેશ કરવી જોઈએ, કારણુકે એ સેફટી ગેપમાં ચાલુ 
સ્પાક' પડયા કરે તે સલાહકાર્ક તથી. 


સેગ્નેટોની ટેસ્ટ (1851૪ 110 18૪1010 )--મેગ્નેટો 
ખૂરાખર્‌ કામ કરે છે કે નહી તે જણુવા માટે તેતો જે તાર એન્જીતની 
બોડી સાથે પ્રાઉન્ડ અથવા (€810) કીધો હેય તે છોડી નાખવો, 
તથા સ્પારકીગ પ્લગનાં કતેકશતે છેડી તાખવા પછી એન્જનતે હાથ 
વડે જેરથી ફેર્વવુ અને સેફટી સ્પાક' ગૈંપમાં તે વેળા બરાબર 
ચિંમારી પડતી હેય તો જાણુવું' કે મેગ્તેટા બરાબર કામ કરે છે. જો 
મે ગેપમાં શિગારી બરાબર તહી પડતી હોય તો કોન્ટેકટ બ્રોકર અને 
ડીસ્ટ્રીખ્યુટરના ઢાકણાં ખોલી નાખવાં અને કૉન્ટેકટ બ્રેકરનાં 
સેન્ટરમાં જે લાંબા સ્ક નાખેલો હેય છે તે બરાબર તાઇટ છે 
કે નહી તે તપાસવું, પછી દરેક સીલીન્ડરનાં સ્પારકી ગ ટાઇમ વખતે 
પ્લેરીતમ પૌઇન્ટો ખરાખર લાયુ થઈતે છૂટી પડે છે કે નહી, અતે 
છૂરી પડતા તેએ વચ્ચે આસરે ગુ ઇચતી ૦૨યા રહે છે કે તહી 
તે તપાસવું જો એ પ્લેટીનમ પૌધઇન્ટ ખળી ગ! હેય અતે તે ઉપર્‌ 
ખાડા પડયા હેય યા ટેકડા બાઝયાં હોય તો પાતળા કાણુસ વડે 
તેઓને સાક્‌ કરવી. કૉન્ટેડટ ખોકરમાં કદીબાં તેલ નામવામાં આવતુ' 
નથી. એનુ લીવર એક નાતતાં ફાઇબરતી બેરી મમાં ફરે છે અને 
તવા મેગ્તેટોમાં કોઇ વેળા એ લીવર ફાઇબરના %ંગવાથી જો સહે 
લાંઇથી ફરતુ તહી હોય તો તે કાહડીને ફાઇબરનુ' છી સ ભાળથી 
સહેજ મેોડું' કરવુ, 

સ્પાકી”ગ ટાઈમ (308118૪ 11110)-મેગ્તેટાો સાથની 
મ્રેક એન્ડ બ્રેકની ગોઠવણુમા ખાસ ખુબી એ રાખવામાં આવે છે કે 
સીલીન્ડરમાં પડતી વિજળીની સ્પાક્ર અથવા ચિગારી વેહુલ્લી પડે 
કે મોડી પડે તેમ તે માંડી શકાય છે. માટે મેક એન્ડ બ્રેકતો આખો 
બેક્ષ થોડોક તેની શાફટ ઉપર ફેરવી શકાય તેમ ગેદદવવામાં આવે 
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છે અતે ચાલુમાં જોઇએ તેમ સ્પાક'તુ' ટાઇમી'ગ એડવાત્સ (8004160) 
અથવા વેહલલુ', કે રીતાડ' (70087) અથવા મોડુ ગોઠવી શકાય 
છે, પીસ્તત જ્યારે સ્ત્રોકતે છેડે તદન ડેડ સેન્ટર (ઉૈંલક્રતે 001170) 
ઉપર આવે તે અગાઊ જે સ્પાફ' પડે તો તે એડવાત્સ્ડ સ્પાર્ક 
કહેવાય છે. એવી હાલતમાં ચાભુમાં સ્પારક?ગ ટાઇમ ગોઠવવાથી 
--ૂ-----ડ ખળતણુમાં સારી કર્‌- 


. કસર થાય છે અને 


જ. સીલીન્ડર ધણુ' ગરમ 
થતુ નથી, પણુ ચાલુ 


ી કરતી વખતે સ્પાક'તે 





થોડીક મોડી યાને 
“ રીતાડપ (₹હ8ત) 
4 કરવી પડે છે, જેથી 
એન્જીન વહેલુ' ચાલુ 
થાય છે અતે પછી 


1 


1 જેમ જેમ સ્પીડ વધતી 
7 જાય તેમ તેમ ઝુલ 
| એડવાન્સ ઊપર સ્પા- 

કેતુ" લીવર્‌ મૂકવામાં 


આવે છે, કેટલીકવખતે 


! 
1 
1 
/ 


સદા 





/ સ્પાર્ક" લીવર્‌ ઘણુ 


જ 7 એડવાન્સ કરવાથી 
પ એેન્છનમાં અવાજ 
-“-ક--&*- 


અથવા નીક થાય 
ચત્ર ના૦ ૨૫? છે, 


ર અતે ધણાંક એન્જ- 
કૉસ્લ ૈ છૂ 
કૉસ્લીની સ્પાકર્ષ ટાઇમી'ગની ગે!ઠેવણુ તેમાં સ્પાક" લીવર 


કયાં રાખવુ' તે અતુભવથીજ જાણી શકાય છે. જ્યારે એન્જીન ધીમી 
ઝડપે ચલાવવુ' હેય ત્યારે સ્પાક" રીતાડ” ફરવી જોઈએ, ધીમી ઝડપે 
જો સ્પાક" એડવાન્સમાં હોય તો ૪ગ્તીશન વહેલુ' થઈ પ્રી ઇગ્તીશત 
થાય, તેથી પાવર એછે! થાય. 

અરલી ફ્ાાયરી'ગ (₹81૪ પટ) અથવા પ્રીઇમનીશન 
થવાથી સીલીનડરમાં ધપકારા થતા હેય તે! એરકોક થોડા ઉધાડવે, 
એનજીન ઉપર ઓવરલોડ થતા તહી હોય તે તપાસવું, વેપરાઇઝરતાં 
ઉપર્લા ને તીચલાં ફવરે ખુદ્લાં રાખવાં, સર્કયુલેટીગ વૉટર કીક 


૧૨૬ એંધતલ અને ગેસ એન્જીન, 


આખે ખોલવે,, અતે ટાંકીમાં પાણી ગરમ થયું હેય તો તે ડે 
કરવુ, જેકેટમાં ખાર બાઝયો નહી હોય તે તપાસી જેવુ. 


લેટ ફાયશી'ગ (1.88 81106) થી પણુ સીલીનડર્મ! 
જાતત વાર અવાજ થાય છે, માટે દ્વેમ હેય તો એકફીક થોડો બધ 
કરી જોવા, ઇગ્તીશન ટયુબ અતે વેપરાઇઝરમાં મેશતા પોપડા 
ખાઝયા નહી હેય તે તપાસી જેવુ , અતે તેઓ ડા થઇ જતા હેય 
તા તેએતે ગરમ રાખવાની ગોડવણુ ફરવી એતજન પર્‌ લેડ વધા- 
રવો, અથવા વેપરાઇઝરની નીચે લેમ્પ ખળતે| રરખવે. લેટ ફાયરીંગ 
વખતે કે૪ વાર્‌ એકઝીસ્ટમાથી બળતું નિકળતુ જોવામા આવે છે, 


પ્રકર્ણુ--34 
એન્જીતની બતાવટ, 
0૪0॥5112€1101 મ»ણાતા1[18* 


એહલિ અતે ગેંસ એન્જીનનાં સીલીન્ડર ((7190ણ'5) 
સખ્ત અતે ઘટ ફાસ્ટ આયન'તા બનાવવામાં આવે છે. ૪૦ હાસ 
પાવરવા ઓછા પાવરતાં એત્જતોમાં સીલીન્ડર અને તેનુ લ!ઈનઃ 
અખડ કાસ્ટ કરી બનાવવામાં આવે છે, પણુ મોથ એન્જતામા 
સીલીન્ડર ખેડ પ્સેટ સાથે કાસ્ટ કરીતે તતો અદર એક જૂદુ તાતા 
ડાયામેટરતુ સીલીન્ડર ધ્રુસાડવામાં આવે છે, જેતે લાંઇનર (1ણ / 
કહે છી, એ લાદતર સખ્ત અને ધટ કાસ્ટ આયનર્'તુ ખનાવીત બાહેરતુ 
સીલીન્ડર અથવા સીલીન્ડર બેરેલ (611160 0807701) નરમ કાગ્ઢ 
આયત'તુ બનાવવામાં આવે છે આ ગેોદવણુતો ફાયદો એ છે ટે 
પીસ્તતતા બધે ધસાડા અ દરના લાઈનર ઉપર પડે છે, અતે તે જ્યારે 
ધ્રણુ ઘસાઇ ય ત્યારે થોડા ખર્ચમાં બદલી શફાય છે એ લાઈતરનો 
અદરતા છેડે સીલાન્ડર સાથે ખોક્ટોધા જોડીને બાહેરતો છેડો છરે. 
અને સરતો રાખવામાં આવે છે, જેવી ગમગ્માથી ન્યારે લાઇનરે લ ખાદમાં 
વધાતે એકલ્ષપાન્ડ થાય ત્યારે તે તેમ સેૈહલાઇવા કરી શકે, સીલીન્ડર 
અને લાદતરતી વચ્ચે આસરે પોણા ઇચવીં દે!હડ ઇચ સુધીની 
કરતી ખાક્ષી જગા રાખવામાં આવે છે, જેતે જેકેટ ( ]801%81) કહે 
છે, જેમાં ઠંદુ પાણી ફરતુ શખવામાં આવે છે, જે પ્રકરણુ ૧૩ મા 
સમજત્યુ છે સીલીન્ડર અતે લાઇ્નતરના ખાણેરતા નનેંઇન્ટ અથવા 
સાધા વૃચ્ચેવાં પાણી તહી ગળે તેટલા માંટે સીલ્‌ીન્ડરતા એ છેડાતા 
બાહેરના ધેરાવામાં એક તાતે ગાળા અથવા ચ્રુવ (8110070) પાડી 
તેમા રબર અથવા એસખેસતોસની દોરીની પેં?ગ ભરીને પછી 
લાઇવર્‌ ઘ્ુસાડવામાં આવે છે, જે ગોઠવણ ચિત્ર નાન ર૬ મા બતાવી 
છે. કેટલાક મેફરે। લાઈનરતો ખાણેરતો છેડો સીલીન્ડર્‌ સાથે બોટ્ટથી 


એન્જછતતી બનાવ2. ૧૨૭ 





-્ઝછ --ક્કટ વમા 
ચિત્ર નાં? રર? 

કેંસ્થી ખેડ પ્લેટ અતે સીલીન્ડર, 
જોડીને અ દરતે છેડો સરતો (81૪) ગખે છે. ચિત્ર નાન ર૬ માં 
ક્ોસ્લી બધસ'ની ખેડ ડ્રેમ અને સીલીન્ડર બતાવ્યાં છે, એમા ખેડ 
પ્ણેટતી સાથેજ સીલીન્ડરવુ બેરલ કાસ્ટ કરીને તેમા જૃદુ' લાઈનર 


ધુસાડયુ' છે, અતે આખા સીલીન્ડરને ઝુલતું' નહી રાખતા બેડ પ્લેટ 
સાથે અખડ કાસ્ટ કીધેલું છે, જેથી તે ધ્રણુ'જ મજબુત બતે છે, 


સીલીન્ડર જે ફેટ ((3111000" 
800) ઉપર કેટલાક સારા મેફરે 
ચિત્ર તાન ૨૪ મા બતાવ્યાં મુજબ 
બાજુમાં કવર રાખે છે જે ખોલવાથી 
જેકેટમાં જમા થતો ખાર અને મારી 
સાક્‌ કરી શકાય છે, ધણુ।ક જેકેમેમા 
આવી ગેઠવણુની ગેરહાજરીમાં વરસે 
સુધી ખાર માટી વગેરે ભરાઇ રહી 
તે જામી જાય છે, જેથી ચાલુમાં 
ચિત્ર ના૦ ૨૭, સીલીન્ડર ધણુ' ગરમ થાય છે અને 


રસ્તન હૌરન્સ્બી સીલીન્ડર પૂવર્‌ ઝોછે! આપે છે, 
જેકેટ, 





૧૨૮ એંળઇલ અને ગેસ એન્જીન, 





થિત્ર તા૦ ૨૮. 
ર્સ્તન હૌરન્સ્બી સીલીન્ડર હેંડ જોઈન્ટ, 


સીલ્રીન્ડેર હેડે જોંઇન્ટ (01ાતેક' પિટકતે 70101)-- 
ચિત્ર નાન ૨૮ માં રસ્તત મેકરના કુડ ઓઈલ એન્જનતે। સીલીન્ડર 
હેડ જેંઇન્ટ ખોલેલો બતાવ્યો છે. એ જોઇત્ટ તીકલ-કપરવી રી ગધી 
કરવામાં આવે છે. એ ર્જેંઇન્ટ ફરવા પહેલાં ભન્તે સપાટી બરાબર 
સાફ કરી પાતળું બૌઇલ્ડ ઓઈલ અથવા સી'દરતો રગ લગાડવામાં 
આવે છે. જેકેટવું પાણી સીલીન્ડરમાં તહી ગળે તેટલા માટે ચિત્ર માં 
2૯ તીશ્ાતીથી બતાવેલા ષ્રવમાં રખરની રી'ગ ખેસાડી રેંદન્ટ કરવામાં 
આવે છે. 


પીસ્તન (1018100)--એઇલ એનજમાં કસ હેડ કે ગાઈડબાર 
નહી હોવાથી તેનો પીસ્તત ખાસ લાંખો બતાવવો પડે છે, જે પોતેજ 
પોતાતે સીલીતડરમા સીધી લીટીમાં ગાઇડ કરે છે, જેથી સીલ્ીતડરના 
ઉધાડા છેડા તરકૂતો ભામ ઘસાઈને ઓવલ (0૦૪81) થઇ જવાનો 
સ'ભવ રહેતે! નથી. એક્ષપ્લોઝનતો પ્રેસર પીસ્તતતી પીઠે પાછળ 
હમેશાં પડતે! હોવાથી પીસ્તન જે પીતથી કનેકટી ગ રેડ સાથે જોડેલે 
હોય છે તે પીતતું પાછળું બાસ હમેશાં ઘણું ધસાય છે, જેથી 
ધૃરણાફ મેકરના એનજનોમાં પીસ્તનતે બાહેર કાહડી એ બાસ તા 
કરવુ' પડે છે. ચિત્ર નાંન્‍ રહ માં ફેમ્પમેલ ઓઇલ એનજનતે પીસ્તન 
ખતાવ્યો છે, જેમાં એ પાછલું ખાસ પીસ્તન ખાહેર્‌ કાહડયા વગર 


એન્જનની ખનાવટ, ૬ર્‌૯ 


તાઇટ કરવાતી ઝેક 
ઘણીજ સગવડ ભરેલી 
ગોઠવણુ જોવાર્માં આવે 





છે, ઠં એક સ્કુછે 

જેતે છેડૅ એક દાતાવાળુ' 

ચિત્ર તાં રટ ચક્કર 8 છે, જે ખીજ” 
એંઇલ એતજનનોા પીસ્તત. 4 ચક્કરમાં ગીઅર 


થાય છે. 4 ચકકફરનાં સ્પીનડલ સાથે પાછલુ' ખાસ સખધ રાખતું 
હવાથી તે ડ્રેરવવાથી ખાસ તાદટ થઇ શકે જે. સેટ સ્કુ 6 હીલે 
કરી એક બેક્ષ પાનાંની મદદ્થી ઠં સ્કૃતા ચોરસ છેડા ડ્ેરવવાથી 
પાછલું બ્રાસ પીત ઉપર ખેચી લઇ શકાય છે. 


મોટાં ઔઠલ એન્જીનોનતા પીસ્તન કેટલાક મેકરા 
સીલીન્ડરમાં રીટ આવે તે પ્રમાણે ખરખર રક તન' કરીને પછી 
પાછા ઝાંખા લાલચોળ ગરમ કરે છે, અતે ધીમે ધીમે એનીલ 





થિત્ર માં૦ ૩૦ 
રસ્તત હર્તસ્બી પીસ્તનનુ' લુષીકેશત# 


(8110081) કરીતે ઠડા પડવા દીઝે છે. આથી સખ્ત ગરમીને લીધે 

પીસ્તતતી બૉડીની ધાતુમાં જે ફેરફાર થવાતા હેય તે થઇ રહે છે. 

પુછી પીસ્તતતે પાછા પાલીસ તનર્* કરવામાં આવે છે, આથી યાલુમાં 
હ 


5૩૦ એઇ્ઠલ અતે ગેસ એન્જીન, 


પીસ્તત ગરમ થવાથી સીલીન્ડરમાં એક્ષપાન્ડ થઇતે જમ થઈ જતો 
નથી, અતે સીલીન્ડરરમાં પીસ્તત ધણા સારો શીટ રહે છે તેથી 
કમ્પ્રેસન સાર્‌' રહૈ છે. બીજા કેટલાક મેકર! પીસ્તનતે રક તત કીધા 
પછી પાછે ગરમ ફરતા નથી, પાયુ ધણો લાંબો વખત રાખી મૂકે 
છે, જેથી પીસ્તનની ધાતુનાં રજકણે્‌(માં જે કુદરતી ફેરફારો થવાના 
હોય તે પોતાની મેળે થતા ધારવામાં આવે છે, અને પછી પીસ્તતતે 
શેવટનો મ્રાઇન્ડ કરી ફીટ ખતાવવામાં આવે છે, હાલમાં એવુ શોધી 
ફાહડવામાં આવ્યુ છે કે કાસ્ટ આયન" ગરમ થવાથી તે 9ુલીતે વધે 
છે, અતે એ વધારો (૪011) જથુકતો થઇ પડે છે. એવી રીતે 
એક વાર ગરમ થયલુ' કાસ્ટ આયન" લાંખો વખત સુધી ઝુલીને 
વૃષ્યા કરતુ' જણાયુ છે | 


ર્સ્તત હોરન્સ્મી (રિ 10100807) એન્જીનતા 
પીસ્તનનાં લુબીકેશન માટે તેના મેકરે ચિત્ર નાન ૩૦ માં મતાવ્યા 
મુજબ એક ફ્રેસ' પમ્પ વાપરે છે, જે સાઇડ શકત ઉપર મૂકેલી એક 
એકસૈન્ટ્રીક ચલાવે છે અતે પીસ્તનની અ'દરતી ફતેકટી'મ રૉડતી 
ગજ્યન પીન (ઠુપતેંટુ01 ]010) તી ખેરી'ગમાં ચાલુ તેલ આપ્યા કરે 
છે, તેમજ પીસ્તનતે પણુ લુબ્રીકેશન આપવા માે સીલીન્ડરતી ખાણેર 
એક બૂદુ' લુીકેટર્‌ રાખવામાં આવે છે, પીસ્તન જ્યારે સ્ત્રોકતે 
અ'દરતે છેડે આવે ત્યારે ડ્રેસ" પમ્પનુ* તેલ ગજ્યન પીત ઉપર રાખેલા 
એક કપમાં પડે છે, બધા સારા મેકરે। હવે એવીજ ગોઠવણુ પોતાનાં 
એન્જતેમાં રાખે છે. 


ઓઇલ અતે ગેંસ એન્જીનોના વાલ્વ (101008 01 
016104 088 181108) ગોળ થાળી ડીસ્ક (તૉંક0) જેવા હેય 
છે જે ચિત્ર નાં ૩૧ માં બતાવ્યો છે. એ વાલ્વોતે ઉધાડ ખ'ધ 
કર્વા માટે એન્છતતી ખાજુ ઉપર ચાલતી એક સાછંડ શાકફઢ ઉપર 
મૂકેલી ફેંમ (04૫00) વપરાય છે. ગૅસ, ઠવા અને એકઝીસ્ટનાં 
વાહ્વાો બધા એવીજ જાતના હોય છે, એ વાહ્વો સારા મેકરે કાસ્ટ 
સ્ટીલના અથવા તીકલ સ્ટીલના બતાવે છે, ન્યારે કેટલાકે માણલ્ડ 
સ્ટીલના દ્રાપર્શેરજડ (70 (01૪ુલઉૅ) કરી બનાવે છે, માધ્હ્ડ 
સ્ટીલતો લાકો લાલચોળ ગરમ કરી એક ડાઇમાં મૂકી તે ઉપર્‌ 
ઉષેથી પડતાં ભારે વજતથી તે જોઇતા! આકારતે ધડાપ્ જાય છે, 


એન્જતની બનાવટ, ૧૩૧ 


વાલ્વ ખનાવવા માટેતાં એવાં ફોરજ'ગે તૈયાર મળે છે, જેતે તત' કરી 
વાલ્વ ખનાવવામાં આવે છે. વાહ્લની ખેરી'ગ તેતી સીટ ઉપર્‌ એક 
રારાથી વધુ પોહળાઇની રાખવામાં આવતી તથી, ઘણી હા૪ સ્પીડે 
અતે હાઇ ટેમ્પરૅચરે ચાલતાં એન્જીન માટે , તીકલ (110121) 
અથવા તન્ગસ્તન (11886011) સ્ટીલના વાલ્વ બતાવી વાપરવામાં 
આવે છે. ડ્રીપ કૌરજ'ગ નહી મળે તો માઈલ્ડ સ્ટીલના વાહ્વ ધડીને 
ખનાવી શકાય છે. વાલ્વતી સીટ ધણુ' ખરૂ" હમેશાં તેપર્‌ અથવા 
ફાંસ રાખવામાં આવે છે. કટલાકે। કોસ્ટ આયતના વાલ્વમાં સેંટ 
આયન*તી દાંડી બેસાડીતે વાહવ બતાવે છે, કારણુકે કેટલીક વખતે 


સ્ટીલના વાલ્વ કરતાં કાર્ટ આયનતા વાલ્વ સખ્ત ગરમી સામે 
"વધારે સારી રીતે ટકી રકે છે, 


1 _ ઇન્લેટ વાલ્વ ( 1110 
ક છ જ પ્રા?૦)-ચિત્ર તાં* ૩૧ માં કેમ્પ- 
ી ખેલ એંઇલ એતજીત (01000611 
્ [ડી 018081 તો ઇતલેટ વાલ્વ મતાન્યો 
1 જટ છે, જે વેપરષુઝરતી ઉપર જોડવામાં 
જિ દિ આવે છે. 1 વાહ્વ કેસી ગમાં 9 વાહ્વ છે, 
81: “અતે 8 ઠવા દાખલ થવાતે રસ્તો છે. 
ન દં ક 4 તેલ દાખલ થવાને। રસ્તો છે, જેમાંથી 
બર તેલ ઠં હોલમાંથી વેપરાઇઝરમાં જાય છે. 
વા આથી માલમ પડશે કે 2 વાલ્વ ઠવા 
તથા તેલ ખન્ને ઉપર કાણુ રાખે છે, 6 
સ્પ્રીગથી વાલ્વ ખધ રહે છે. પણુ 
સીલીનડર્‌માં સકશત સ્ત્રે!8 વખતે વેંડયુમ 
થતાંજ વાલ્વ ખે'ચાષ્તતે ઉધડે છે, જેથી 
હુવા અને કેરોસીન તેલ બન્ને સાથે 
દૃન્લેટ વાલ્વ. વૈપરાઇઝરમાં દાખલ થાય છે. 


શિત્ર નાન ૩ર માં રસ્તન હીરન્સ્બી ગેસ એન્જીતતો કમ્બસ્તશન 
મેમ્બર સેકરાનમાં ખતાવ્યો છે, જેમાં મથાળે પન્લેટ વાદ્વ અને 






ટ 





૧૩ર્‌ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


નીથે એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખતાવ્યો છે, એવી ગેઠવણુ હાલમાં દરેક સાર! 
મેકરના એન્જનમાં જોવામાં આવે છે, 


ર 







ડ્સ્ન્ડ 
ત્સ્ગ્સ્ડૂ 
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ચિત્ર ના€ ૩૨% 
રસ્તન હીરન્સ્ખી ઇન્લેટ અને એડઝૅસ્ટ વાહવ. 


ઈન્લેટ વાલ્વતી સફશન લીફટ (800100 111)-- 
નાનાં એન્જતોમાં હવા અતે નેંસતા વાલ્વ પીસ્તનતના સકશનથી પેદા 
થતાં વેંકયુમતે આધારે ખોલાતા જોવામાં આવે છે, જેતે સફશત 
લીફટ કહે છે. એનો ગેરફાયદો એ છે કે સ્પ્રીગતે દખાવીતે વાલ્વ 
ઉધાડવા જેટલુ વેંકયુમ પેદા ફરવા માટે પીસ્તનને પોતાના સ્ત્રોકતો 
કેટલેક ભાગ થાલવોા પડે છે, આથી વાલ્વના ઉધડવાતા ટાળમી'ગ 
અથવા વખતમાં ફેરફાર થયા કરે છે, ફારણુકે જો પીસ્તન જરાખી 
ગળતા હોય તો જોઇતુ' વેક્યુમ થતાં વખત લાગે છે. વળી સકશત 
લીક્ટથી ઉધડેધે। વાહ્વ તેતી સીટ ઉપર ધુન્યા કેરે છે (0081100158). 
કારણુકે જ્યારે વાલ્વ વેંક્યુમથી ખએંચાઇતે ઉધડે છે ત્યારે તેતી પીઠ 
ઉપરતી સ્પ્રી'પ તેતે ખ'ધ કરી નાખવાંતી કેશેશ્ઞ કરે છે. આને લીધે 
સફક્ષત લીફ્ટવાળા વાલ્વ હવા કે મેંસને જોઇતા જથામાં અને 


એન્જીતતી ખતાવટ. ૧૩૩ 


જોઇતા વખતે સીલીન્ડરમાં દાખલ કરતો નથી. વળી જો સ્પ્રીંગ 
નરમ હેય તો વાહ્વ ખરાખર્‌ તાઇટ બ'ધ થતો નથી અતે સખ્ત 
હેય તો તે વેંક્યુમથી ખેાઇ ખરાખર ઉધડતો નથી, 


ઇન્લેટ વાલ્વની સિફેનિકુલ લીટ (1100111108 
111(8)--ઉપલાં કારણે।તે લીધે હાલમાં ખધા સારા મેકરે! ચિત્ર નાં” ૩૨ 
પ્રમાણે પોતાના ખધા વાદવ યાત્રિક ગેઠવણુ અથવા મિકેનિકલ લીફટથી 
ઉધાડે છે, એટલે દરેક વાલ્વ એક લીવર કે કેંમતી મદદથી ખોલવામાં 
આવે છે, અને મજબૂત સ્પ્રીંગતી મદદથી ખ'ધ કરવામાં આવે છે. આ 
યાત્રિક ગેઠવણુ ધણી બારીકીથી સેટ કરી શકાય છે, જેથી ખરખર 
નિયમસર વાલ્વ ઉઘડી બ'ધ થાય છે. મિકેનિકલ લીફ્ટવાળા વાટવનુ' 
ગએેન્જન ધણુ' જદદી ચાલુ કરી શ્ઞકાય છે, કારણુકે તેતો વાલ્વ 
ખરાખર જોઇતા વખતસરજ ઉધડે છે, અતે બ'ધ થાય છે. 

આલ અને ગૈંસ એન્જીનની ડ્ેન્ક શાફેટ ( €7811:- 
શૌર્શ્રઇ)--એક સ્ટીમ એન્જન કરતાં એઇલ કે ગૅસ એન્જતમાં 
જ્રેન્ક શાક્ટ ઉપર્‌ ધણ્‌ા। વધારે આંચકા આવે છે, તેથી એકજ સાઇ- 
ઝતાં સ્ટીમ એન્જીત કરતાં ઓઇલ એન્જનતી જ્ેન્ક શાફ્ટ વધારે જડી 
અતે મોટી બનાવવી પડે છે. ચિત્ર તાંન ૩૩ માં રસ્તત હારન્સ્બી 
ગેસ એન્જીતતી ફ્રેન્ક શાફૂટ બતાવી છે, એઓધણલ અતે ગેંસ એત્જન 
સી'ગલ એકટી'મ હવા ઉપરાંત ફેર કે તુ જ્ઞોકતા કાયદાએ ચાલતાં 





ચિત્ર નાંઢ 33, 
રસ્તન હૉરન્સ્બી ગેંસ એન્જીનની જ્ેત્ક શાષટ, 
હેવાથી તેએમાં વધારે આચકા આવે છે, અતે તે આંચકાએ। (31100118) 


સમાવી લેવા માટે એમાં કનક ઉપર્‌ બેલન્સવેટ ચહડાવવામાં આવે 
જે, જે ક્ેન્ડઝના વજતતે સમતોલ રાખે છે. છ્ેન્ક પીનતી ખેરી'ગમાં 


૧૩૪ એંળલ અને ગેસ એન્જીન, 


ચાલુમાં તેલ આપવા માટે ક્ેન્કતી બાજુમાં એક પોકળ રીંગ રાખ* 
વામાં આવે છે જેમાં એક લુષ્રીકેટરમાંથી તેલ પડયાં કરે છે, જે 
પીતતી ખેરી'ગમાં પૉહુચે છે. એ ગોદવણુ થિત્ર નાંઢ ૩૪ માંછૂટી પણુ 
ખતાવી છે, એઇલ એન્જન 
હાળસ્પીડે ચાલતુ હોવાથી 
એની ગજયત પીત અતે જ્ેન્ક 
પીનતાં લુષ્રીકેશન ઉપર્‌ ધણુ 
પ્યાન આપવુ' પડે છે. માટે 
આવી સારી ગે[ડવણુ ઘણી 
ભરેસે! રાખવા લાયક થઇ 
પડે છે. ક્રેન્ક શાફ્ટતી બેરી” 
ગતુ' લુષીકેશન ધણ્‌ાખરા 
મેકરો એલ રી'ગથી આપ- 





ચિત્ર નાં૦ 3૪, વાનુ' પસદ કરે છે. એવી 
ફેન્ક પીનનુ' લુષ્ીકેશન ( હીરન્સ્બી ) ગોડવણુમાં ક્રેન્ક શાક્ટતી' 
બેરી'ગમા બે ધણી ઢીલી મોટી 


ડાયામેટરતી રી'ગા તેલમાં ડુબેલી ફર્યા કરે છે, તેથી ખેરી ગતે તેલ 
ખરાખર ફેરતુ' અને પુરતું' મળે છે; જે ચિત્ર નાન ૩૫ માં ખતાવ્યુ' છે. 


સ્ક્યુ ગીઅર 
(81૦% 0૦ 9)--એઇલ 
અતે ગૈંસ એન્જીનમાં ઝેંન્ફ 
શાફટ ઉપરથી સ્કયુખેવલ 
ગીઅરતી મદદથી સાણડ 
શાફટ ચલાવવામાં આવે છે. 
એ ગીઅરે હમણા ખધા 
સારા મેકર! સ્ટીલના મશી- 
ઝન “ _ નમાંકાપેલા અવાજ વગરના 
જ. તા ખતાવે છે, જેઓ 
ચિંત્ર નાટ 3૫% ચિત્ર નાંન્‍ ૩૬ માં બતાવ્યા 

મેન બેરીગતુ' લુષ્રીકેશન (હેંરન્સ્ખી,) પુજય તેલમાં ડુખેલાં ચાલે 
છે. ફ્રેર જ્ઞોકતાં એન્જતમાં 
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ફ્રેન્ક શાફ્ટનાં ખે રેવે- 
લહ્યુશ્નન્સ દીઠે વાહ્વ્‌ 
શાફૂટ અથવા સાપડ 
“શાફટ એક રેવોલ્યુશન 
કરે છે, એ માટે સ્કયુ 
ગીઅર અથવા સ્પાણ- 
* રલ વમ ગીઅર 
(387813૪0110 ટ૯- 
810) વપરાય છે, જે 
ચાલુમાં અવાજ કરતાં 
તથ, તુ સાઇકલ એ* 





ચિત્ર નાંડ ૩૬, ન્જનમાં વાલ્વને જેન્ક 
સ્કયુ ગીઅર (રસ્તત હીરન્સ્ખી.) થાકટ ઉપરથી પાધરાં 
ચલાવવામાં આવે છે. 


આઇલ એનજીનતો ગવર્નર (01 81ઠાં0૦ 00૪લ- 
101) ત્રણુ જુદી જુદી રીતે એનજીનતી ચાલ ઉપર કાણુ રાખે છે. 
એ ત્રણુ રીતો નીચે મુજબ છે:-- 

૧. ગવરતરતી મદદથી એકઝીાસ્ટ વાલ્વ ઉધાડે રહે છે, અતે 
તેલ અતે હવા સીલીનડરમાં દાખલ થઇ શફતાં નથી, (એકઝીસ્ટ 
ગવર્‌તી'ગ), 

૨, જ્યારે એક્ષપ્ધરેઝનત ફરવાની જરૂર નહી હોય ત્યારે પકત 
તેલ દાખલ થતુ' ગવરનર અટકાવે છે, પણુ હવા દાખલ થઇ શકે 
છે, જેથી કોઇ કોઇ સ્ત્રોકે એક્ષપ્લ્રોેઝત બીલકુલ થતુ'જ નથી. 
(હીટ એન્ડ મીસ ગવરતી'ગ), 

૩, ગવરતરતી મદદથી વપરાતાં તેલનો જથ્થો એજે! વધતો 
કરવામાં આવે છે, જેથી એક્ષપ્લરોઝત નરમ યા સખત પ્રેકારનું' પણુ 
ચાલુ નિયમીત થયા કરે છે. (ક્ંઃતલ ગવરતી ગ). 


૧, એડ્ઝાસ્ટ વાલ્વ ઉઘાડો ર્‌ા'ખખી એનજીનની 
સ્પીડુને ફાષ્ુમાં રાખવાની ગૌઠેવણુ તે જાતના એનજી- 
નામાં જોવામાં આવે છે કે જેએમાં સકશન સ્ત્રેક વખતે થતાં 
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વેંકયુમતે આધારે ઈનલેટ વાદ્વ ખુલે છે, એવં એતજનમાં જ્યારે 
લેડ એછે! થાય છે અને ચાલ વધે છે, ત્યારે ગવરનર ઉ'ચકાઈને 
એકઝેસ્ટ વાલ્વ થોડે ઉ'ધાડે રાખે છે, જેથી ત્યાર પછીના સકશત 
સ્ત્રોક વખતે વૅકયુમ *થતુ' નથી, “અને પ્રનલેટ વાલ્વ ઉધડતેો તથી, 
જેથી સીલીનડરમાં વેપર જતી તથી અતે એક્ષપ્લેઝત થતુ તથી, 
આવી ગેઠેવણુતે। ફાયદો એ કહેવામાં આવે છે કે એથી એકઝીસ્ટમાં 
જતી વેપર પાછી સીલીનડરમાં ખે'ચાઈ આવવાથી સીલીનડરતી 
ટેમ્પરેયર એકસરખી રહે છે, જેથી એક્ષપ્લોઝનને પ્રેસર એકજ 
સરખો રહે છે. ખીજો ફાયદો એ હેય છે કે એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લે 
રહેવાથી કમ્પ્રેસ થતુ' તથી, તેથી એતજીત ઉપર્‌ તફામુ' જોર્‌ 
પડતુ” તથી, કારણુ કૈ જ્યારે એક્ષષ્ધોઝત કરવાની જરૂર નરી હેય 
ભારે ફમ્પ્રેસનસની પણુ જરૂર રહેતી નથી, માટે એક્ષપ્લોઝત તહી 
કરવુ' હેય તે છતાં સીલીતડરમાં હવા દાખલ કરીને તેતે ડમ્પ્રેસ 
કર્યા કરવાથી એનજીન ઉપર નાહકતુ' વધુ જેર પડે છે, કોઇ વેળા 
ખાસ કરીને મોટાં એનજીતોમાં એકઝીસ્ટ વેપર એકઝીસ્ટ પાઈપમા 
ચાલી જવા પછી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ખુદ્ધે રહેવા ૭તા તે પાછી 
ખે'ચાઇતે સીલીનડરમાં આવતાં વખત લાગે છે, જેથી સીલીનડરમાં 
સહેજ વૅકયુમ થવાથી ઇનલેટ વાલ્વ થે।ડો ઉધડીતે અ દર્‌ વેપર તથા 
હવા દાખલ ફરે છે, જે કામ કર્યા વગર્‌ વ્યથષ જાય છે. એમ થતુ' 
અટફાવવા માટે કેટલાંક મોટા એનજતોમાં જ્યારે ગવરનરતી મદદથી 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લે! રહે, ત્યારે ગવર્નર સાથે જોડેલાં એક લીવરની 
સારકતે પ્તલેટ વાલ્વતે દખાવી રાખવામાં આવે છે. 


૨* હીટ એન્ડ મીસની ગેોઠવણુથી એતજીનની 
સ્પીડેને ફાષુમાં રાખવાની રીત મિત્ર તાન ૩૭ માં 
બતાવી છે, એમાં ગવર્તરતે વેપર્‌ વાલ્વ 9 સાથે એવી રીતે જોડેલે 
જય છે, ક જ્યારે લોડ એછે થવાથી ગવરનર ઉઠે છે, ત્યારે વેપર્‌ 
વાલ્વ ઉધાડવાતુ' ચૂકી જવામાં આવે છે, જેથી એક્ષષ્લોઝન બીલ- 
કુલ થતુ'જ નથી, અતે એનજત ફકત ફ્લાઇ વ્ડીલતા ઝોૉંકયી બે 
આખાં રેવોલ્યુશન ફરી જાય છે. ગવરતરના આડાં લીવર્‌ સાથે એફ 
રીડ 1 ઝુલ્તો રાખેલો છે, જેતી તીચે એક પ્ઘેટતો ડુકડો લગાડેલા 
જરે, જેતે મેંપ પીસ (58) [01000) કહે છે. કેમ શાક્ટ 0 ફરવાથી એફ 
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રૈંકી'ગ લીવર્‌ 1રદે તેતી જેડે જોડે 
હાલ્યા કરે છે, એ રેકી ગ લીવર 
ઉપર્‌ એક રે।[લર છે તે કૅમ શાફૂટ 
સાથ' લાગુ રહે છે. ગવરતર્‌ જ્યારે 
નીચે ખેઠેલે હોય ત્યારે 1' રોંડતી 
પ્લેટ રેંકી'ગ લીવરતી ધારતી બરાબર 
સામે આવવાથી તે વાલ્વ બક્ષ 1 
માંથી બાહર્‌ નિકળેલા વાલ્વ સ્પીત- 
૫ ડલતે દામે છે, અતે પ્ૃતલેટ વાહવ 
હઉ ઉધાડે છે. સ્પીડ વધવાથી જ્યારે ગવ- 
દ રનર ઉચકાય ત્યારે 1 રડતી પ્લેટ 
ઉપર ઉ'ચકાઇ જવાથી 1દે લીવરતી 
સિમ ક 5 ધાર તેતે ટક્કર મારી શકતી નથી, 
તાર ફ 


રીઢ-એન્ડ-મીસ સેન્ડ્રી ફ્યુગલ તેથી તે ચૂજી જય છે; અને વાલ્વ 
ગવર્નર, ઉધડતોજ નથી. 


હીટ એન્ડ મીસ (181 કત )54) એક્ષપ્લોઝનની 
ગેઠવણુ ધણા નાનાં એનજનોમાં જોવામાં આવે છે. એમાં સીલીનડર 
અને વેપરાઇઝર વચ્ચે એક ૪તલેટ વાલ્વ હેય છે, જેથી જ્યારે 
એક્ષષ્લધોઝત નહી થાય ત્યારે અ'દર ખાહેરતી હવા દાખલ થઈને 
વેપરાઇઝૅેર ડૅ'ડ' કરી નાખે નહી. એવાં એનજતોમાં મવરનર્‌ પ્તલેટ 
વાહ્વ ઉપર કાણુ રાખે છે. જ્યારે લેડ એછે થાય છે, ત્યારે ગવર્નર 
ઉચકાઇ જવાથી પ્રતલેટ વાલ્વ બીલકુલ ખુલતોજ નથી. આથી દર્‌ 
ચોથા સકે એક્ષષ્લાઝત થવાને ખદલે તે ચુકી જાય છે, યાતે મીસ 
(7483) થાય છે, આવી રીતે ધણા એષા લેડ વખતે ખે ત્રણ 
એક્ષપ્ધરોઝન સ્રોક મીસ થવા પછી એક વખતે હીટ (110) થાય 
છે, અને ન્યારેબી એક્ષપ્છ્રેઝત થાય છે, ત્યારે તે ઝુલ પ્રેસરે પુરે- 
યુરૂ' થાય છે, જેથી એનજતતે જોરથી આંચકો લાગે છે. કેટલાંક 
-એનજીતા કે જેએમાં જુદા એર વાલ્વમાંથી હવા પાધરી સીલીનડરમાં 
દાખલ થાય છે, તેઓમાં હીટ એન્ડ મૌસતી ગેઠેવણુથી સીલીનડરમાં 
વેપર્‌ જતી અટકે છે, પણુ જદા વાલ્વ મારફતે હવા તો જ્યાજ કરે 
































૧૩૮ એલ અને ગેસ એન્જીન, 


છે, જેથી તે દવા કમપ્રેસન સ્રોક વખતે દખાયા કરે છે, અતે એત- 
જન ઉપર્‌ વગર જરૂરનુ' જોર પડે છે, જેવી તેતો પાવર ફોંઇક 
એછે થાય છે. હીટ એન્ડ મીસની ગેોઠૅવણુ ઉપર ચાલતાં એનજતો 
ઓછા લોડે પણુ ખળતણુમા કર્કંસર્‌ કરી શકે છે, કે જેમ કન્ટી 
ન્યુઅસ એક્ષપ્શેઝતતી ગેઠવણુથી ચાલતા એન્જતોમાં યતુ' તથી, 


૩, તેલનો જથો એછે વધેતો કેરી એનજીનની 
સ્પીડને ફાખુમાં રા'મવાની ગોઠેવણુ ઘણાંકે એતજીતમા 
જોવામા આવે છે, જેને ફેનતીન્યુઅસ એક્ષપ્લોઝત કહે છે. એવી 
ગેઠવણુવાળાં એતજનોતી ચાલ વધારે એક સરખી રહે છે. 


કુન્ટીન્યુઅસ એક્ષપ્લોઝન (0€0111000૫8 19%[10- 
801) ની ગોઠવણુમાં દર ચોથા સકે ધારા પ્રમાણે ઓછુ કે વધતુ' 
એક્ષપ્લોઝન થતુ'જ રહે છે, અતે લોડ એછે વધતો થતા ગવરતરની 
મદદથી વેપરાઈઝર્‌માં જતા તેલતો જથ્થો એછે વધતો થયા કરે છે, 
એળછા લેડ વખતે વેપરાઇઝરમાં એછુ' તેલ લેવાથી એક્ષપ્લોઝન 
ધણા નર્મ પ્રકારનુ' થાય છે, તેથી વેપરાઇઝર ઠંડુ પડી જાય છે; 
એવી વખતે એવાં એનજીતોમાં પાણીતુ' સરકયુલેશાત આછું કરવાની 
જરૂર છે, કોણ વેળા ઘણાજ એ!૭ા લેડ વખતે વેપરાઈઝરતી નીચે 
ખતી સળગેલી રાખવી પડે છે, આ કારણે! થકી જયા લોડ એછે 
વધતો થયા કરતો હોય ત્યાં આવી જાતનાં એતજનતો ઉપર ખીન' 
એતજીતોા કરતાં લમાર વધુ ધ્યાન આપવુ પડે છે. એમાં સીલીનડર 
અતે વેપરાઈઝર્‌ વચ્ચે ધણુખરૂ વાલ્વ હેતો તથી, એને કેટલાકે 
જ્રોતલ ગવરતી ગ (11101110 ૪0૪૦૧10૪) તથા કેટલાકે ગ્રેજ્યુએરેડ 
ગવરતીગ ( ટાહંપ&0૯તે ૪0૫1૧010૮8) કણે છે. એવા એનજતે[ની 
સ્પીડ સહેલાઈથી એછી વધતી કર શફાય છે. 


ઇનરશીઓઆ ગવર્નર (110018 ઉ0૪૨1101)--ડીટ 
એન્ડ માસના કાયદા ઉપર કામ કરનારાં ધણાક તાતા ઓલ 
એન્જીનામાં હમણા બલ સાથના ભારે શેન્ડ્રીક્યુગલ ગવરનરતે ખરલે 
મ્ૃતરશીઆ ગવરનર વપરાય છે, ફારણુ કે એ ગવરનતરની ખનાવટ 
ધણી સાદી હોવાથી સસ્તી પડે છે, અતે એમાં પ્રીફરન પણુ બોછુ* 
યાય છે. ઇનરશીઆ અથવા જડત્વના કાયદાતે લીધે જો એક લીવરને 
એક છેડે મીજા'ગરાથી જેડીતે તેનો બીજો છેડો કે!ઇ યુક્તિથી એક 
ચોક્કસ ઝડપે ઉછાળ્યા કીધો હેય તો તે લીવરતો તે છેડો 
ચોક્કસ ઉચાષ્નએજ ઉછળ્યા કરે; પણુ જો તેતે ઉછળવાની ઝડપમાં 


એન્જતનો ખનાવટ, ૧૩૯- 


ફાંછ્ઠુ વધારો કરવામાં આવે તો તે ઉ૭ળતો છેડે વધારે ઉચે ઉછળે, 
ખીન ખેથે.માં ખોલીએ તો એક ચોક્કસ ઝડપે ચાલતી ચીજતે 
અટકાવવા જતાં તે એકદમ અટકતી તથી, 
પણુ તે અંટકાવની સામે થઇને પણુ તે ચીજ 
 આમળ ચાવવા માંડે છે, તેમજ એક સ્થિર 
ચીજતે થાલુ કરતાં તે જલ્કી ચાલુ થતી 
નથી, પણુ શુરૂઆતમાં ઘણુ' જેર માંગે છે, 
અતે તે ચાલુ થઇ ગયા પછી તે ચાલુ ચાલ- 
વામાં એછ્ું જોર ખાય છે, ચિત્ર તાન ૩૮ 
માં એવો ૪ઇનતરશીઆ ગવરનર્‌ બતાવ્યો છે, 
એમાં 9 વેપર દાખલ કરવાનો પ્ત્લેટ વાહવ 
છે, જે એક સ્પ્રી ગથી ખે'ચાઈને હ કાયલે। રહે 
છે. 1 સ્પીન્ડલ એક એકસેન્ટ્રીક સાથે જોડેલો 
છેવાથી તે ઉપર તીચે હાલ્યા કરે છે. ૪ 
સ્પીન્ડલતે ઉપ્લે છેડે 1; લીવર મીજગરાંથી 
ટીલુ' જેડૅલુ' છે, જે 3 સ્પ્રીગથી [ચિત્રમાં 
દેખાડેલી હાલતમાં ખે ચાઈ રહે છે, નહી તો 
એ 1). લીવરતો ડાબી બાજુને ભાગ વધારે 
વજનદાર અતે ભારે ખનાવેલે હોવાથી તે 
નીચે પડી વાંકુ' થઇ જાય. જ્યારે એન્જીન 
એક નેમી આપેલી ઝડપે ચાલતુ' હેય ત્યારે 
1. લીવરતે! ઉપલે છેડે! 2 માં ભેળાઇને દર 
સફશનત સ્ત્રેકે 1 વાલ્વ ઉઘડયા કરે છે, પણુ 
એનજીતતી ઝડપ વધતાંજ 11 નાં આડાં 
વજનની ઝડપ વધવાથી તે 8 સ્પ્રી ગને દબા- 
વીને પાછળ પડતુ' ન્નય છે, તેથી 1) લીવરતો 
ઉપલ્લો છેડો [0 માં ભેળવાતો નથી, અને 
જન્લેટ વાહ્વ ઉધડતે। તથી તેથી-ગવરનર મીસ કરે છે. 8 ર્પ્રીગતે 
ઓછી વધતી તા૪ટ કરવાથી એતજનની ઝડપ એછી વધતી કરી 


શકાય છે. સેમીડીઝલ એન્જતોમાં એ ગવર્નર ફ્યુઅલ પમ્પ સાથે 
લગાડેધે। હોય છે, જેથી [ પમ્પના પ્લન્જર સાથે હોવાથી ગવર્નર 
હીટ કરે ત્યારેજ તેલતો છ'ટકાવ સીલીન્ડરમાં થાય છે, અતે ગવરતર 
મીસ ફરે ત્યારે થતો નથી. 





ચિત્ર તા૦ ૩૮. 
હીટ એન્ડ મીસ 
ઈતર્‌શીઆ ગવરનર, 


વૃષ એંઇલ્‌ અને ગેસ એન્જીન, 


ક રૃસ્તન હૌરન્સ્બી 
0 


મ 4 ગવરૃતર ((108000- 
ક નટ ઝા 11010309 ઉ૦0૪૬૫101)- 
એ મેકરનાં ગેંસ એન્જત માટે 
2 ' બે જાતના ગવરતરે। વપરાય છે. 
 * નાતાએન્જતે માટે હીટ એન્ડ 
મીસની જતના ગવરનર વાપ- 
રવામાં આવે છે, જેથી 
જ્યારે એન્જીતતી ચાલ વધ- 
વાથી ગવરતર્‌ જ્યારે મીસ 
કેરે ત્યારે ંગૈંસ સીલીન્ડરમાં 
જતી બધ થાય છે, ચિત્ર 
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ડાપ્પલ 
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ચિત્ર તાંઢ ૩૯. નાં” ૩૯ માં એ મેકરતો 

રસ્તત-ડીરન્સ્બી ગેસ એન્જીનતો હીટ ઇતરશીઅ! ગવર્નર ખતા- 
એન્ડ મીસ ગવરતર,. વ્યો છે. 

૭૦ હસ પા- 


1 વથી વધારે મોટાં 
એન્જીતમાં એ મે- 
કર્‌ શ્રોટલ ગવરતર્‌ 
અથવા વેરીએખલ 
એડમીસન (૪%)5- 
8010 801188- 
03) ગવરનર વાપરે 
છે જે ચિત્ર નાંન ૪૦ 
મા બતાવ્યો છે. 
એમાં સેન્ટ્રીક્યુગલ 
બૌલ ગવરતર વાપ- 
“| રીને લીવરે। વગેરે- 
તી યુક્તિથી ગૈંસ 
પી વાલ્વ ઉપર્‌ કાણુ 

ચિત્ર નાં ૪૦, રાખવામાં આવે છે, 
રસ્તત હૌરન્સ્બી શ્રોતલ ગવરતર. ચિત્રમાં મથાળે 





એન્જનની ખનાવટ, ૧૪૧ 


યાજ” વાહ્વ છે, જે નેસ એન્જીતમાં ગેંસ અને દવાનાં મીક્ષચરતે ચાર્જર 
દાખલ કરે છે, પણુ એ ચાજ' વાલ્વની નીચે જરો ગેસ વાલ્વ છે, 
અતે ગવરતર એ બન્તે વાલ્વ ઉપર કાણુ રાખે છે. ન્યારે એન્જીનતી 
ચાલ વધવા માંડે ત્યારે ગવરતર 4'ચકાઇને ગેંસ વાહ્વને થોડે ખ'ધ 
કરે છે, જેથી ગેસનું" મીક્ષચર્‌ નખળું' થવા સાથે ચાજ વાહ્વ પણુ 
થોડાજ ઉધડે છે, જેથી હુવા પણુ એછી દાખલ થાય છે. આથી 
ગેસ અતે હવાનાં મીક્ષચરના પ્રમાણુમાં ઝાઝા ફેરફ પડયા વગર મીક્ષ- 
ચરતે થોડાજ જથ્થો એન્જતમાં દાખલ થાય છે, જેથી ચાલ પાછી 
ધીમી પડે છે, 

ફ્લાદ વ્હીલ ( 81791003 )--પન્‍્ટરતલ કમ્ખસ્તશન 
એન્જતો સી'ગલ એકટી'મ હોવા ઉપરાંત તેઓમાં સ્ટીમ એન્જીન 
માફક દરેક સ્રોકે પીસ્તત ઉપર પ્રેસર પડતે! નહી હવાથી તેઓમાં 
સ્ટીમ એન્જીતે કરતાં વધારે મોટાં અતે વજનદાર ફેલાઇ વ્હીલેો 
વાપરવાની જરૂર પડે છે, એક ડુ સાઇકલ એન્જીન કરતાં એક ડ્રેર 
સાષ્કકલ એન્જીનતે વધારે મોહું' અને ભારે ફ્લાપ્ટ વ્હીલ જોઇએ છે, 
તેમજ બે ત્રણુ કે વધુ સીલીન્ડરેવાળાં એન્જીન કરતાં એક સીલીન્ડર- 
વાળાં એન્જીનને પણુ વધારે મોહુ' અતે ભારે ફ્લાઇ વ્હીલ જોઇએ છે, 
લે કમ્પ્રેસન એન્જીન કરતાં હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જીનતે વધારે મોટુ” 
અતે ભારે ફલાઈ વ્હીલ જોઇએ છે, સાધારણુ રીતે એન્જીનના સ્તરોક 
કરતાં ચારગણી મોટી ડાયામેટરતુ' ફેલાઇ વ્હીલ વપરાય છે. કેટલાંક 
એન્જતોમાં એક મોટાં ફ્લાઇ વ્હીલતે બદલે ખે નાનાં ફલાઈ વ્હીલેા 
વાપરવામાં આવે છે, પણુ એવાં બે નાતાં કરતાં એક મોટાં બ્ડીલથી 
એન્જીતનુ' ગવરતી'ગ વધારે સારૂ' ચાલે છે. એછલ અતે ગેસ એનજીતે 
સી'ગલ એકટી'ગ હોવા ઉપરાંત દરેક જ્ઞોકે તેમાં પાવર નહી ઉત્પન્ન 
થતો હોવાથી તેઓની ચાલ રટીમ એન્જીન જેવી એફસરખી અતે 
નિયમીત હેતી નથી; આ કારણુ થકી સ્પીનીગ મીદ્દો અને પ્રલેકટ્રીક 
લાઇટના ડાઇનેમે। ચલાવવા માટે તેમજ જે કારખાનાંમાં એક સરખી ચાલ 
રાખવાતી અગત્ય હોય તેમાં એવાં સી'ગલ સીલીન્ડરનાં એન્જીતો। સારૂ' કામ 
આપતાં નથી. એક નાતુ' ફેલાઇ વ્હીલવાળુ' એનજીન પોતાની સ્પીડમાં 
પ્‌ થી છ ટકાને! ફરક પડવા દીએ છે, બે નાનાં ફ્લાણ વ્ડીલે।માં ૪થી ૫ 
ટકા ફરક પડે છે, અને એક મોટી ડાયામેટરતાં ફ્લાઈ વ્હીલ સાથે 
ર થી ૩ ટકાતો ફરક પડે છે. જેમ ફ્લાઇ વ્હીલ મોહું' અતે ભારે 


વ૪ર્‌ એં૪લ અતે ગેસ એન્જન. 


હોય તેમ ક્રેન્ક શાફ્ટતી ખેરી'ગમાં #્રીકશન વધારે થતુ' હોવાથી 

એન્જનતી મિકેનિકલ ઇષીશીઅન્સી એછી થાય છે. કેટલાક પ્રેકરે 

એન્જનના સ્ટ્રોકતી લખાઇ કરતાં ૪ ગણી મોટી ડાયામેટરતું ફ્લાઇ 

વ્હીલ ખનાવે છે. ઓઈલ અતે ગેંસ એન્જનનાં ફલાઇ વ્હીલતી રીમનુ' 
વજન નીચલા ફૉરમ્યુલા જુજબ ધણુ' ખરૂ' રાખવામાં આવે છે:-- 
. પન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર 

વજન, પાઉન્ડમાંગઝતાર રેશાલ્યુશનસ દા 





૦૦૦, 


એડ્ઝુસ્ટ સાઇલેતસર (19%]%18 8110060.) તામતો 
ખોક્ષ એકઝીસ્ટ પાઈપને છેડે મુકવામાં આવે છે, જેતે મથાળે મુકેલા ઉભા 
પાઇપમાંથી એકઝાસ્ટ હવામાં જય છે. એ સાંપ્ધેનસર્‌ એકઝેસ્ટ થતી 
ઝંસતે એક્ષપાન્ડ કરીતે તેને યહાર નિકળતી વખતે અવાજ ફરતી 
અટકાવે છે, જો એતજીનથી ધણે દૂર એકઝેસ્ટ લઇ જવો પડે તો 
એકઝાસ્ટ પાઇપની અસલ ડાયામેટર કરતાં વધારે ડાયામેટરતી પાઈપ 
નાખવી; તેમજ સાઈલેનસરતી ઉપર ૨૦ શીટધી વધુ ઉ'ચાઇએ 
એકઝીસ્ટ કહાડવે પડે તો ઉભા પાધદપતી ડાયામેટર વધારવી, 
સાઈલેનસરના તળિઆમાં એક કોંક મુકવો જેથી ભિનાશ કતડેન્સ્ડ થઇ 
જપ્તને તેમાં જે કાંઇ પ્રવાહી ભરાઇ રહેવા પામે તે બાહેર કહાડી 
નાખી શકાય. 


એડ્ઝુસ્ટ સાઇલેનસરતુ' કેદ (3180 0 53214144 
3000) નીચે પ્રમાણે રાખવામાં આવે છે:-- 

-70/893*ખ્ડસાઇલેનસરવુ' વોલ્યુમ કયુખીક ઈ'ચમા, 
1સીલીનડરતે ડાયામેટર ૪ ચમાં, 3ડ-સ્ત્રેક પ યમાં. 


અદેલ એતજીનના એડક્ઝીસ્ટતો અવાજ ખ'ધ 
કરવા માટે એકઝીસ્ટ વાલ્વનતી પાસેજ એકઝીસ્ટ પાઇપ ઉપર્‌ 
પાણીનો પાઈપ જોડી એકઝીસ્ટ પાઇપમાં એક ધણુ। ઝીણા! જુવારારૂપે 
થેડુ' પાણી ચાલુમાં ઉડયા કરે તેવી ગોઠવણુ કરવામાં આવે છે, જેથી 
એકઝોસ્ટ વાલ્વ ઉઘડતાંજ જે ગરમ બળતી ગૅસ એકઝીસ્ટ પાષપમાં 
આવે તે ખુજાષ્નતે ડુ'ડી પડી જય. પણુ એ પાણીનો જય્થો એટલે! 
શેડો રાખવો કે જેથી એકઝોસ્ટ પાઇપમાં પાણી બીલકુલ જમાં થાય 
નહી, અતે જેટલુ' પાણી એ જેટ (]01) માંથી ઉડતુ' રહે તેટલુ” 


એન્જીનતી ખનાવટ, ૧૪૩ 


ગેંસતી ગરમીથી બળી સ્ટીમ યઇ જપ્નતે ઉડી જાય, એકઝીસ્ટ પાઇપ યા 
સાઇલેનસરમાં જમા થતુ' પાણી કાહડી તાખવા માટે એક ડ્રેનપાઇપ અતે 
કેક જરૂર રાખવા જોઇએ. જે એનજનમાં ગવરનર એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
ઉપર્‌ કાષુ રાખે છે તે એનજીનમાં, આવી ગેઠવણુ થઈ શકતી તથી. 
્ટલેક ઠેકાણે જમીનમાં ખાડો કરી તેતે પાકો ઇટ ચૂતામાં બાંધી 
લઇ તેમાં છૂટા પયરા કે ૪ના ટુકડાં ભરવામાં આવે છે, અને 
ખાડાનુ' મથાળું લેખની પ્લેટથી ખ'ધ કરી તે ઉપર મોટાં ડાયા- 
મ્રેટરતી પાઇપ ઉભી મૂકવામાં અવે છે, જેથી એકઝેસ્ટતો અવાજ એછે 
શાય છે ખરે, પણુ કોઇવાર વગર સળગેલી ગેસ એ ખાડામાં એકઝીસ્ટ 
મારફતે આવી ભરાઇ રહીને ફાટે તો મોટો અકસ્માત થવાતે। સ'ભવ રહે છે. 


પ્રકરણુ--૧૭. 
વાલ્વ સેઢી'ગ અને ડાએગ્રામ, 
૧તાપટ કટા(॥વ તાતે »ાતવ'તા॥ાક. 


વાલ્વ સેટી'ગ (4172 ઉ8તાધંતટઠ )--એલ અને ગેસ 
એન્જીતાતા વાલ્વ સ્ટીમ એન્જીનના વાલ્વ માફક ધડી ધડી સેટ 
કરવા પડતા નથી, કારણુકે એ એન્જીતે। એકજ સરખા લે!ડે ચાલવા 
મારે બનાવેલાં હેય છે, અતે એછા વધતા લેડે વાલ્વની સેરી'ગમાં 
મૂરક કરવો પડતો નથી, અને એવો ફરક કરવાની જરૂર પણુ પડતી 
નથી, કારણુ કે ઇન્ટરતલ કમ્બસ્તશત એન્જતે ધણા એળછા લોડે 
કે ઘણા વધારે લોડે ચાલી શકતાં નથી, એ એત્જનના વાલ્વ 
ચલાવનારી કેંમ એન્જીતની સા૪્ડ શાફટ ઉપર ચાવી મારી છીઠ્ડ 
કરેલી હોય છે, અતે કેપટકજ મોટાં એન્જનમાં એ કેમ થોડીક ફેરવી 
ફકાવ તેવી ગોઠવણુ રાખેલી હેય છે. તે છતાં એ વાલ્વ કેવી રીતે 
સેટ કરવામાં આવે છે તે જાણુવાની ધણી જરૂર છે, કારણુ કે તેલ 
ખૂળતણુતી જાતમાં ફેરફ પડવાથી કોઇ વાર્‌ કરકસર કરવા ખાતર્‌ 
વાહ્વના સેટી ગમા ફેરફાર કરવો પડે છે, માટે એવી વખતે વાહવ 
સૈટીગતો કાયદો જાણુવાતી અગત્ય છે. 


સક્શન સ્રાઇકેલ (30061107 09010)--ચિત્ર નાન ૪૧ 
માં એક આડાં ફેર સાઇકલ ઓ૪લ એન્જીતના વાલ્વ સેરી'ગતો ડાએ- 
ગ્રામ આપ્યો છે. ફેર સાઈકલ ખે રેવોલ્યુરાનમાં પ્રરૂ' થતુ' હોવાથી એ 
ડાએમ્ામમાં ખે જૂદા જૂદાં સરકલે! દોરવામાં આવ્યાં છે, સીલીન્ડર 
ડાખી ખાજુ તરક છે અને ચિત્રનું” સેન્ટર તે કેન્ક શાફટનો સેન્ટર 
સમજવો, તથા શેન્ટરથી સરકમફરન્સ સુધીતી લાઇતોતે ફ્રેન્ક 
સમજવી, ડાખી ખાજુના ખાહેરતાં સરકલથી શુરૂ કરતાં આડી 


૧૪૪ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 





£૦%૦૦૬૬૧૫૦” 


ચિત્ર તા૦ ૪૬ 
વાલ્વ શેરીંગ, 
સેન્ટર લાઇત (અથવા ક્રેન્કની ડેડ સેન્ટર લાઇ્ૃત)થી પાંચ ડીગ્રી નીચે 
મ્ેન્ક રહે (યારે હવા અને ગેસના પ્રન્લેટ વાહ્વ ઉઘડે છે, એટલે કે 
એ વાલ્વ જ્રેન્ક ખરાખર આડી ડેડ સેત્ટર ઉપર્‌ રહે ત્યારેજ ઉધડતો 
નથી, પ૨ તુ પાંચથી પદર ડીમ્રી વહેલે। ઉઘડે છે, (એેક આખાં સરકલમાં 
૩૬૦ ડીત્રી હેય છે), ડાખી ખાજુવું' ખાફેરતું' સરકલ જમણી બાજુનાં 
અ'દરનાં સર્કલ સાથે મળે છે, માટે ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે 
3 ઝ્રેન્ક સિત્રમાં ખતાવેલા તીરની દિશામા ( ધહિઆળના કાંટાની દિશામાં) 
ફરતાં જ્યારે ખીજ ડેડ સૈન્ટર ઉપર આવે ત્યારે એ સકશત વાલ્વ 
બ'ધ થતો તથી, પણુ ક્રેન્ક ૨૩ ડીત્રીએ ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ ફૂરીતે 
તીચે જવા પછીજ એ ગૅસ અતે દવાને! પ્રન્લેટ વાલ્વ ખધ થાય 
છે, આમ ફરવાનું કારણ એ છે કે સકશત વેળા સીલીન્ડરમાં વેક્યુમ 
થવાથી હુવા અતે ગૈસતા જે ધસારે। સીલીન્ડરમાં થાય છે જેથી 
ગતિવેગ (10000001111) ઉત્પન્ન થાય છે, અતે પીસ્તન સકશન 
સ્ત્રોકતે છેડે ડે! સૈન્ટર ઉપર આવીને પાછે અદર જવા છતાં હવા 
અને ગેંસતો એ શુરૂ થયલે। ધસારે। એ ગતિવેગતે લીધે અટકાવી શકાતા 
નથી, તેથી પીસ્તને ખીજો વળતો સ્ત્રેક શુરૂ કરવા છતાં એ ધસારાતે 
લીધે $વા અને ગેંસ કાંઈક દખાણુથી સીલીન્ડરમાં વધુ દાખલ થઇ 
જાય છે, અતે એ દાખલ યતી હુવા અતે નેંસ પોતે પોતાતેજ કાંઇક 
દરન્જે દખાવે છે, અને ધટ (તૈ61180) ખનાવે છે, જેથી સીલીન્ડરનાં 
વાલ્યુમ અયવા વિસ્તારમાં દાખલ થયલી હવાતુ' વજન વધે છે. 
સીલીન્ડરમાં ઉતપન્ન થતે। પાવર તેમાં ખળતાં ખળતણુના જથ્થાના વજત 
ઉપર્‌ આધાર રાખે છે, સાટે સીલીન્ડરમાં જો ગેંસ અતે હવાતુ' મિશ્રણુ 
વધારે વજનમાં દાખલ થવા પામે તો વધારે પાવર ઉપ્તભ થષ્ઠ શકે. 


વાલ્વ સૈટી'પ અતે ડાએપ્રામ, ૧૪૫ 


અ્લેંડ્સ્ટોન કુડે અૌઇલ એન્જીન (3180101010 
0ઉ1પવેક 01 પટ્ાં1૦) તા સકરાત એર વાલ્વનુ' સેટી'ગ ચિત્ર 
નાં ૪૨ અને ૪૩ માં બતાવ્યુ 
થિત્ર ,તાંબ ૪૨ માં એર વાહ્વ ઉધડવાની 
તૈયારી વખતે ક્રેન્ડ ૩૪ હાલતમાં રહે છે 
અને તે વખતે આડી સીલીન્ડેરની 
સેત્ટર લાઇત સાથે જ્ેન્કતી સેન્ટર 
લાઇ્ત કેટલે। ખૂણે! કરે છે તે ખતાવ્યુ' 
છે, એ મેકરનાં એન્જીતોમાં એર વાલ્વ 
૧૫ ડીગ્રી વ્હેહ્લો ઉધડીતે ૧૫ ડીશ્રી 





થિત્ર નાં૦ ૪૩, 
એર્‌ વાલ્વ ઉધડતી વખતે તેની 
“મતી હાલત, 

મોડે બધ થાય છે, ન્યાર પછી 
ફમ્પ્રેસન શુરૂ થાય છે. એમાં ક એર્‌ 
વાલ્વ અને ૭ એકઝીસ્ટ વાલ્વ છે. 
એ અન્તે વાલ્વ ઉધડતી અતે ખ'ધ 

ચતી વખતે તેઓતી ડેંમ એન્જીનની 
[ચેત્ર નાં? ૪૨% સાઇડ શાફ્ટ ઉપર કેવી હાલતમાં રહૈ 


એર્‌ વાહ્વ ઉધડતી વખતે છે તે ચિત્રો નાંન ૪૩ અને ૪૫ માં 
જ્રેન્ઝ્તી હાલત, ખતાવ્યુ' છે. 


૧૦ 








૧૮૬ ઔદલ અને ગેસ એન્જીન, 


કગ્મ્ેસન સાઇકલ (0011- 
0૯8801 0)6૦)--પીસ્તન જોકને 
ખાહેરતે છેડે આવીતે થોડેક પાછે ફેરી 
ફ્રેન્ક ૧૫થી ૨૩ ડીચ્રીનાં ખૂણા જેટલી 
ડૅડસૈન્ટરથી તીચે વળી ગયા પછી કમ્પ્રેસન 
જ્રોફ શુરૂ થાય છે, જે ચિત્ર તાંન ૪૧ 
માં અ'૬દરતા સરકલ ઉપર ખતાવ્યુ' છે. 
કમ્પ્રેસન સ્રોક વખતે પીસ્તન સીલીન્ડરની 
અ'દર જતે જય છે, અતે ગેંસ અતે 





યિત્ર ના? ૪૫ 


એર્‌ વાલ્વ બ'ધ થતી વખતે તેની કેમની 
હાલત ( ખ્લેંકસ્ટોત ) 





હુવાતુ' મીક્ષચર્‌ વધુ અતે વધુ દબાતુ' 
જપતે તેનો પ્રેસર વધવા માંડે છે. સ્રોકને 
છેડે હવા અતે ગૈંસતે પેસર હજી વધુ 

ચિત નોં ૪7, થવો જેઇએ, પણુ પીસ્તત સ્રોકતે છેડ 
છેડે જઈ પૂગે તે પેહલ્લા ગેસ અને ઠવાનાં 
અર વાલ્વ ખધ થતી વખતે દખાયલાં મીક્ષચરતે સળગાવવામાં આવે છે, 
જ્ેન્કની હાલત (ખ્લેંકસ્ટોન,) જે વખતે કેન્ક ડેડ સેન્ટરથી આસરે ૧૫ 
ડીત્રીનાં ખૂણાં જેટલી દૂર હેય છે. 





વાલ્વ સેટી'મ અને ડાએમામ. ૧૪૪ 


પીસ્તન સ્રોકતે છેક છેડે આવી રહે તે પેહદ્લાં વણેહ્લુ' પ્રગ્નીશન 
ફરવાનો શેતુ એ છે કે ગેંસને સળગતાં કાંક વાર્‌ લાગે છે, માટે 
ક્ેત્કતા એ ૧૫ ડીમ્રીના તફાવતના અરસામાં ગેસને ખરાભર ગરમ 
થળતે સળગી ઉઠી ખરાખર સ્તોકતે છેડે ફાટીતે શદ્પ્લેઝન કરવાતે 
વખત મળે છે, જેમ એન્જીનતી સ્પીડ વધુ તેમ ઇગ્નીશત વહેલ્લુ' 
કરવામાં આવે છે, 


એક્ષ્પાનસત સાઈકલ (02004181017 07010)--ગૅસ 
સ્ોકતે છેડે સળગીને કાઢયા પછી પીસ્તનતે ગતિ મળવાથી તે પાછે! 
ખાહેર્‌ નિકળવા માંડે છે, જેતે પાવર રોક અથવા એક્ષપાનસત 
સાઇકલ ડહે છે. એ વખતે સળગીને ફાટેલી ગૅસ એક્ષપાન્ડ થઇને 
પીસ્તતતે આગળ ધકેલે છે, ગેંસતું' એ એદ્દદાનસન જેમ સ્ટીમ એનજતમાં 
સ્રોકના આખા ભાગ સુધી કરવામાં આવે છે તેમ એંણળલ અને ગૅસ 
એન્જનમા કરવામાં આવતુ' નથી, પણુ પીસ્તન ખાહેરને છેડેથી ધણે। 
દૂર હોય તેટલાંજ એકઝીસ્ટ વાહ્વ ઉઘાડી નાખવામાં આવે છે, જે 
વખતે ખાહેરનાં ડેડ સૈન્ટરથી કેન્ક આસરે ૪૦ થી ૪૫ ડીસ્રી જેટલી 
(લગભગ અરધા કાટખૂણા। જેટલી) દૂર રહૈ છે. આવી રીતે ધણે। જદી 
એકરઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધાડી નાખવાનુ' કારણુ એ છે કે ગેસ એકદમ સળગીને 
ફાટતાં જેમ તેતો પ્રેસર એકદમ ઉચે ચહડી જાય છે, તેમ તે એદ્દપાન્ડ 
થતાંજ તેતો પ્રેસર એકદમ જલ્દી નીચે ઉતરી જાય છે, પીસ્તત 
ઉપર્‌ વધતામાં વધતો પાવર એદ્દ્લેઝત વખતેજ પડે છે, અતે 
એટ્દ્લેઝત થવા પછી ગેસમાં ઝાઝો દમ કે પ્રેસર રહેતો નથી, જે 
'યિત્ર નાન ૫૩ માં એેક એપ્ઠલ એન્જનતે। આપેલો! ઇન્ડીકેટર ડાએપ્રામ 
જોવાથી માલમ પડશે, એેદ્પ્લોઝત વખતેજ ઉ'ચામાં ઉચચ ડાએમ્રામ 
પડીતે એદ્પાનસન વખતે એદ્દપાન્સનતે કવ સ્ત્રોકતે છેડેથી ઘણે 
દૂરથી લગભગ આડી લાઇત જેવા ચતો આવે છે. માંટે વધુ વાર સુધી 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખધ રાખીતે વધુ એદ્પાનસતતો લાભ મેળવવામાં 
ઝાઝો કાયદો થતો તથી. 


એડ્ઝીસ્ટ સાઇંડલ (1%દપક 0€700)--થિત્ર નાય 
૪૧ માં એકઝૅસ્ટ સાઇકલ જમણા હાથ ઉપરના ખાહેર્તા સર્કલમાં 
ખૂતાવ્યુ' છે, જેમાં એકઝીસ્ટ વાહ્વના બધ ચવાતો વખત જ્ેત્ક ડેડ 
સેન્ટર વિઢાવ્યા પછી લગભગ ૧૦ ડીમ્રી આગળ ચાટ્યા પછી બતાવ્યો 


૧૪૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


છે; એટલે કેન્ક જ્યારે ખાણેરતા ડેડ સૈન્ટરથી લગભગ અરધા કાટખૂણ્‌ા 
જેટલી દૂર બાકી રહે તે વખતે એકડઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધડે, અતે રેન્ક 
અ'દરતે ડેડ સેન્ટર વિ'ટાવી ગયા પછી ૧૦ ડીશ્રી વધુ ચાલ્યા પછીજ 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખ'ધ થાય. હવે ચિત્ર નાન ૪૧ માં ડાખી ખાજુ જોવાથી 
માલમ પડશે કે ગેસને વાહ્વ ફ્રેન્ક અ'દરતા ડેડ સેન્ટર ઉપર આવવા 
અગાઉ ઉધડે છે, અને એકઝસ્ટનો વાલ્વ જ્ેન્ક એ ડેડ સેન્ટર ફેરી જવા 
પછી થેડૅ વારે ખધ થાય છે; માટે જાણે એવુ થાય કે ન્યારે 
તાજી ગૅસ સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી હેય ત્યારે એકઝેસ્ટ વાલ્વ 
ખૂલે રહેવાથી તે એકઝાસ્ટમાંથી ગળી જતને વ્યથ્ર જય | પણુ 
ખરેખરૂ' તેમ થતુ' તથી. દરેક એત્જનમાં એકઝેસ્ટ વાલ્વ સીલીન્ડ- 
રતે તળે અતે ગૅસ વાલ્વ ઉપર રહે છે. એક્ઝાસ્ટના સ્ત્રોકતે છેડે જ્યારે 
ખુલ્લા એકઝીસ્ટ વાહ્વમાંથી વપરાયલી ગેંસ બાહેર જતી હેય ત્યારે 
ઉપલા ગેસ વાલ્વમાંથી દાખલ યતી તાજી ગેસતા અ'દર થતા ધસાર્‌ા- 
ને લીધૈ વપરાયલી ગૈસને સીલીન્ડરમાંથી બાહેર નિકળી જવામાં સહેલાઈ 
મળે છે, અને એ વખતે પીસ્તન સીલીન્ડરતી ખાહેરતી તરક્‌ ચાલી 
વ્કેયુમ અથવા સફશત કરતો હોવાથી ખાહેર્થી આવતી ૬'ડી ધટ ગસ 
અદરતી ગરમ વપરાયલી ગૈસને જાણે ષુ'ફીતે બાહેર્‌ હડસેલી કાહડે છે, 
જેથી 1લીન્ડર્‌્માં વપરાયલી ગેંસ રહી જવા પામતી તથી, અ'દરતા 
સ્રાકકા આખેરીએ સીલીન્ડરમાં પીસ્તન અને સીલીન્ડર વચ્ચે કેટલીક- 
ખાલી જગ્યા અથવા ફલીઅરન્સ સ્પેસ (0104181000 812800) 
રહે છે, અને જો ખરાખર સ્ોફેતે છેડે એકઝીસ્ટ વાહ્વ ખ'ધ કરી 
ન.ખવામાં આવે તો એ સ્પેસમાં ખળેલી વપરાયલી ગેસ રહી જવાથી 
તે નવી તાજ ગેસ સાથે ભેળાધતે તેનુ' જોર અથવા સ્ટ્રેન્ગ્ધ (87010110) 
એછુ' કરી તાખે છે. આવી રીતે અ'દર્‌ આવતી તાજી ગેંસ એકઝૉસ્ટ ગેંસતે 
જુ'ીને ખાણેર કાહડી નાખે તે ક્રિયાને સ્કેવેન્છ'ગ (5087011૪) કહે 
છે. આવી રીતે એકઝૅસ્ટતુ સ્કેવેન્જ'ગ કરવાથી ગૅંસતા ખપમાં સામો 
આંસરે૧૫થી ર૦ ટકાતેો ખયાવ થાય છે, મોટાં એન્જીતોમાં એ 
કારણુ થઈી એકઝીટતા પાણપ લાંબો અતે સીધો ઘણાં ખૂણા! વગરતો 
રાખવામાં આવે છે, જેથી એકઝીસ્ટ ગેસના ધસારાથી ઉત્પન્ન થતા 
ગતિવેગ (01010011601) ને લીધે એવી પાપ્પમાં સહેજ વૅકયુમ થાય 
છે, અતે તેથી એકઝીાસ્ટ વાલ્વ ઉધડતાંજ અ'દરતી વપરાયેલી ગેંસ 
પાઇપ માહેલાં થોડાંક વેંકયુમતે લીધે યુશ્ચાઇને બાહેર તિકળી જય છે. 


વાલ્વ શેટી'મ અતે ડાએસ્રામ, શૃજુટટ 


એકઝૅસ્ટ પાઈપમાં એવી રીતે વેંકયુમ 
વધારવાના હેતુથી કોઇક મેકરો ઉભા 
એકઝીસ્ટુ પા૪પના છેડા ઉપર્‌ એફ 
પડા રોકે! નોઝલ ચહડાવે છે, જેથી 
તૈ જગ્યાએ એકઝીસ્ટ પાઇપના છેદતે 
એરીઆ એછે ;થઇજવાથી અ'દર્ની 
ગૈસતી ઝડપ વધી જય છે, 
અતે એ વધેલી ઝડપતી મદદથી 
ધણીફ એકઝેસ્ટ ગેસ ઝડપથી ખાહેર 





ચિત્ર તાંક ૪૭. 
એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ઉધડવા માંડે તે 
વખતે કેંમતી હાલત. 


નિકળી જવા પામે છે, જેથી એફઝીસ્ટ 
પા૪પમાં સહેજ વેંકયુમ થાય છે, અતે 
સીલીન્ડરતે। એકઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધડ- 
તાંજ વપરાયલી ગેસ તેટલીજ ઝડપથી 
એકઝીસ્ટ પાછપમાં ખે'યાઈ આવે છે. 


ચિત્ર નાં ૪૬, ખ્લેકસ્તોત કુંડ ઓઇલ 


એકઝીસ્ટ વાહ્વ ઉધડવા માંડે એન્જીન (81801810106 01 


તે વખતે કેંન્કતી હાલત. 981000) તા એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉધ- 
ડતી અતે ખ'ધ થતી વખતે એન્છતની 





૧૫૦ ઓઈલ અને ગેસ એન્જીન, 


ચિત્ર તા૦ %/, 





ક્રેન્ક કઇ હાલતમાં રહૈ છે, અતે તે 
વાલ્વ ઉઘાડ બ'ધ ફરતારી કેમ (ઉ) 
,એન્જીતની સાઇડ શાફ્ટ(ઉપર કેવી 


કે હાલતમાં રહે છે તે ચિત્રો તાન ૪૬-૪૭ 


અતે ૪૮-૪૯ માં મતાવ્યુ' છે, એમાં 
જોવાથી માલમ પડશે કે ઈગ્તીશન 
સોક વખતે જ્યારે પીસ્તન બાહેર જાય 
છે ત્યારે સ્નેક પૂરો થવાતે હજી ૪૫ 
ડીગ્રી ખાક રહે તેટલાં એફઝીસ્ટ વાલ્વ 





ચિત્ર તા? ૪હ, 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ બ'ધ થાય તે 
વખતે કેંમતી હાલત, 


ઉધડવા મડે છે અને વળતો એકઝાસ્ટ 
સ્ત્રોક પૂરો થવા પછી ઝ્ેન્ક ૧૫ ડીગ્રી 
વધુ ચાલી ગયા પછીજ એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વ ખધ થાય છે. એરે વાહ્વ ૧૫ 
ડીમ્રી વહેહલે ઉધડૅ છે અતે એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વ ૧૫ ડ્ડીપ્રી મોડે ખ'ધ થાય જે, 


એકરઝીસ્ટ વાહ્વ બ'ધ યાય તે જેથી એ એન્છીતમાં ઉપર લખ્યા 


વખતે કૈન્કતી હાલત, 


મેમણ એકઝાસ્ટ ગેસનું ર્કેવેન્છ'ગ 
ચાય છે, 


વાલ્વ શૈટી'ગ અતે ડાએમ્રામ. ૧૫૧ 


કેડસ્લી ડડ એલ એન્જીત (07055103 01010૦ 011 
108116) માં જેન્ક અ'દરના ડેડ સેન્ટર ઉપરથી ૩૦ ડીગ્રી ચાલ્યા પછી 
સકશન સ્ત્રોક વખતે એકઝાસ્ટ વાલ્વ ખધ કરવામાં આવે છે, અને ખાણે- 
રતે ડેડ સેન્ટર જ્ેન્ક પસાર કરી ૩૦ ડીમ્રી વધુ ચાલવા પછી એર વાલ્વ 
ખ્‌ધ ફરવામાં આવે છે, જે પછી કમ્પ્રેસન શુરૂ થાય છે. કમ્પ્રેસત 
સ્ત્રોકના છેડાથી જ્ેન્ક ૩૦ થી ૩૫ ડીમ્રી હુંજ દૂર રહે તેટલાંજ તેલ 
બૂળતણુ સીલીન્ડરમાં દાખલ કરવામાં આવે છે, જે સળગીતે ફાટતાં 
પાવર સ્ત્રેક ઉત્પન્ન થાય છે, અતે પાવરતા છેડાથી ક્ેન્ક પપ થી ૬૦ 
ડીમ્રી દૂર રહે તેટલાંજ એકઝોસ્ટ વાલ્વ ઉધડે છે, અતે સકશત 
સ્ત્રોક પાછે! શુરૂ થવાતી ૩૦ ડીગ્રી આગમજ એરવાલ્વ ઉધડે છે. 
આ ઉપરથી જોવામાં આવશે કે ડીઝલ એન્જીન માફક એ એન્જનમાં 
સકશત વખતે માત્ર હવાજ સીલીન્ડર્માં ખે'ચીને તેનું કમ્પ્રેસન 
કરવામાં આવે છે, એરવાલ્વ ઉધડયા પછી ૬૦ ડીસ્રી જ્રેન્ફ ફર્યા 
પછી એકઝોસ્ટ વાલ્વ ખ'ધ થાય છે, કારણુકે ડેડ સેત્ટરથી ૩૦ 
ડીમ્રી વેહુલ્લો એર્વાહ્વ ઉઘડે છે અતે ડેડ સેન્ટર પસાર્‌ થવા પછી 
૩૦ હીમ્રી મોડે એકઝાસ્ટ વાહ્વ ખધ થાય છે, આથી સીલીન્ડરમાં 
ખળેલી એકઝોસ્ટ ગૅસતે દાખલ થતી તાજી હુવા સ્કેવેન્છ'ગ કરીને 
૪ુ'જીતે બાહેર કાહુડી તાખે છે. 


રસ્તન હૌરન્સ્બી કુંડે આઇલ એન્જીન (108101: 
14011809 01૫૦ 011: ઠાર) નાં નાન છ થી ૧૦ સુધીની 
સા્ઝનાં એન્જતોમાં વાલ્વ સેટ કરવાતી રીત એ છે કે સ્કંયુ 
બેવલ ગીઅરના બ્રેકેટ ઉપર્‌ ચિત્ર નાવ ૫૦ માં બતાવ્યા મુજબ એક 
આવી «--- તીર જેવી તીશ્ઞાતી કરેલી હેય છે, અને એન્જતની 
સાઇડ શાકફ્ટ ઉપરના કેલર ઉપર »૮,૧,૨,૩,૦ એવી પાંચ નીશ્ચાનીઓ 
હોય છે. જ્યારે એન્જીનતે ફેરવીને ફૉલર્‌ ઉપરતો ૩૯ મારક બ્રેકેટ 
ઉપરના તીરતી બરાબર સામે રાખવામાં આવે ત્યારે કેન્ક અને કનેકટી'ગ. 
રોંડ બરાબર આડા લેવલમાં રહે અને જ્ેન્ક અ'દરના ડેડસેન્ટર ઉપર્‌ 
રહે, જેથી સકશન સ્ત્રોકની શુરૂઆત થાય, એજ વખતે ચિત્ર તાન 
પ૮ માં બતાવ્યા મુજખ સ્કયું ગીઅર બ્ટીલતા માર્કા પણુ બરાબર 
મળી રહેવા જોઇએ. એ માર્કાએ એવા હેય છે કે છેન્ક શાફ્ટ ઉપરના 
ગીઅર વ્હીલના એક દાંતા ઉપર્‌ ૦ તે! માર્કો કીધૈલે હોય છે, અને 


૧૫૨ એંઈલ અને ગેસ એન્જીન. 





ચિત્ર નાર ૫૦ 
રસ્તન હીરન્સ્ખી સ્કેયુ બેવલ ગીઅર ખોકેટ, 


સાઈડ શાફટ ઉપરનાં ગીઅર વ્હીલના ખે દાંતાએ ઉપર એવાજ 9 
માર્કા કીધૈલા હોય છે, જે ખે દાંતાઓતી વચ્ચે જ્ેન્ક શાફ્ટના વ્હીલનો 
મારકાવાળે દાંતો બેસવા જોઈએ. એ પ્રમાણે બન્ને વ્ડીલોતા મારકા 
ગોઠવીતે ખાત્રી કીધા પછી એન્જીન ડ્રેરવીને સ્કયુ બ્રેકેટ ઉપરતા તીરની 
ખર્‌ાખર્‌ સામે નાન ૧ મારકે। મૂકવો, જે વખતે એર્‌ વાલ્વ ઉધડવાની 
તૈયારીમાં રહેવો જોઈએ. પછી એન્જીન ફેરવીને તાન ર તો] મારકા 
મૂકવો, જે વખતે તેલતો ફ્યુઅલ પમ્પ સીલીન્ડરમાં તેલ ઈન્જેકટ 
ફેર્વાની તૈયારીમાં રહે છે. ત્યાર પછી તાન ૩ મારકા સામે એેકઝીસ્ટ 
વાહ્વ ઉધડવાની તૈયારીમાં રહે છે, અતે તામ ૦ મારકા સામે સેલ્ફ 
સ્ટારેઢરની મદદથી એન્જીત ચાલુ થઈ શકે એવી હાલતમાં કેન્ટ 
આવી જાય છે. 


જો એ પ્રમાણે વાલ્વ સેટી'ગ તપાસતાં બરાખર માલમ નહી 
પડે તે! વાદ્વ ઉધાડનારા લીવરે।નાં ચિત્ર નાર ૫૧ માં ખતાવ્યા મુજ- 
ખતા સેટ સ્કુ છે અતે 0 ઓછાં વધતાં કરી લેવાં, અતે વાલ્ન ખ'ધ 
શેય ત્યારે એ સ્કુ અતે લીવર વચ્ચેતી કલીઅરત્સ પા દોરાથી વધુ 
રાખવી તરી. એ મેકર એ પ્રમાણે વાલ્વ સેટ કરીતે વાલ્વ સૈંડ ઉપર્‌ 


વાહ્વ સેટી'ગ અને ડાએપ્રામ, ૧૫૩ 


સેન્ટર પન્ચતા મારકા કરી મોકલે છે અતે તે મારકા એ સેંડને લાંખો હુ'કો 
કર્વાતા ચેફતટથી કેટલે! દ્ર હોય છે તેના ગેજ ખનાવી* મોકલે છે, 
જે ગેજ આવો [5] હોય છે, અને જે કેવી રીતે રોંડ ઉપર્‌ 
મૂછી તપાસવામાં આવે છે તે ચિત્ર 'તા૦ ૫૧ માં એંર વાલ્વતા રડ 
ઉપર્‌ ખતાવ્યુ છે. 





યિત્ર ના? પર 
રસ્તન હોરત્સ્બી એન્જીતોમાં વાલ્વ સૈટી ગ. 


૧૫૪ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


રરતન હૌરન્સ્બી એનજીનના નાન ૧૧ થી ૧૪ની 
સાઈઝના એન્જીતોમાં ચિત્ર નાન ૫૧ માં બતાવ્યા મુજબ સાઇડ શાક્ટ 
ઉપર ચાલતી એકસેન્ટ્રીકના શીવ અતે સ્ટ્રંપ ઉપર લખ્યા 
મુજબના મારકા કીધેલા હોય છે. માટે જયારે તાન ૧ મારકે। તીરના 
માંરકા સામે મળે ત્યાર એર વાલ્વ ઉધડવાતી તૈયારીમાં રહે છે, 
ના૦ ર્‌ ના મારક! સામે ફ્યુઅલ પમ્પ તેલ ઇત્જેકટ કરવાની તૈયારીમાં 
રહૈ છે, તાન ૩ મારકા સામે એકઝીસ્ટ વાહ્વ ઉધડવા માડે છે, 
ના૦ ૦ મારકા સામે એન્જન સેલ્ફ સ્ટારટરથી ચાલુ કરી શકાય છે 
અને ના૦ ૩૮ મારકા સામે સકરાન સ્ત્રોકના સેન્ટરમાં પીસ્તન રહે છે, 
એ ઉપરાત ચિત્ર નાન ૫૧ મા બતાવ્યા મુજળ એર્‌ વાહ્વના લીવર 
& અતે એકઝૅસ્ટ વાલ્વતા લીવર્‌ [ડે ઉપર મારકાતી લાઈતો કીધેલી 
હાય છે. તેએ! ન્યારે એ વાહ્વો બ'ધ હોય ત્યારે તેઓની પાસેનાં 
રેકેટ 6 અતે 7 ઉપર્‌ જીધેલી લાઇનાની બરાબર સામે આવી 
મળે છે. જો તેમ થતુ' નહી હેય તો ગેજ પ્રમાણે એકસેન્ટ્રીક 
રેંડ લાંખા હુકા કરી લેવા અતે 10 અને ₹ સ્કુતે સેટ કરીને એ સ્ક 
અને વાલ્વના લીવરે। વચ્ચેતી ફલીઅરન્સ બરાબર પા દોરે! રાખવી. 


જીતાં ર્સ્તન સી, સી. એન્જીનમાં એરવાટ્વ સકશન 
જોક શુરૂ થવા અગાઉ ૨૬ ડીપ્રીએ ઉધડે છે, અતે ખાહેરતે ડેડ 
સેન્ટર પસાર કરી જવા પછી ૨૮ ડીત્રીએ બ'ધ થાય છે. એકઝૅસ્ટ 
વાહવ બાણેરનાં ડેડ સેન્ટરથી પછ ડીગ્રાં અગાઉ વ્હૅહલે! ઉઘડે છે, 
અને અ'દરતુ' ડેડ સેન્ટર પસાર કરવા પછી રર ડીત્રી મોડે બધ 
થાય છે. 


વાલ્વ સેટી'ગ સાટે કેંન્કનાં એન્ગલ અથવા ખુણાંની 
ડીત્રી જણુવા માટે ચિત્ર નાન પર માં બતાવેલી રીત કામે લગાડવામાં 
આવે છે. જેટલી ડીમ્રીને ખૂણે ફ્ૅન્ક રાખવી હોય તેટલી ડીગ્રીનાં 
એન્ગલવાળુ' એક પાતળુ પાટિયું” કે કાડ'બૌડ' ખરાબર કાપી તેની એફ 
ખાજુ ફ્રેન્ક ઉપર્‌ મિત્રમાં ખતાવ્યા મૂજબ ટેકાવી બીજી ઉપલી બાજી 
ઉપર લેવલ બાટલી મૂકી છ્ેન્ક ફેરવતા જઇ લેવલ ફરવી, જેથી 
ફ્રેન્ડની સેન્ટરલાઇન સીલીન્ડરની આડી સેન્ટર લાઇન સાથે ખરાબર્‌ 
તેટલી ડીગ્રીનાં ખૂણાંએ રહેશે. 


વાલ્વ સૈટી'ગ અને ડાએપ્રામ, ૧૫૫- 





ચિત્ર ત'૦ ૫૨, 
કેન્ઝતુ' એન્ગલ તપાસવ.તી રીત. 

વાલ્વ સેટી'ગતો। ઠું'ક સાર આ પ્રમાણે આપી શકાય:- 

પીસ્તનત અ'રના ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ આવે તેની અગાઉ આસરે 2 
સ્ત્રોક ખા#ી રહે તે વખતે એર્‌ વાલ્વ ઉધડવે જોઇએ, અને પીસ્તન 
સકશન સ્ત્રેક કરીને ખાણેરનો ડેડ સેન્ટર પસાર કીધા પછી આસરે 
ટું સ્ત્રાકતા ભાગ ચાલ્યા પછી એરર વાલ્વ બધ થવો જોઇએ. 

ઇગ્તીશત સ્ત્રોક થતી વખતે પીર્તત ખાણેરના ડેડ સેન્ટરથી 
હજી સ્ત્રોફતા આસરે રં મા ભાગ જેટલે! દૂર રહૈ તે વખતે એકઝોસ્ટ 
વાલ્વ ઉધડવા માડવે જોઈયે. અને એકઝીસ્ટ સ્ત્રોક પૂરો કરી ગયા 
પછી અ'દરતા ડેડ સેન્ટરથી પીસ્તત સ્ત્રેકતો આસરે ટું મો ભાગ 


૧૫૬ ઔંપ્રલ અતે ગેસ એન્જન. 


ચાલ્યા પછી એકઝોાસ્ટ વાહ્વ ખ'ધ થવો જોઇએ. ફ્યુઅલ ૪ન્જેકરાન 
કેમ્ગ્રેસન સ્તક પૂરો થવા અગાઉ અ'દરતા ડેડ સેન્ટરથી પીસ્તન સ્ત્રોકતો 
આસરે પ થી 2 મો! ભાગ જેટલે! દ્ર રહૈ ત્યારે આપવામાં આવે છે. 


ઇન્ડીફેટર્‌ ડાએગ્રાસ (10064101 દટટાશ્)-- 
એન્જીનનુ' વાહ્વ સેરી ગ ખરાખર છે કે નહી તે જણુવા માટે તથા 
એન્જન કેટલા હોસપાવર ઉત્પન્ન કરે છે તે જણુવા માટે એન્જનના 
સીલીન્ડર ઉપર્‌ ૪ત્ડીકેટર નામનુ' એક નાતુ' ય' લગાડી તેતાં ડાએ- 
ત્રામ લેવામાં આવે છે, જે બાખદ આ લખતારતાં મોટાં પુસ્તક 
“સીલ એન્જીતીઅર।'ગ? માં વિસ્તારથી અને સ'પૂણુ" સમજાવી 
છે. ખાસ કરીતે મોટાં અને અગત્યનાં ઓઇલ અને ગેંસ એન્જતમાં 
એવા ડાએમ્રામ અવારનવાર લઇતે એન્જત કેવી રીતે કામ કરે છે 
તે નણુવાનતી ધણી જરૂર છે, કારણુ કે .તેથી છૂપી રીતે ચાલતા 
એન્જીતનો ખિગાડે પકડાપ્ર આવે છે, અને વધુ તુકસાન થાય તે 
અગાઉ તે ખામી સુધારી શકાય છે. 


એઇલ અને ગૅસ એનજીનને। ઈન્ડીફેટર ડાએસ્રામ 
(પવં08001* 12186141) ચિત્ર તાં* ૫૩ માં બતાવ્યો છે, જે 
એક ર્ોરસાઇકલ એનજનને! ડાએમ્રામ છે. શરૂઆતમાં પેઠુલ્લા સકશનત 
સ્ત્રોક વખતે &. થી 4 સુધીની સકશત લાઈન દોરાય છે, જે 
એટમસફ્રેરીક લાઈનથ્‌! સહૈજ નીચે પડવી જોઇએ, કે જેથી 
સીલીતડરમાં વેંકયુમ 
થયલુ' સ્પષ્ટ જણાય, 
એ સકશન સ્તોક 
વખતે સીલીનડરમા 

ર પ દાખલ થયલી ગૅસ 
ખીજા વળતા સ્નેક 

લ વખતે કમ્પ્રેસ્ડ થાય 
૬ છે, જેથીગૅસનો પ્રેસર 

ઝક વધે છે અને ઇન્ડીકેટ- 

કિ ઉ 8 ડતો પેન્સીલ ઉપર 
ચહુડીતે 3ઝિ થી 6 


ચિત્ર તાં૦ પરૂ, સુધીતો વાંક અયવા 
એંઇલ કે ગૈંસ એનજીનતો ઈન્ડીકેટર્‌ ડાએમ્રામ. કેમ્પ્રેસસ ફવ" દ્‌રે 
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વાહ્વ સેટીંગ અતે ડાએપ્રાંમ, ૧૫* 


છે, ખીજ સ્ત્રોકતે છેડે એ કમ્પ્રેસ્ડ થયલી ગૅસ સળગીતે ફાટે છે, 
સાટે € આગળ એક્ષપ્લ્ેઝન થતાંજ ગેંસતે પ્રેસર સ્ત્રોકતે છેડે એફ- 
દમ અતે એકાએક વધી જવો જોઇએ, જેથી પેતસીલ સીધી ઉપર ચહુડી 
જઇતે 0 1) એક્ષષ્લ્લેઝત લાઇત દોરે છે. ત્રીજ સ્ત્રેક વખતે એ એક્ષ- 
પ્ધ્ોડ થયલી ગેંસ એક્ષપાન્ડ થાય છે, માટે 7 વી 8 સુધીનો 
એક્ષપાનસન કવર્* દોરાય છે, અને ચોઠા સ્ત્રેક વખતે બળેલી ગેંસ 
એકઝોસ્ટમાં જતી હોવાથી પિ આંગળ એકઝીસ્ટ વાહવ ઉધડતાંજ 
1 થી 4 સુધીના એકઝેસ્ટ લાઇન દોરાય છે. પાંચમાં સ્ત્રેક વખતે 
પાછુ' સકશન થાય છે, અને એ પ્રમાણુંતી ક્રિયા ચાલ્યા કરે છે. 
સાધારણ વેપરાદઝરવાળાં કેરેોસીત એધ્રલ એનજનમાં ૪ આગળની' 
રાંથ તદત અણિઆળા થાય છે, પણુ ડીઝલ એતજીનત અતે ફૂડ 
અએઇલ એન્જીતમાં ૪ આગળ મોટો તે ખુલ્લે વાંક પડે છે. 


પશી ભરેલા ડાએગ્રામ (0001170 -218874108)- 
ઓઇલ અતે ગેસ એનજનતે। સારે! ડાએમ્રામ કેવો મળે છે તે ચિત્ર ના 
૫૩ માં બતાવ્યા છે. જ્યારે વાલ્વ સેટી ગ ખરાભર નહી હેય ત્યારે 
ઓલ અતે ગેંસ એનજીનના ડાએમ્રામોમાં તરેહવાર ખામીએ માલમ 
પડે છે, જેમાંતી કેટલીક મૂખ્ય નીચે બતાવી છે, 


લેટ ઇગ્તીશત (1દ્દ 1ટુ11001)--ન્‍યારે ઈગ્તીશનત 
લેટ યાતે મોડુ' થતું' હેય ત્યારે ચિત્ર નાંભ ૫૪ માં બતાવેલા જેવો 
ડાએમ્રામ મળે છે, જેમાં ઇગ્તીશન લાઇન ડાએગ્રામતે જમણે છેડે 
ટેડ લાઇત જેવી સીધી પડવાતે બદલે છિ આગળ ખતાવ્યા સુજબ 
અ'દરતી ખાજુએ ઢાળ પડતી પડે છે. સ્ટીમ એતજીતના ડાએગ્રામમાં 
લીડ એઇછી હોવાથી જેવી રીતે લીડ અથવા એડમીસન લાઇત અ'દ- 
રતી ખાજુએ હાળ પડતી પડે છે તેવીજ રીતે આમાં પણુ થાય છે, 
આથી ડામેમ્રામતો એરીઆ એછે! થવાથી ધણે(ક પાવર વ્યય” જાય 
છે. કેટલાકો ૪ગ્નીશત લાઇત અ'દરતો બાજુએ ધણી સહજ ઢાળ 
પડતી મેળવવાનુ' પસ'દ ફરે છે, કે જેથી પીસ્તત ડેડ સેન્ટરથી 
ઉપડયા પછીજ તે ઉપર એક્ષષ્લોઝનને પ્રેસર પડે, અતે પ્રી-ઈગ્ની- 
શાત થાય નહી. પણુ હાઇસ્પીડ એન્જનમાં અતે ઇલેકટ્રીક ઇગ્તીશનવાળાં 
એન્જીતમાં જેમ જેમ એન્જતની સ્પીડ વધતી જાય તેમ તેમ ઇગ્તી- 
શન એડવાન્સ્ડ ૩રવુ' પડે છે. જ્યારે પીસ્તત બરાખર ડેડ સેન્ટર ઉપર હેય 


૧૫૮ અઓઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


ત્યારે જો એક્ષપ્લોઝત થાય વો પીસ્તતતે જોઇએ તેવા આંચકો (10100156) 
મળૅ નહી, અતે એક્ષપ્લરોઝત વહેલુ' થાય તો પાછળ હઠતા પીસ્તનતી 
ઝડપ અતે ગતિ રોકાઇને ઘણે! પાવર્‌ વ્યથ* જાય, ઘણુ' લેટ ગ્નીશન 
થવાથી પાવર સ્રોકને છેડે સીલીનડરમાં ગૅસતા ધણુ પ્રેસર રહી જાય 

છે, જેથી ચિત્ર માં 26 
હું આગળ ખતાવ્યા મુજબ 
ડાએમ્રામ એકઝાસ્ટ 
લાઇન ડ થી ઘણે 
ઉચો રહે છે; જે 
ખૃતાવે છે કે ગેંસતુ' 
એક્ષપાનસન સીલીન- 


ડરમાં પૂરેપૂરૂ થતુ 
તથી, અતે એડઝે- 
સ્ટમા ધણુ! પ્રેસર કામ કર્યા વગર્‌ વ્યથ જાય છે, 


પ્રી-ઇગ્નીશન (70 18010101)-જ્યારે પીસ્તત સીલી- 
નડરના બ'ધ છેડા તરફ ધસી આવી કમ્પ્રેસત કરતો હેય ત્યારે તે 
કમ્પ્રેસન સ્ત્રોક પુરો થાય તે અગાઉ ઇગ્તીશત થઇને એક્ષપ્ધ્રોઝત 
થઇ જય યાતે પ્રૉ-છંગ્તીશન થાય ત્યારે ચિત્ર તાન પ૫ મા ખતાવ્યા 
મુજખતો ડાએમ્રામ મળે 
છે. એમા પ્યાનથી 
; જેવાથી માલમ પડશે 
: કે 0થી & સુધી 
દ્ર ક સકશન સ્ત્રોકનતી લાઇન 
““ ? દોરાય છે પછી & 
આગળથી પીસ્તન પાછે 
હતાં કમ્પ્રેસત શુરૂ થાય 
ચિત્ર તાં પપ? છે, પણુ તે & થી 0 
ત્રી-ઇગ્તીશત, સુધી થવાતે બદલે 18 

આગળ ઈગ્નીથત થઈ એક્ષપ્લ્ઞોઝત થઇ જાય છે, જેથી પ્રેસર 10 
,થી 11 સુધી ઉપર ચહડી જય છે, અતે વળતે પાવર સ્તોકે 
એક્ષપાનસત થવાથી 14 આગળ પેતસીલ વાંક લષતે એક્ષપાતસન 





ચિત્ર તાંડ ૫૪. 
હેટ પ્રગ્નીશન, 









વાલ્વ સૈટી'ગ અને ડાએમ્રામ, ૧ૃપ્છુ 


કવ* એક્ષપ્લોઝન કવર્ષ કિ 1. કરતાં પણુ તીચે પડે છે. આ પ્રમાણે 
પીસ્તત જ્યારે સીલીનડરની અ'દર કવર તરફે ધસી આવતો હેય 
ત્યારે એક્ષપ્લોઝત થઇ જવાથી તેતી ગતિ એકંદમ રોકાય છે, અતે 
તેની ઝડપ અતે પાવર્‌ પુષ્કળ એછાં થઇ જય છે# કેટલાંક જલદીથી 
સળગી ઉઠે તેવાં તેલ વાપરતાં અથવા ઘણી વધારે કમ્પ્રેસત રાખતાં 
અથવા ઇગ્તીશતતુ' શેશીગ ખિગડી જતાં એમ ખને છે. 


બૅક ફ્ાયરી'ગ (1801 ॥0110૪ુ )--કેટલીક વખતે સકશન 
ગ્રોક વખતે એક્ષપ્લે* 
ઝત થઇ નાય છે, 
જેને બેંક ફાયરીંગ કણે 
છે, અતે જયારે એમ 
થાય છે, ત્યારે ચિત્ર તાં૦ 


દ ટિ ન 
તકક જ ક પ૬ જેવે। ડાએમ્રામ મળે 
ન 






નસ ટ છે. કેટલીક વખતે સી- 

નુ લીત્ડરમાં મેશ ખાઝ- 

ચિત્ર તા૦ પ4, વાથી એંકઝાસ્ટ વખતે 
બેંક ફાયરીંગ. એ મેશ ધણીક ગરમી 


ચૂશી રખે છે, તેમજ એકઝીરટ થતી વખતે સખ્ત ટેમ્પરેચરતી ગેસની 
એકાદ ચિગારી સીલીનડરમાં રડી જાય છે, જેથી જયારે પીસ્તત 
પોાતાતો નવો સકશન સ્રેક શુરૂ કરે ત્યારે ગેંસ અતે હવાતા ચાર્જ” 
એ યિગારીનાં અથવા પાણીનાં એછાં સરકયુલેરાતનતે લીધે અતિશય 
ગર્‌મ થયલા વાલ્વ અથવા પીસ્તન કૈ સીલીન્ડરતા સબ'ધમાં આવ- 
તાંજ સળગીને ફૂટે છે, આ ગ્રમાણે ધણુખર્‌' સકરાન સ્તોકતી 
આખેરીએ અતે કમ્ડ્રેસન જ્રોકતી શરૂઆતમાં ખતે છે, જેથી 4 
આગળથી પીસ્તન પાછે! ફરતાંજ એક્ષપ્ધોઝત થઇને પ્રેસર ॥ સુધી 
વધી જય છે, અને કમ્પ્રેસન ચાલુ રહેવાથી ક આગળ આંચકા 
ખાઇતે 1; સુધી જય છે, પછી પાવર સોક વખતે એક્ષપાનસન થતાં 
3 આગળ લુપ પડે છે, પ્રી-૪ંગ્તીશન અતે ખૅક ફાયરી'ગમાં ફરક 
એ હોય છે કે ન્યારે પ્રી-૪ગ્તીશનમાં કેમ્પ્રેસત બ્રોફતી આખેરી થવા 
આગમજ ઝક્ષપ્લ્ઞાઝત થાય છે, (યારે ખેંક ફાયરી'ગમાં કમ્્રેસન 
જ્રોકતી શુરૂઆતમાં એદ્દપ્લેઝન થાય છે. 





૧૬૦ “એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


પ્રફર્ણુન-૧૮, 
દરેકશત અને વ્યવસ્થા* 
131*€€1(101॥ તાત 121॥તલુટ00€01* 


આદઇલ અવે ગૅસ એતનજીતતું ઇરેડશન 
(80201101 ર 011 કત ઉઠ્ડડ ઉ0કાં૦)--ગઇલ એનજતો 
ધણુ[ંખરાં એકજ મજબુત બેડ પ્શેટ ઉપર બેસાડેલાં આવે છે, માટે એનાં 
૪રેફશનની ઝાઝી ફડાકુટ પડતી નથી. તાપણું સ્ટીમ એતજત કરતાં 
ઓઇલ એનજનનતે! પાયે વધારે મજબુત રાખવાતી અગત્ય છે, ફાર- 
ણુકે એંઈલ એતજીત સી'ગલ્ષ એકટીગ હોય છે, તથા એમાં એક્ષ- 
પ્ધેઝતના આંચકા આવ્યા ફરે છે, જેથી જે પાયે! ખરાખર મજબુત 
હેતા નથી તો થોડા વખતમાં આખી જમીન હાલવા માંડે છે. ફેણ 
દિવાલથી ઓઈલ એનજન હ'મેશ્ચાં ખને તેટલુ' દૂર ખેસાડવું, નહી તો 
બે મજપ્રુત દિવાલે! વચ્ચેના ખૂણામાં ખેસાડવુ, એઇલ એતજીનના 
ધક્કાથી દિવાલે।ને તુકસાન પરુગવાનો સ'ભવ હેય તે પાયાતી નીચે 
તથા આજુખાજુ રેતીનુ' એફ પડ કરવુ. કોઇબી રીતે કેઈ દિવાલના 
પાયા સાથે એપલ એનજીનતે! પાયો લાગુ રાખવો નહી, એકઝીસ્ટ 
પા૪પ ધણી ગરમ થતી હોવાથી તે કેદી લાકેડકામતે લાચુ રાખવી 
નહી પણુ તેથી ધણી દૂર રાખવી. 


એદલ અને ગૈસ એનજીત માટે સીસેન્ટ ડન- 
ફીટનો પાચેો (00167016 10૫॥લેદ્ર101) ધણે। સમવડભરેલે। 
અતે મજળુત ખને છે. એ માટે જોઇતી ઉ'ડાઈતો ખાડે ખોદી જ્યાં 
જયા ફ્રાઉનડેશત બોલ્ટ આવવાના હોય ત્યાં ત્યાં લાકડાંતી ચોરસ 
પેટીઓ આંસરે ૩૮૩ ચતી બતાવી ઉભી કરવી, અને તેમાં ખોહ્ટ 
તથા વૌશર ખરાખર જગામાં ગોઠવીતે આજુખાજુ સીમેન્ટતી કેનકીટ 
ભરવી, કે।નક્રોટ ભરતી વખતે બે!લ્ટતી પેરીએ આગળ પાછળ હુટી 
નહી જાય તેની સ'ભાળ રાખવી, અતે એ પેટીઓ તથા ખેલ્ટોને 
એકજ ઠેકાણે પકડી રાખવા માટે પાયાના ખાડાતે મથાળે મજય્ુત 
પાટિઆંતી બતાવેલી એક ટેમપ્લેટ મુકી તેમાંથી બોટ્ટ પસાર ફરવા, 
સીમેન્ટ કોન્ક્રોટમાં ૧ ભ્રાગ પોટ'લેન્ડ સીમેન્ટ, ર્‌ ભાગ રેતી અતે ૪ 
ભાગ કાંકરી તથા પથ્યરતી ભેળસેલ ખડી મેળવવી, જમીનની ખાહેર 


ઇરેકશત અતે વ્યવસ્થા, ૧૬૧ 


પાયો જેટલે! ઉચો! રાખવો! હેય તેટલી ઉ'ચાધ્તો મજબુત લાકડાંતો 
કલેમ્પથી જોડેલે એક બૅક્ષ બનાવી પાયાતે મથાળે ગોઠેવવે, જે 
ઉપર પેલી ટેમપ્લેટ રહે અતે તે બોક્ષમાં પણુ ઉપલી ફૉતકોટ ભરી' 
લાકડાંતા લકા દાંડાથી આસ્તે આસ્તે ઠોકીને ડરવા દેવી, કૅ।નકીટ 
ખરાખર ઠરી રહેવા પછી બૉક્ષ છોડી તાખવો, તથા બોલ્ટોતી ચેર્સ' 
પેટીએ ખેચી કાઠુડવી, એ પેટીએ પહેહ્લાંથીજ થોડી ટેપર ખના- 
વવી કે જેથી પાછળથી સહેલાઇથી ખેચાઇ આવે, ત્યારપછી પાયાતુ' 
ઉપલુ' મથાળુ' તથા ખાજુએ સીમેન્ટ તથા રેતી ખન્ને એકસરખા 
ભ્રાગે મેળવીને પ્લાસ્ટર કરી તે સારી રીતે સુકાયા પછી તે ઉપર 
એનજન બેસાડવુ*, યાતો પાયાતે મથાળે એનજન ખેસાડી આસરે 
અરષેો ઇચ જાડી છે!ઉાની વેજ્જો ઉપર એતજીત ટેકવી ખરખર લાળન 
લેવલ કીધા પછી આજુખાજુથી પાતળા ખનાવેલે! સીમેન્ટ પાયા 
અતે એેતજીતતી બેડતી વચ્ચે રેડીતે પ્લાસ્ટર કરી લેવુ', તથા 
બોલ્ટોની આસપાસની ખાલી જગામાંખી સીમેન્ટ ભરી દેવો, આથી 
ફીતકીટતો એક નકકર સાધા વગરનો પથ્થર ખતી જશે. સીમેત્ટતુ' 
ખાંધફામ પાણીમાં વધારે મજખમુત બતે છે માટે લગભગ સાત દીવસ 
સુધી તેતે ખુખ પાણીથી તર રાખવુ, (જુવો અ લખનારતું' પુસ્તક 
ઇમારત ડામ). 


એન્જીનની લેવલ (10701 01 શિ1ટ્ાં1૦)--એંઈલ અતે 
ગેંસ એન્જનતી જ્ઠેન્ફ શાફ્ટ તથા સીલીન્ડર બીલકુલ લેવલમાં બેસ!- 
ડવા[માં આવે છે, પણુ કે।૪્ક મેકર એન્જીનતો સીલીન્ડર તર્કનો છેડે 
ફ્રેન્ક શાફેટ તરફના છેડા કરતાં અરધાથી એક ઇચ ઉષા બેસાડવાતી 
ભલામણુ કરે છે, જેથી વપરાયલુ' લુખીકેટી'ગ એઈલ એન્જીનની 
ખેડ પ્લેટ નીચે કાસ્ટ કરેલી થાળીમાં એક તરક વહી આવે, તેમજ 
સીલીન્ડરમાં વાપરવામાં આવતું લુષ્રીકેટીગ એઈલ પીસ્તતતા પાછળા 
ભ્રાગમાં જતે તેની મે'શ બાઝે નહી, આવી રીતે એન્જીનતે બેસા- 
ડવાથી ઝાઝો ફાયદો થતો જણાતો તથી. 


એડઝીસ્ટનો અવાજ (ડેળંકટ બં 1ઝોહાણં) ઓછે 
કરવા માટે કેટલાકે સાધ્લેનસર્થી છટ અતે ચુતાતી ગટર ખ,ધીને 


૧૧ 


વૃદ્ર્‌ એંઇલ અને ગેસ એન્જીત. 


રૂર્‌ લઈ જનને તે ગટર ઉપર્‌ એક ઉભો પાઈપ કે ચીમની મૂકે છે. 
આવી ગેોઠવણુમાં સ'ભાળ રાખવી જોઇએ કે એકઝાસ્ટ નેંસતી સાથે 
આવતુ વગર ખળેલુ' તેલ તે ગટરતાં તળિઆંમાં ભરાઇ રહે નહી, 
પશુ તે એક ખાજુએ વહીતે બાહેર ઉ'ઘાડા ગખેલા ખાડામાં પડે; તહીતો 
કોઇ વેળાએ જમા થયલુ' તેલ સળગી ઉઠીતે એ ગટરમાં એદૃપ્લોઝન 
થ૪ ગઢર્‌ ભાંગી નાંખી આજુખાજુ કાંઠ તૂકશાત થવાતો સ'ભવ રહે 
છે, હાલમાં કેટલાક મેકર અવાજ નહી કરે તેવાં, મોટર્કારેમાં વપન 
રય છે તેવાં, સાઇલેન્સરો ખતાવે છે, જેએા કાઇક પાવર એછે કરે 
“છે, પણુ એકઝાસ્ટતો અવાજ થવા દેતાં નથી. 


કુલી તેન્ક (00010૪ 1'28)48)--વૌટર જેકેટ માટે વપ- 
રાતાં પાણી માટેની ટાંકીઓ બેસાડવામાં કશી અડયણુ આવતી હોય તો 
એ ટાંકીઓનુ' તળિયુ' સીલીન્ડરતી સેન્ટર લાઈતથી તીચે રાખવાને 
બદલે ઉચુ' રાખવુ, બે અથવા વધુ ટાંઝીએતે એક બીજી સાથે જોડવા 
માટે પાને €૧ માં આપેલી રીત વાપરી નહી શકાતી હેય તો ખધી 
ટાંકીએને એક બીજી સાથે મથાળે અતે તળિએ સીધાં ફતેકશતે 
કરી લેવાં, પણુ ઉપલાં કતેકશતે હમેશાં પાણીમાં ખે ત્રણુ ૪ ચ ડુખેલાં 
રહે તેવા બ દોબસ્ત કરવો, 


ફેલાઇ વ્હીલની ચાવી (127 01116 117 11001)-- 
એંળલ અતે ગૈંસ એન્જનામાં હમેશ ડખલ વેબની આવી [1 જેન્ક 
વપરાતી હોવાથી, ન્યારે ફ્લાઇ વ્હીલનતી ચાવી શાફટ ઉપર ઠોકવામાં 
આવે છે ત્યારે એ જેન્કે। ક્રેન્ક પીનમાંથી સહેજ મરડાઈતે જથુકની 
ખામી પેદા કરે છે. માટે ફ્લાઇ વ્હીલની ચાવી હકતી વખતે શ્ઞાંફટની 
લાઇનમાં ખે કેન્કો વચ્ચે લાકડાંતુ દી'મડું તાઇટ થે।કીતે ભરવુ, 
નહીતો શાફેટના સેન્ટરમાં ખે જ્ેત્કો વચ્ચે એક જાડે! ખોલ્ટ નટ સાથે 
મૂકી તેતા નટ સ્કુ જેક માફક ઢીલે। કરતા જઇતે બોહ્ટતે એ ગાળામાં 
તાળટ ભરવો કે જેથી લાગ સારે મલે. 


ઔઇલ અને ગેસ એનજીનના પીસ્તત લાંખા 
'હેવાથા અતે તેઓને જ્ેન્કતે છેડેથી તાખવા કે કાહુડવા પડતા 
'હેવાથી ધણી અડયણુ પડે છે. એ વખતે પીસ્તન કે ૪ુન્કપીન ધસા- 


પ્રેકશન અતે વ્યવસ્થા. ૧૬૩ 


જતે જોખમાવાતો સ'ભવ રણે છે. એ માટે પીસ્તતતે અ'દર્‌ તાખવા 
*ે કાહુડવા અગાઉ એન્જનની બેડમાં ફતેકરી'ગ રડતી નીચે ચિત્ર 
નાં ૫૭ માં બતાવ્યા મૂજબ લાકડાં ભરી તે ઉપર જુનાં ખારદાન 





ચિત્ર નાર પછ 
સ્તન હૌરન્સખી પીસ્તનને ખાહેર્‌ કાહુડવાની રીત, 


વગેરે ખાંધવાં, તેમજ જ્ેન્ક પીન ઉપર્‌ પણુ ખબારદાત ખાંધી તે ઉપર 
ધસારા પડતા અટકાવવા અતે પછી ચિત્રમાં ખતાવ્યા સુજબ પીસ્તતતે 
ધીમે ધીમે ધસડવો, ડીઝલ જેવાં વરટીકલ એન્જીતમાં સીલીન્ડરતે 
મથાળે કવર્‌ રાખવામાં આવે છે, જે ઉ'ધાડીતે પીસ્તત ડતેકટીગ 
રેડ સાથે બાહેર કાહડી અથવા તાખી શકાય છે. 


સાઉડે શાષ્ટટનાં ગીઅર વ્હીલ (ઉટ' 0/160ક (0! 
પ0 તક 81811)--આડાં એપલ અતે ગેસ એન્છનોમાં ગેંસ અને 
એકઝોસ્ટ વાલ્વ ચલાવવા માટે સાઈડ રાફ્ટ વપરાય છે. એ સાઇડ 


૧૬૪ એઇ અતે ગેસ એન્જીન. 





જ 


ચિત્ર તા? ૫૮, 


સાઇડ શાફટનાં ગીઅર વ્હીલ, 





હ ' આ ક 
ન ડઝ્કુકઠ” : ના 


શાફટનાં વ્હીલના દાંતા એન્જીન 
ખેસાડતી વખતે ખરાબર ગીઅર 
કરવા જોઇએ. ચિત્ર ના૦ ૫૮માં 
ખતાવ્યા મુજબ ક્ઠેન્ડ શાક્ટના 
વ્હીલના એક દાંતા ઉપર્‌ ધણુ' 
ખર્‌' 0 તો માર્ક હોય છે 
અતે સાઈડ શાફ્ટનાં વ્હીલના 
ખે દાંતા ઉપર એવા માર્યા 
હેય છે, માટે ઉપલાં વ્હીલતે 
માર્કાવાળા દાંતો નીચલાં 
વ્હીલતા બે માર્કાવાળા દાંતાતી 


વચ્ચેના ખાંચામાં ખેસાડવો 
જોઇએ, 


વાલ્વ રડે ( ૬8૪ 0તં)--પ્તલેટ અતે એફઝીસ્ટ 
વાલ્વ ચલાવનારા સડ લાંખા ડુકા કરી શકાય તેવા ખનાવવામાં આવે છે 
અતે એ રૉંડેની લ'ભાધ્ જેટલી રાખવી હેય તેતા રડ ઉપર્‌ માર્કા કરીને 
તેના ગેજ બનાવીતે ધણા મેકર! એન્જત સાથે મોકલે છે. ચિત્ર ના૦ 
૫૯ મા રસ્તત હરત્સ્ધીતાં એત્જતનો એવો એક રોંડ ખતાવ્યો છે. 





કે ડ.782 સી 





વિત્ર ના૦ પટ 
ર્સ્તન હીરત્સ્બી એન્જીતતો ગવરનર્‌ સૈંડ, 


એ રેડ ઉપર્‌ વચ્ચે એક ઉલટા સુલટા આંટાવાળે લાંમો નટ 6 
છે, જે ડ્ેરવવાથી રોંડ લાંભા ડુકો ફરી શકાય છે, રેડ ઉપર્‌ થોડે 
દૂર એક માર્કો કીધેલે હેય છે, જે તટતા છેડાથી ચોક્કસ તષ્વતે 


પ્રેકશ્ત અતે વ્યવસ્થા. ૧૬૫ 


રાખી તેનો એક ગેજ ખનાવી સૈફેલવામાં આવે છે, અતે ઈરેકશ્રન વખતે 
રંડતો એ માર્કો ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ ગેજ પ્રેમાણે રાખી નટ 
તાઈત કરતાં રોંડતી જોઇતી લ'ખાઇ મળી રણે છે. 


કેંન્ક રાફ્ટની ખેરી'ગો (€7011 81548 10શ૫058)- 
નાતાં એન્જીતોમાં માત્ર બેજ ખેરી'ગ રહે છે, અને ખેરીગતી ખાણેર 
ફૂલાઇ વ્ડીલને ઝુલતું' રાખવામાં આવે છે, મોટાં એન્જનોમાં ફલાઈ 
વ્હીલની ખાહેર એક ત્રીજ ખેરી'ગ પણુ આપવામાં આવે છે, જે તેતે 
માટે ખતાવેલા એક ખાસ પાયા ઉપર ગેઠવવામાં આવે છે, આવી 
રીતે ત્રણુ બેરી ગાવાળાં એન્જીતમાં કેંન્ક રાફટ ખરાંબર લેવલમાં રાખી 
ત્રણે બેરી'ગો ઉપર એકજ સરખુ' વજત રાખવાતી ધણી અગ(ય છે, 
નહી તો એકાદ બેરી'ગ સહેજ પણુ ઉચી રહેવાથી તે ગરમ ચાલશે. 
ચિત્ર નાન ૬૦ માં ત્રણુ બેરીગાવાળુ' એન્જત ખતાવ્યુ' છે, એમાં 










- ન ન] 
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શકક", 

બ્ર 


૬22067 


ચિત્ર તાં૦ ૬૦, 
કૅન્ક શાક્ટતી બેરી'ગોનું' સેટી'ગ. 


જો 2% બેરી'શ ગરમ ચાલતી હોય તો ખાહેરતી 7 ખેરી'ગતે એક 
કાગળ પૂર અથવા જોઇએ તેટલી ઉ'ચકી લેવામાં આવે છે, જેથી 
4 ખેરીગ ઉપરતુ' વજન એણુ' થાય. જો ૪ ખેરી'મ ગરમ ચાલતી 


૧૬૬ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


હોય તો તેને સ્ક્રેપ (૩018[9) કરીતે સહેજ નીચે ઉતારવામાં આવે' 
છે, જેથી % અતે 7 ઉપર સહૈજ વજન વધે. દરેક બેરી'ગ ઉપર 
યાલુમાં હાથ મૂકી તપાસતાં ત્રણે ખેરીગતી ટેમ્પરેચર એક સરખી 
હાથતે લાગવી જોઇએ. 


સ્ોટાં એન્જીનોતી બેરી'ગો સૈટ કરવા માટે 
ખાસ ગેજ બનાવવામાં આવે છે, જેવો એક ગેજ ર૨સ્તત હીરન્સ્ખી- 
વાળાઓ પોતાનાં એતજતોા સાથે મોકલે છે; એ ગેજ મિત્રમાં 
તીચે છૂટો બતાવ્યો છે, ડીઝલ અતે વધારે અગત્યતા એન્જતો માટે 
એવી જતનો ખાસ માઈક્રોમીટર ડાયલ ગેજ (31101010610 
વાદ્ય કૃત) વાપરવામાં આવે છે, જે ધણે! સગવડ ભરેલો! હેય 
છે, જો ગેજ નહી હેય તો લેહડાંના સળિઆતે। કામચલાઉ ગેજ 
પણુ બનાવી શકાય છે. ચિત્રમાં બતાવેલો ગેજ એક તરફૂ પાઈપ 
અતે ખીજ તર્‌ સ્ટીલના રૉંડતો ખનાવેલે છે, રોંડ ઉપર ખારીક 
આંઢા હોવાથી ગેજ લાંખો હુ કો કરી શકાય છે. 


કેન્ક શા%ટ ગૈજ વાપરવાની રીત એ છે 3 ઝેન્ક 
શાક્ટતી લેવલ જોવા માટે પેહલ્લાં એન્જતતે ફેરવીને કેન્કે ચિત્ર 
તા૦ ૬૦ માં ખતાવ્યાં પ્રમાણે બરાબર ઉભી તીચે રાખવી અને ખેલન્સ 
વેટ & ઉપર્‌ રાખવા, પછી એ બેલન્સ વેટતી વચ્ચેની જગામાં એ 
ગેજ ખરાખર્‌ છીટ કરવો, એ માટે બેલન્સ વેટ ઉપર બરાંખર્‌ સાંમ- 
સામે રગ એળખવી ડાહડી થોડોક ભાગ પાલીસ કરી રાખવો. પછી 
ક્રૅન્ડ જ્ાફ્ટતે ફેરવીને બેલત્સ વેટ નીચે અને કેન્કેતે ઉપર રાખવી, 
અતે પછી ખબેલન્સ વેટતી પાલીસ કીધેલી જગા વચ્ચે તેજ ગેજ 
પાછે તપાસી જોવો. જો ગેજ એ જગા વચ્ચે તાઇટ દેખાય અથવા 
નહી જાય તો બાહરની 2 ખેરીગ સહેજ ઉ'ચકવી, અતે જે ગેજ 
હીલે। પડે તો એ બેરીગ સહેજ નીચે ઉતારવી, ક્રેન્ડક શાફ્ટની લાઇન 
ખરી છે કે નહી અતે ત્રણ ખેરીગોાની સેન્ટર લાળત ખરાખર્‌ 
લાઇ્તમાં છે કે તહી તે તપાસવા માટે ખબેલન્સ વેટતે ખાહેરની 
ખાજુએ આડા રાખી જેન્ફતે અ'દર્ના ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ ખીલમુલ 
માડી રાખવી અતે પછી ઉપર મુજખ માંધેધે ગેજ ખેલત્સ વેટ 
વચ્ચેતી જગામાં પીટ ફરી જોવા, જો ગેજ તાળ્ટટ પડે તો બાહેરતી 


જ્રેકશત અતે વ્યવસ્થા, ૧૬૭ 


ખેરીગ 2 સીલીન્ડર તરફ સહેજ હદાડવી, અતે જો ગેજ ટીલે। પડે 
તો સહેજ આગળ ખેચવી, લાઈન તપાસ્તી વખતે જો ફતેકટીગ રેડ 
જોડેલો હોય તો અ'દરતુ' સેન્ટર તપાસ્તી વખતે ડતેકટી'ગ રેડ 
તડશે. માટે એવી વખતે ક્રેન્કને ખરાંખર ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ નહી રાખતાં 
થોડીક નમેથી રાખવી કે જેષી ગેજ કરતાં કનેકટીમ રેડ 
તડે નહી, 


ડાયલ માઇફ્રોમીટરની ખુબી ઝે હેય છે 9 એમાં 
ખે સેન્ટરો વચ્ચે સ્પ્રીગ હેય છે અતે વચ્ચે મોટી ડાયલ ઉપર કાંટો 
ફેરે છે અતે ગેજ કેટલે! તાઈટ છે તે ડાયલ ઉપર ૪'ચતા એક 
હજારમાં ભ્નાગ સુધી ખતાવે છે, ડીઝલ એન્જનમાં પેહૃહ્લાં ઉપલાં 
ડેડ સેન્ટર ઉપર ક્રેન્ક રાખીને ગેજને 0 ઉપર સેટ કરવામાં આવે 
છે, અતે પછી ખીન' સેન્ટરો! વખતે ગેજ તાઇટ કે ઢીલે। પડતાં 
ડાયલનોા કાંટા ન: અથવા -- ખતાવશે, સીલીન્ડર દીઠે ૫૦ હોસ 
પાવરનાં સીલીન્ડર માટે “૦૦૨, ૮૦ હોસ પાવર માટે *૦૦૩ અતે 
૧૨૫ હોસ પાવર માટે *૦૦૪ જેટલે! તફાવત ચલાવી લેવામાં આવે 
છે, પણુ જો એથી વધુ ફરક પડતે! દેખાય તો ઉપર લખ્યા જ્ુજખ 
ખેરીગાતી લેવલ અને લાળ્તત સૈટ કરવી જોઇએ. 


લોડે સાચે ઔઇલ ફે ગેસ એન્જીન ચાલુ ફરી શકાતુ” 
તથી, માટે ઓઇલ કે ગેસ એન્જીતની સેકન્ડ મોશન ર્ાફ્ટ ઉપર 
ફેસ્ટ લુસ પુલીતી ગોઠવણુ જરૂરે રાખવામાં આવે છે, મોટ એન્જ* 
નોમાં સેકન્ડ માશત પુલી સાથે એક ફોકશન કલય રાખવામાં આવે 
છે, જે ગોપ્વણુ ચિત્ર તાં૦ ૬૧ માં ખતાવી છે. એ ફરોકશન કલયની 
ખનાવટ આ લખતારતાં મોટાં પુસ્તત મીલ એન્જીનીઅરીં'ગમાં 
વિગતથી સમનવી છે. આવી ગે[ઠવણુની મદદથી પેહલ્લાં લોડ વગર 
એન્જન ચાલુ કરી એન્જીત જુલ સ્પીડમાં આવતાંજ ધીમે ધીમે કલય 
બધ કરવાથી કારખાનાની શાફ્ટી ગ ચાલુ થાય છે, જેથી એન્જીન 
ચાલુ ફરતી વખતે પટા કે દોરડાં સાથે ખાલી શ્ાાફેટી ગ ફેરવવા પડતી. 
નથી, અને વળી એન્જીનને ખાલી ડ્રેરવવા માટે બાર કરતી વખતે. 
તે શેહલાષ્ઠથી કરી શકાય છે. 


૧૬૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


ચ્વિત્ર નાંઢ ૬૧. 
સેકન્ડ માશન રે!।પ પુલી સાથની ફ્રીકશન કલચની ગે!ડ્વણુ, 





વેપરાઈઝેરવાળાં આદલ એનજીન ચાલુ કુર્વાની 
રીત (ઉ3ઘદ્ાયાંણટ્ઠ 80 01 શિટ્ાર૦)--પહેલ્લાં સ્ટારટીગ લેમ્પમાં 
તેલ ભરી તેતો પમ્પ ચલાવી તેમાં ઠવાનો પુરતો પ્રેસર લેવો, પછી 
લેમ્પના કપમાં થોડુ તેલ નામી તેને સળગાવીતે લેમ્પતો પાઇપ અયવા 
કેઈલ (601) ગરમ કરવો, એ પાઇપ બરાબર ગરમ થઇ રહેવા 
પછી લેમ્પતો તેલને વાહ્વ ખોલતાંજ લેમ્પમાં એક ભડકે! થશે, અને 


₹રેકશન અતે વ્યવસ્થા, ૧૬૯ 





ચિત્ર નાંટ ૬૨, 
ડીઝલ એન્જનની સેકન્ડ મોશન ૨શ1॥ટ ઉપર ફક્ષચતી ગોઠવણુ, 


આસ્તે આસ્તે લેમ્પને વાલ્વ ઉધાડી જોઇએ તેટલે રાખતાં લેમ્પ એક 
સરખી આંચ અતે જોશ સાથે ખળતે। જણાય કે તેને તુરત વેપરાંદઝરની 
નીચે અથવા ઇગ્તીશન ટયુખતી નીચે ગોઠેવવો અને વેપરાઇઝરતે ગરમ 
કરવુ, આસરે ૧૫ યા ૨૦ મીતીટમાં વેપરાઇઝર પુરતુ' ગરમ થઈ 
જશે, એક મેકર તો વેપરાઇઝર ઉપર થરમામીટર બેસાડે છે જેથી 
તેની ટેમપરેચર્‌ માલમ પડે છે, જો થરમામીટર હેય તો તેમાં ૨૨૫ 
ડીમ્રી ટેમપરેચર ખતાવે ત્યારે એનજીન ચાલુ કરવુ', અને વેપરાઇઝરતી 
ટેમપરેચર્‌ ૩૨૫ ડીમ્રીથી વધુ ફદીખી થવા દેવી નહી', 


વેપરાદઝર પુરતુ' ગરમ થવા પછી એનજનને ઉલડુ' ફેરવી જે 
આજુ પીસ્તતને કમપ્રેસનનુ' જેર પડે તે બાજુ ઝડપથી દાખીને 
ર્ત સીધી ચાલે ખુબ જેરથી ફ્લાઇ વ્હીલ ફેરવવું. યાદ રાખવુ' 


૧૪૦ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીત, 


ક ફલાઈ વ્હીલ આસ્તે દ્રેરવવાથી કદીખી એતજન ચાલુ થશે નહી. 
મોટાં એઈલ એનજીતોમાં હાથ વડે એતજીન ફેરવી રાકાતુ' નથી, 
કારણુકરે કમપ્રેસસ ત્રોક વખતે ધણુ'જ જેર પડે છે તેથી તે અટફી' 
જાય છે, આથી ચાલુ કરતી વખતે એકઝૅસ્ટ વાલ્વ થોડે ઉ'ધાડે 
શખી કમપ્રેસતતો પ્રેસર એછે! કરવાની ગેદવણુ રાખવામાં આવે છે, 
તેમ નહી હૉય તો એકઝીંસ્ટ વાલ્વ હાય વડે થોડો ઉધાડે રહે તેસ 
પકડી રાખવો અતે માણુસો પાસે ખુબ જોરથી એતજીત ડ્રેરવાવનુ. 
એવી રીતે થોડા આંટા એનજીનતા ફરવાથી કમપ્રેસન સ્રોક વખતે 
એક્ષપ્ય્રેઝન થશે કે તુરત એનજન ચાલુ થઇ જશે, ચાલુ ફેરતી 
વખતે હાથ વડે પમ્પતો હૈતડલ હલાવીને થોડું' તેલ વેપરાઈઝરમાં' 
દાખલ કરવુ', એનજીત ચાલુ થવા પછી તુર્ત એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
પુરેપુરો બંધ થઇ ષક કમપ્રેસન થાય તે પ્રમાણે એકઝેોસ્ટ વાલ્વના. 
લીવરનુ' રોલર ગોઠવવું, 


એદ્પ્લોઝીવ ઔઓઇલ એનજીન ચાલુ કરતી વખતે 
સ'ભાળ રાખવાની જરૂર એ છે કે ધણી વખતે ફ્લાઇ બ્ડીલ 
ફેરવતા એકાએક પ્રીઇગનીશન થવાથી યાતે જોઇએ તે કરતાં વધારે 
જલદી એક્ષષ્્રોેઝત થવાથી એતજીત ઉલટું ફરવા મડી જય છે, 
એવી વખતે ફેલાઇ વ્હીલ ફેર્વનારાં આદમીએના હાથ પગ ભાંગી 
જવાતો ધણે। સ ભવ રહે છે. થોડા આંટા ફેરવવા પછી જો એનજીન 
ચાલુ તહી થાય તો વેપરાઇઝરમાં તેલ દાખલ થતું પહેલાં ખ'ધ 
કરી એનજનને પાછુ' થોડા આંટા ફેરવવુ' જેથી વેપરાઇઝરમાં ભરાએલુ 
ફાલતું તેલ નિકળી જય; પછી તેલ પાછુ' ચાલુ કરતાંજ એક્ષપ્લોઝનત 
થઇ એનજન ચાલુ થઇ જશે, એનજીન ફેરવીને ચાલુ કરવામાં પણુ 
ચાલુ પ્રેકતીસતી જરૂર છે. ૩૦ હાસ'પાવરનુ' એક નવુ' એનજીન 
ચાર ચાર આદમી લગાડી ડ્રેરવ ફેરવ કરતાં પણુ કાંઈક દહાડાએ! સુધી 
ચાલુ તહીં યઇ શકયુ' હતુ', જ્યારે એવાંજ એક બીના' એનજીનને 


પ્રમેકેશન અતે વ્યવસ્થા, ૧૭૧ 


દર્‌રેજ ડ્ેરવીને ચાલુ કરવાતી આદત પાડેલા એક મજુર આદમીએ 
આવીને તે એકલે હાથે ડ્રેરવી આસાનીથી ચાલુ કરી આપ્યુ' હતુ', 
એવો એક બનાવ આ લખનારતી જાણુમાં બન્યો હતો. 


ચાલુ કરતી વ'ખતે એડઝીસ્ટ વાલ્વને ઉ'ચકો 
રા'ખનારૂ રીલીફ ગીઅર જો કેઇ એતજીતમાં નહી હોય તે 
એકઝીસ્ટ વાહ્વતી કેમ (0&10) અતે તેના લીવરના રોલર વચ્ચે 
આસરે એક દોરો નડી લેખની પટી એતજીત ફેરવતી વખતે 
પકડી રાખવાથી એકઝારટ વાહ્વ થોડો ઉ'ધાડે રહી કમ્પ્રેસનનુ' 
જેર એતજીતપર પડશે નહી. હાલમાં ધણાં કેરોસીનતાં એન્જનોમાં 
હા૪ કમ્પ્રેસન ચાલુ કરતી વખતે આપવાની ગે[ઠવણુ રાખેલી હેય 
છે, પણુ હાઇ કમ્પ્રેસતતાં કોલ્ડ સ્ટારટીગ એન્જીતો ચાલુ કરવા માટે 
કમ્પ્રેસ્ડ એર્‌ અથવા દાખેલી હવાતો ઉપયોગ કરવામાં આવે છે. 


એકઝુસ્ટ ગેસનો રગ સફેદ અથવા સહેજ ખ્લુ હોવા 
જોદએ. તદન એષા લેડ વખતે તો એકકાસ્ટ થતી ગેસને રગ 
સફ્ેદજ રહે છે. ડીઝલ એન્જીતતે! એકઝીસ્ટ તદન પારદશક રહે 
છે. મ્નરોતલ ગવરની'મવાળાં એન્જનોમાં એકઝાસ્ટતો અવાજ નિયમીત 
ઇહેય છે, પણુ હીટ અતે મીસ ગવરનીગવાળાં એન્જીતોમાં તેમ 
હોતુ' નથી. 


આલે એનજીન ચાલુ કરતી વ'ખખતે હવાનો જથ્થા 
થોડો જોપ્તતો હોવાથી જે એનજીનમાં એર વાલ્વ ઉપર્‌ એક ત્રોતલી'ગ 
વાહ્વ હોય તે શુરૂઆતમાં ધણે।!જ થોડે ખુલ્લે યા લગભગ ખધ 
રાખવામાં આવે છે, અતે એનજીન ચાલુ થવા પછી તેને થોડા થોડો 
ખોલતા જઇ એટલે ખુલ્લો રાખવામાં આવે છે કે ચાલુમાં એનજનના 
સીલીનડરમાં એક્ષપ્દ્લેઝતના ધડાકાતા અવાજ સ'ભળાય તટી, જો એવો! 


વૃછુર્‌ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


અવાજ સભળાય તો એ 
એરવાલ્વ વધારૈ ઉ'ધાડવો, 
જે એનજીનમાં એ પ્રમાણેના 
ર્વાલ્વ સાથતો મ્રોતલી'ગ 
વાલ્વ નહી હેય તે એનજનમાં 
ચાલુ કરતી વખતે તેલતો 
જથ્થા લગાર વધુ દાખલ 
કરવો, જે એતજન ચાલુ થણ 
ગયા પછી એછે! કરવો. 
ઓઇલ એન્ઝઝન 
ઉલટું ફરવામાં સસા- 
એલે જેખમ--ચાલુ 
ફરતી વખતે ઓઇલ એનજીન 
જ્ઠ થોડા આટા ઉલટું ફરી 
»# જવાને ધણે! સ'ભવ રહે 
છે. ચાલુ ડરતી વખતે ક્લાઇ 
વ્હીલ ફ્રેરવતાર આદમી જો 
પુરતો અવુભવી નડી હોય 
તો કમમ્પ્રેસન સ્રોક વખતે 
જ્યારે એનજન ફેરવવામાં 
ધ્રણુ' જોર પડે છે ત્યારે તે 
ગભરાપ્રતે હારી ખાઇ જતાં 
તેના હાથમાંથી એનજીન 
છુટી જઇને ઉલટું' ફરવા 
મ'ડી જય છે. એવી વખતે 
એનજનનતે પટો મશીનરી ઉપર રાખેલે। હેય તો કોઇ મશીતરી એવી 
હેય છે કે જે ઉલટી ફરવાથી ધણુ' નુકસાત થાય છે, માટે ઓઇલ 
એનજનની પુલી પરથી પટો શાફેટીગ ઉપર રાખેલી લુસ પુલી 
'ઉપર્‌ ચાલુ કરતી વખતે રાખવા જોઇએ, 








સેલ્ફ સ્ટારટર, 


ચિત્ર ના૦ ૬૩. 





શેલ્ફ સ્ટાર્ટર (3ઢ! 3180લ9--મોટાં હાઇ કમ્પ્રેસનનાં 
ફુડ એંઈલ એન્જતે। હાથ વડે ફ્રેરવીતે ચાલુ કરી શકાતાં તથી, કાર્‌- 


જરેકશન અતે વ્યવસ્થા. ૧૭૩ 


ષુકે તેઓમાં કમ્પ્રેસત પ્રેસર ધણ્‌। રાખેલો હોય છે. એવાં એન્જતો 
ચાલુ કરવા માટે ચિત્ર તાં* ૬૩ માં ખતાવ્યા મુજખતી સેદક્‌ સ્ટાર" 
ટરતી ગોઠવણુ રાખવામાં આવે છે. એમાં એક એર્‌ કમ્પ્રેસર ફાસ્ટ 


ર 
મ 
ર 
ર! 





ચિત્ર તાંડ ૬૪, 
રસ્તત શેલ્ફ સ્ટારટર 


લુસ પુલીએ સાથે શાફટીંગ સાથે જોડૅલે હેય છે, જેતી મદદથી 
તેની પાસેનાં એર સીલીન્ડરમાં દાબેલી હવાનો જથ્થે! ભરી રાખવામાં 
આવે છે. ધણુ' ખરૂ' ૩૦ હૌસ' પાવર્‌ સુધીનાં એન્જીતે! કેન્ક શાદ્‌-- 
ટતે બત્ને છેડે આપેલાં હેન્ડલધી ફેરવીતે હાથે ચાલુ કરી શકાય છે, 


૧૪૪ એઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 





ચિત્ર નાં ૬પ, 
એન્છત શેલ્ફ સ્ટારટરથી ચાલું “મ મુજબ આસરે ૧૫ થી રૂ૦ 
કરતી-વખતે કેંત્કની હાલત. /2/ઝે રાખીને પછી સ્ટારટીગ વાલ્વ 


ખોલવામાંડ્‌આવે છે, જેથી કપ્પ્રેસ્ડ એર્‌ સીલીન્ડરમાં દાખલ થઇતે 
સ્ટીમતી માફક પીર્તતને હડસેલી એન્જીત ડરવા માંડે છે, અને ખે 


તે છતાં ૧૫-૨૦ થી વધુ પાવરતાં 
એન્જીતો માટે સેલ્ફ સ્ટારરી'ગતી 
ગેઠવણુ રાખેલી સારી છે, ૪૦ હાસ" 
પાવર્‌ સુધીનાં એન્જીત માટે સીંગલ 
સ્ટેજ ફમ્પ્રેસર અને તેથી વધુ પાવરનાં 
એન્જીન માટે ડખલ સ્ટેજ કમ્પ્રેસર 
રસ્તન અને કેટલાક ખીન્ન મેકરે। આપે 
છે. ડબલ સ્ટેજ કમ્પ્રેસસમાં ખે કમ્પ્રે- 
સર હોય છે, જે માહેકે। ફરસ્ટ સ્ટેજ 
કમ્પ્રેસર્‌ પેહલ્લાં હવા ખે'ચીને સેકન્ડ 
સ્ટેજ કમ્પ્રેસરમાં આપે છે. અતે 
સેકન્ડ સ્ટેજવાલે। કમ્પ્રેસર એર્‌ સીલી- 
ન્ડર્‌ કે એર રીસીવરમાં ભરે છે. ધણાં 
મોટાં એન્જીનોમાં એર્‌ કમ્પ્રેસર માટે 
એક નાનુ પેત્રેલનું' કે કેરોસીનનું' 
જૂદુ' એન્જીત પણુ રાખવામાં આવે 
છે, જેથી જો રીસીવર્માંથી હવા ગળી 
જાય અથવા તેતો પ્રેસર એછે! યાય 
તો જરૂર હોય ત્યારે તે ભરી શકાય, 
તે ૭તાં એ એર્‌ કમ્પ્રેસર હ્રથે પણુ 
ચલાવીને રીસીવરમાં હવા ભરી શફાય 
છે, સીંગલ સ્ટેજ કમ્પ્રેસર ૨૦૦ 
પાઉન્ડના પ્રેસર સુધી રીસીવરમાં હવા 
ભરે છે, અતે ડબલ સ્ટેજ કમ્પ્રેસર 
૩૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસર સુધી ભરે છે. 
એન્જન ચાલુ કરવા માટે એન્જતતી 
“ક શાફટ ડ્રેરવીતે ફેન્કતે પાવર 
સ્ત્રે/ક વખતે ચિત્ર નાં* ૬૫ મા 


પ્રેકશન અતે વ્યવસ્થા. ૧૭૫ 


ત્રણુ રેવાલ્યુશત્સ ફેરતાંજ એદ્દ્લોઝન થષ્ટતતે એન્છન ચાલુ યણ જાય 
જ, એન્જીત ચાલુ થવા પછી એર્‌ કમ્પ્રેસર ચાલુ કરીતે એર સીલી- 
નન્ડર્માં પડેલી હવાતા પ્રેસર્તી ઘટ પાછી પૂરી કરી લેવામાં આવે છે. 


તેપરાઇઝરવાળું' એઇલ એનજીન ચાલુ નહી 
શાય તેનાં કારણે! અને ૪લાજ તીચે આપ્યા છે. 


૧. વેપરાઈઝર અથવા ઇગનીશ્ત ટયુબ પુરતાં ગરમ થયાં નહી 
હેય તો એંઇલ એનજીત ચાલુ' થઇ નહી શકશે, જો એતજીન જટદી 
ચાલુ કરવુ' હેય તો એકતે બદલે ખે લેમ્પ વેપરાઇઝરની નીચે મુકવા. 


ર્‌. જોઇએ તે કરતાં વધારે તેલ અથવા એંછી હવા આપવાથી 
એનજન ચાલતુ તથી. આથી એક્ષપ્ધ્વેઝત થતુ' તથી. જો એમ 
થાય તો તેલતે! વાલ્વ ખ'ધધ કરવો. અતે એનજીનતે ખાલી હાય વડે 
ગબડાવવુ' જેવી વધારાનુ' તેલ નીકળી જશે અતે એંતજન ચાલુ 
થ૪ જશે. 


૩, જો કમપ્રેસન બરાખર નહી થાય તો નિયમીત એક્ષપ્લ્ેઝન 
થાય નહી, અને એનજીનનતી ચાલ ધીમી પડી જય, અથવા કેટલીક 
વખતે હવાના પા૪પમાં અતે એકઝીસ્ટ પાઈપમાં મોટા ધડાકા જેવા 
અવાજ થાય, અતે એનજન ચાલુ થાય નદી, આવી વખતે એનજીનને 
ઉલટુ' ફ્ેરવીતે કમપ્રેસન તપાસી જોવુન જો કમપ્રેસન વખતે પીસ્તતતે 
દાબતાં તે ધીમે ધીમે સીલ્લીનડરમાં વધુ ને વધુ અ'દર જતો જણાય 
તો જણુવુ' કે વાલ્વ યા પીસ્તન ગળે છે, 


૪, જોઇએ તે કરતા ધણુ' એણછુ' તેલ જવાથી એક્ષપ્ધોઝન 
ઘણા! તરમ પ્રકારનું' થશે વા તદત થશે નહી, માટે ચાલુ કરતી 
વખતે શુરૂઆતમાં તેલતે! જથે। વધારવો, 


પ. વેપરાઇઝર અથવા પ્રગતીશન ટયુખ જોઇએ તે કરતાં વધારે 
ગરમ થયાં હોય તે પ્રીધમનીશત થાય છે, એટલે કે ૪ગતીશત સકતી 
શુરૂઆતતી અગાઉ એક્ષપ્લરેઝત થાય છે, જે તકામુ' જાય છે અને 
એતનજન ચાલતુ તથી, 

૬, તેલતી જત બદલવાથી પણુ એનજીત ચાલુ થતુ' તથી. 
એવી વખતે વેપરાઇઝરમાં દાખલ થતાં તેલતે! જથ્થો વધતો એછે 


૧ણ એંધઇઠલ અને ગેસ મેનન, 


ફર્વો પડે છે, તથા તેતે લાયકતુ' કેમપ્રેસન પણુ રાખવું પડે છે, જે 
ફકત અનુભવથીજ થપ્ઠ શકે છે. 

૪. સીલીનડરમાં જો પાણી દાખલ થતુ' હેય તો એતજતન ચાલુ 
થશે નહી, જો સીલીનડર અતે તેતા જેકેટ વચ્ચેતો જોષ્ન્ટ ગળતા 
હેય તો જેકેટમાંથી પાણી સીલીતડરમાં ગળે છે. 


ઉપલાં કારણ। ઉપરાંત ખીજ પણુ કેટલાંક કારણે। છે કે જેઓને 
લીધે એઇલ એતજત ચાલુ થઇ શકતુ' નથી; જેમકે એનજનની સાઇડ 
શાફટનાં વ્હીલ તેના મારક પ્રમાણે બરાબર ગીઅરમાં બેસાડેલાં નહી 
હેય, યા કોપ વાહ્વ ધણો ગળતા હેય યા ઉધડતોજ નહી હેય, 
અને વેપરાઇઝરે યાં ઈંગ્તીશ્ઞન ટયુબ મે'શથી ભરાઇ ગયાં હેય. 


આઈલ એન્જનતમાં પાવર એછે ઉત્પન્ન થવાનાં 
કુ।રૂણેા નીચે આપ્યાં છે :-- 


૧, જોઇએ તે કરતાં વધુ યા આછું તેલ જવાથી પુરેપુરો પાવર 
ઉત્પન્ન થતો નથી. ધણુ' તે જવાથી વેપરાઇઝર ઠૅડું' થઇ જય છે. 
એછુ તેલ જવાથી જોઈએ તેટલી વેપર બનતી નથી. માટે એલ 
પમ્પ તથા તેલની પાષ્પો વગેરે તપાસી જેવાં, 


૨, વેપરાઈઝર ઘણુ ઠુ'૬ુ' થતુ' હેય યા હદ બાહેર ગરમ થતુ' 
હેય તે એન્જનતી ચાલ ધીમી પડી નય છે, ઠે'ડાં વેપરાઈઝર્માં 
તેલ ખર્‌ાખર્‌ વેપરાઇઝ થતુ' નથી, તથા ધણાંજ ગરમ વેપરાઇઝરમાં 
પ્રીદગમતીશન થવાથી એનજીત ધણુ। આંચકા ખાય છે અતે ચાલ 
ધીમી પડી જય છે. ઠંડાં વેપરાઈઝરતા ઇલાજ માટે તેતી તીચે ખતી 
ખળતી રાખવી. જે વેપરાઇઝર્‌ હદ બાહેર ગરમ થઇ જતુ” હોય તો 
તેમાં જતાં તેલનો જથ્થા જે બની શકે તો સહેજ વધારવે!. વેપરાઇ- 
ઝરતી નીચે ખતી રાખવી નહી', યા રાખવી પડે તો ધણીજ ધીમી, 
રાખવી, અતે પાણીનું સરકયુલેશન જયાદા આપવુ, 

૩, હુવા વધુ યાં એછાં પ્રમાણુમાં જતી હેય, અતે હવામાં ધુળ. 
વગેરે ધણા કચરો ભેળાયલે હોય તે એનજીત ખરાખર કામ કરતુ” 
નથી, માટે હવા એછી વધતી કરવાનો એર કીક જોઇએ તેટલેોજ 
ઉઘાડે રાખવો (જે અતુભવ ઉપરથી માલમ પડશે ), અતે એનજીત 
રૂમતી ઠવા સ્વચ્છ રાખવાતી તજવીજ કરવી, 


ઇરેકશન અતે વ્યવસ્થા, ૧૭9 


૪. કો વાલ્વ ગળતા હેય તો મ્રાપ્નન્ડ કરી લેવા, 

પ્‌, વેપશઇઝરમાં યા ઇગમતીશત ટયુળમાં મે'શ ભરાણ ગઇ હોય 
તો તે સાફ કરવી. 

૬, ગફલતીથી તેલમાં પાણી ભેળાયુ' તરી હોય તે તપાસી જેવું 

છ. તેલતી જત તપાસી જોવી. કોઇ નવી જાતત તેલ વાપરતાં 
એતનજતની ચાલ ધીમી પડી જાય તો કમપ્રેસતતાં કવર યા લાઈનરે 
ખદથી જોવાં, ચોક્કસ જતનાં તેલ માટે કયું” કવર યા લાઇતર્‌ માફક 
આવશે તે ફ્ક્ત અનુભવ ઉપરથીજ જણાશે. 

૮. સીલીનડરમાં મે'શ ખાઝી જવાથી તથા ખરાખ જતતુ' યા 
વનસ્પતીનુ' તેલ સીલીનડરમાં નાખવાથી પણુ એનજનની ચાલ 
ધીમી પડી જય છે, અતે પાવર કમી થાય છે. 

હ. એકઝાસ્ટ પાઇપ ધણી લાબી હેય યા તાના ડાયામેટરતી 
હોય તો એતજીત એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. જો પાઈપ ધણી 
લાંબી રાખવી પડે તો! તેતો ડાયામેટર વધારવો. 

૧૦, ગરમ રૂતુમાં એઇલ એનજતો એછે પાવર ઉત્પન્ન કેરે છે. 
(જુવો પાનુ-૨૯). 

૧૧, પાઠુડ ઉપર ઓઇલ એનજનતે! એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 
(જુવો પાતુ-ર૪) 

એન્જીનમાં અવાજ થવાનાં કારણે છ્ેન્કપીત, છ્ેન્ક 
શાષ્ટ અતે ગજયન પીતતાં ષાસેો ઢીલાં થઇ જવા ઉપરાંત બીજ 
પણુ હેય છે, જે તીથે આપ્યાં છેઃ- 


એડઝેસ્ટ પાઠેપમાં એક્ષપ્લોઝત થવાતુ' ફાર્ણુ 
એ ઊય છે કે ઇંગનીશન ટયુભ અથવા વેપરાઇઝર ડંડાં યટ ગયાં 
હેય, અથવા તો તેઓમાં મેશના પોપડા બાઝી ગયા ફય, વેપરે 
વાહ્વ ગળતા હોય, અથવા વેપરાઇઝર્‌ અતિશય ગરમ થયુ' હોય, 

એરપાઈપમાં એક્ષપ્લોઝુત થવાતું ફારણુ 
એ હેય છે કે કદાચ વેપર્‌ વાલ્વ ગળતે ઉંય, અથવા વેપરાઈઝર 
ધણુ'જ ગરમ થઇ ગયુ' હેય, 

વર્‌ 


૧૪૮ એંઈલ અને ગેસ એન્જીન. 


સીલીનડેરમાં ધપકારા થવાતું કારેણુ એ ફેય છે 
"જ ફમપ્રેસન ધણુ'જ થવાથી પ્રીઇંગતીશન અથવા અર્લી ફાયરીંગ 
થતુ' હોય, હવાતો જથ્થો થોડો હોય યાતે હવાતો વાહ્વ થોડો 
ઉધડતોા હોય, તેલ ધણા મોટા જથ્થામાં દાખલ ચતુ' હેય, 
'વૈપશપ્ઝર વધારે ગરમ થયલુ' હેય અયવા તો મીસફાયર્‌ (101188- 
870) થતુ' હોય, અથવા ઈંગનીશન સેક વખતે વેપર સળગતી નહી હેય. 


સીસફ્ાયર્‌ થવાનાં કારણુ એ હેય છે કે વેપરાઇઝર 
ખર્‌ાખર્‌ ગરમ નહી હોય, તેલ ધણુ'જ થોડું' જતુ' હોય, ઠવા ધણી 
વધારે જતી હેય, અથવા કમપ્રેસત થેડું' હેય. 


જગ્તીશન વખતે શોટા અવાજ થવાનુ કારણુ 
તેલ ધણા મે!ટા જથ્થામાં દાખલ થવાનુ' હેય છે, જેમ થવાથી 
એકઝોાસ્ટ ગેસ પણુ કાળી નિકળતી માલમ પડશે. 


ઔઓઇલ એનજીન માટેતુ' સીલીનડેર ઔધલ 
ખાસ બનાવવામાં આવે છે જે ધણી સખત ગરમીમા બળીને ઉડી 
જતુ' નથી, તેમજ સીલીતડરમા ગુ'દર જેવો ચિકાશદાર પદાથ” જમા- 
વતુ' નથી, સીલીતડરમા બતતાં સુધી થેડુ'જ તેલ જવા દેવુ , એન- 
%ન બધ કરતી વખતે કોઇ કોઇ વેળા સીલીનડરમાં એક્ષ કપ 
મારફતે થોડું કેરાસીત તેલ રેડવાની ભલામણુ ફરવામાં આવે- છે, 
જેથી સીલીનડર તથા પીસ્તન અ'દરથી સકા રહેશે, ઓઇલ એતજીન 
માટે જે સીલીનડર એલ વાપરવામાં આવે તેમા સે'કડે પાચ ટકા 
જેટલા પ્રમાણુમાં સારી સફા કીધેલી તાવેલી ચરબી ૭ એરડિયુ' 
ભેળીતે વાપરવાથી એનજન ધણી સારી રીતે કામ કરે છે, 


ખરાખ જાતતું' સીલીતડેર ઓંદલ સીલીનડરમા 
નાખવાથી તેમાં તાર અથવા ડામર જેવો પદાથ" બાઝે છે જેથી 
કોઈવાર પીસ્તન સીલીનડરમાં ધણેજ સખત જામ થઇ જાય છે 
જો એમ થાય તે જેકેટ માહેલુ' પાણી તદન કાડી નાખી જેકેટનો 
નીચલે। કેક ખધ કરી ઉપલા પાઇપમાંથી જેકેટમાં ધણુજ ગરમ 
ઉકળતુ' પાણી ભરવુ, જેઘો મીલ જ 
પુડી ક વ કા ક પી ણો 





કેરોસીન અને પેત્રોલ એન્જીતે, ૧૭૯ 
પ્રકરણુ--૧૯, 
મેરેોસીનત અતે પેત્રોલ એત્જીતો. 
[િ*0કટ॥લ તા॥ઉે ”્ટિ10 3॥ાવાા1લકડ, 


ઔઇલ એનતજીનો (01 ૪િઠ્ઠાંરલ૯$) ધણી જાતનાં હતા- 
વવામાં આવે છે, અને ઘણાં ખરાં બધાં ફેર સાધ્નકલ પ્રીતસીપલ 
ઉપર કેરોસીન કે કુડ ઓઇલથી ચાલે છે, જેમાં એક બેક હસ* 
પાવર દીઠ દર કલાકે લગભગ પેણે! પાઉન્ડ કેરોસીન તેલ ખળવાની 
રાસ આવે છે. તુ સાઇકલનાં એંઇલ એનજનો કેરોસીન એંધલ, 
પેત્રોલ કે કુડ એંઈલ પર ચાલતાં ખનાવવામાં આવે છે. એ જતતાં 
એતજતે। મોટ? વેમતો, અતે સ્ટીમ લોન્ચ માટે ઝાઝાં વપરાય છે 
ફારણુકે એએને ઉલટાં સુલટાં ચલાવી શકાય છે. એ જાતનાં 
એતજતો ધણા ખરાં હમેશાં વર્ટીકલ હોય છે. તુ સાઇકલ એનજનની 
પ્રદ્નીશીઅન્સી ફ્રોર સાઇકલ એતજન કરતાં સહેજ એઇછી હોવાથી 
તેએ લગાર વધારે તેલ ખપાવે છે, પણુ તેએ કદમા તાનાં અને 
વધારે તિયમીત ચાલનાં હય છે. કુડ એલ ઉપર ચાલતાં એતજતે 
ફે? સાંઇકલનાં પણુ ધણી વધારે કમ્પ્રેસન વાળાં (11810 €00 
1688101) હેય છે. એ જાતનાં નાનાં એનજીતોમા કુડ ઓઇલતો ખપ 
દર કલાકે દર બ્રેક જોસ પાવર દીઠ .૫૫ પાઉન્ડ અતે માથાં એતજતોમા 
,૪૫ પાઉન્ડ જેટલે આવે છે, ડીઝલ એલ એતજતે! ડદ્રોર અને તુ 
સાઈકલનાં વરટીકલ બનાવવામા આવે છે, જેઓમાં મોટાં એનજને।માં 
,૪૦ પાઉન્ડ અતે નાનામાં ,૫ પાઉન્ડ ફુડ ઓઇલ ખપે છે. તુ સાઈકલ 
ડીઝલ મરીત માટે પણુ ખનાવવામાં આવે છે. કોલ્ડ સ્ટારડીગ 
જાતનાં ફેર સાધ્કલ એતજતો હાઇ કમ્પ્રેસન એઔષ્ઠત એતજીનની 
તનાં હય છે, અને તેઓ શુરૂઆતતો કીમ્મતમાં ડીઝલ એનજત 
સાથ સરખાવતાં સસ્તા હોવા ઉપરાત તેએ માટે ધણા ચાલાક 
એનજીતીઅરતી જરૂર પડતી તથી. ઉપર્‌ વણુ*વેલાં બંધી જાતતા 
એઇલ એનજનો સીં'ગલ એકટીગ હય છે, જો કે હાલમાં ડખલ 
એકટીગ એપલ એનજતે। અને ડખલ એકટીગ ડીઝલ એનછજીતો 
પૃણુ ખનાવવામાં આવે છે, જેએ ધણાં ગુચવાડાભરેલાં હોવાથી 
ઝાઝાં વપરાતાં નથી, ઘણાક મેકરો હવે કેરોસીન તથા કુડ એલ 


૧૮૦ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


બન્ને જાતનાં તેલ ઉપર ચાલી શકતાં એન્જીતો બનાવે છે, જેએમાં 
વેપરાષ્ઠઝર હોતાં નથી. વેપરાઈઝરવાલાં એન્જીતો હવે ઝાઝાં વપરાતાં નથી. 


રાહે--૮ ફેરોસીત ઓઇલ અએંતજીતને લગતી વિગતે! 





ચાલુ [તટે લીલીન્ડર, [ જેન્ક મે ફલાણ વ્હીલ ડ્રાઇવીંગ 
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ગૅસ અતે આઇલ એનજીન સી'ગલ આક્ટી'ગ 


હોર છે, એટલે કે તેના પીસ્તતતી એકજ બાજુએ એક્ષપ્લોઝત 
થાય છે, જ્યારે ખીજ ખાજુ ખાહેર ઉઘાડી રહે છે. એ કારણુ થઈ એલ 
અતે ગૅસ એનજનતે બરાબર બેલન્સ કરવાની વધુ અગત પડે છે, 
અતે મોટાં ઓઈલ એતજીતોમાં બે ફ્લાઇ વ્હીલ રાખવામાં આવે છે. 
પલેકત્રીક લાઈટને ડાપ્નનેમો ચલાવવા માટે વપરાતાં ઓઇલ એનજનમાં 
ખે ફૂલાઇ વ્હીલ નહી રાખતાં એકજ મોટી ડાયામેટરનું' અને ભારી 
વૃજતનુ' ફ્લાઇ વ્હીલ રાખવામાં આવે છે, જેથી એતજનની ચાલ 
ધરણી એકસરખી રહે છે, એ સીંગલ એકટીગ હોવાને લીધે એનુ” 


જુરોસીન અતે પેત્રેલ એન્જીતો, ૧૮૧ 


સીલીનડર જ્ેન્ક તરફે ઉધાડુ' રહે છે, જેથી એના પીસ્તત સાથેજ 
પાધરે કતેકરી'ગ રોંડ જોડવામાં આવે છે, અતે એમાં ફરીસહેડ તથા 
ગાઇડખાર રાખવાતી જરૂર પડતી નથી. આથી પીસ્તતતે જોઇએ તે 
કરતાં ધણો લાંબા અતે પોકળ બનાવવામાં આવે છે, જેતે ત્રત્ક 
પીસ્તન કહે છે. 


લેપરાઇઝરવાલાં એન્જીને (1800011507 10ટાં8૯8)- 
જે કારખાનામાં લેડ અથવા પાવર એછે! વધતે થયા ફરતો હેય 
તેમાં વેપરાઇઝરની નીચે ચાલુમાં ખત્તી રાખવાવાલાં એન્જીન સારૂ' 
કામ આપે છે, હીટ એત્ડ મીસ ગવરની'ગવાલાં એન્જત કરતાં શ!તલ 
ગવરની'ગવાલાં એન્જનેો વધારે એક સરખી ઝડપે ચાલે છે, માટે 
રલ્િકટ્રીક લાદ્ટટ અને પમ્પી'ગતાં કામ માટે એવાં એન્જીન પસદ 
કરવામાં આવે છે, હીટ એન્ડ મીસ ગવરનરવાલાં એન્જીન તેલના 
ખપમાં કરકસર ભરેલાં હેય છે, પણુ તેએ તિયમીત (01110701) 
સ્પીડે ચાલતાં તથી, અને તેથી ઇલેકટ્રીક લાઈટના ડાઇતેમો યલાવવા 
માટે અતુકૂળ થ૪ પડતાં તથી. 


એઇલ અતે ગૅસ એનજીનપર્‌ ઘણે એવર્લોડે 
કરવાથી તેતો પાવર્‌ વધુ ઘટે છે, કારણુકે એવરલેડ કરવાથી તેની 
સ્પીડ એછી થાય છે, અતે સ્પીડ ઓછી થવાથી દર મીનીટે યતાં 
એક્ષપ્લોઝન પણુ એષાં થાય છે, તેથી વેપરાઇઝર ડૅડું' પડતું જાય 
છે અતે પાવર્‌ ધટતો જાય છે તેજ પ્રમાણે ધણા અનડરલે[ડ પર 
પણુ એઇલ એતજીન ઠીક કામ કરી શકતુ” તથી. એક સ્ટીમ એનજીતને 
જેટલી બેપરવાપ્થી એવરધે।!ડ અથવા અનડરલે।ાડ ઉપર ચલાવી શકાય 
છે તેમ ઓઇલ એનજનતે ચલાવી શાકાતું' તથી, 


આઈઇલે અવે ગૅસ એન્જીતો ઘણામાં ઘણે 
એમ0વર્લેડે ૫થી હ ટકા થી વધુ ખમી શકતાં તથી, ન્યારે સ્ટીમ 
એન્જીતો તો ૩૦ થી ૪૦ ટકા સુધી એવરલે।ડેડ કરી સકાય છે. આ 
ખાષદ તહી સમજવાને લીધે ધણે ઠેકાણે ઓઇલ અને નેસ એન્છતો 
[નિષૂળ નિવડેલાં જણુવામાં આવે છે. એ કારણુ થકી ઇન્ટરનલ 
કમ્ખસ્તગ્રન એન્જીત મ'ગાવતી વખતે તેતા પાવરમાં ધટતી છૂટ એવર્‌- 
લેડ માટે જરૂર રાખવીજ જોઇએ. શા કારણુ થકી એ જાતનાં 


૧૮ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


એન્જીતો ઓવરલોડ ખેંચી નહી શ્રકતાં તે નણુવાતી ધણી જરૂર છે. 
ઉપર કહયુ' તેમ એન્છત ઉપર જોઈએ તે કરતાં વધુ ધડ આવતાંજ 
તેતી સ્પીડ એછી યઈ જય છે, તેથી સીલીન્ડરમાં થતાં એદ્પ્લેઝન 
આછાં થાય છે, એવી વખતે જે એન્જનમાં વધારે ખળતણુ દાખલ 
કરવાતી તજવીજ કરવામાં આવે તો તે તદન નફામુ' ચદ પડે છે, કારણુકે 
તે વધારાનાં ખળતણુને ખાળીને તેની ગેંસ બનાવવા માટે જે વધારાની 
હવ! જોઇએ તે કાંઇ એરવાલ્વમાંથી મળતી તથી, એરવાલ્વને એરીઆ 
તે! ગંઇ વધારી શકાય તહી, અતે એરવાલ્વની લીફટ (116) વધારવા 
માટે તેની કેંમ (0800) ખદલવી પડે; પરહ જે પેહલ્લાંથીજ જોતી 
લીકૃત મેકરે આપેલી હોય તે ગમે તેટલી લીફ્ટ વધારવાથી એર્‌ 
વાલ્વ વધારે હુવા ખેચતે! તથી. દરેક વાલ્વતી વધુમાં વધુ લીફ્ટ 
તત! ડાયામેટરના ચાદા ભાગ જેટલી હેય છે; એટલે કે જો વાલ્વ 
ચર્‌ ઇચ ડાયામેટરતો હે!ય તો તેતી વધુમાં વધુ લીફ્ટ એક ઇચ 
હે છે, તે વધારીને ર્ોહડ કે બે દય પણુ કરવામાં આવે તો પણુ 
વઃક્વમાંથી સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી ઠવા કે ગૅસનો જથ વધતો 
નથી, માટે જે સીલીન્ડરમાં વધારે લેડ માટે વધારે ખળતણુ દાખલ 
કરવામા આવે અતે તેતે જોઈતા જ્થામાં હવા નહી મળે તો તેનુ' 
ફસ્બસ્તશન સ'પૃણુઃ ચાય નહી. તેથી સીલીન્ડરના ફમ્બસ્તશત 
ષેસ્બરમાં મેશતા પોપડા બાઝે, અતે એકઝાસ્ટમાથી કાળે 
ધુમાડા તિકળે, જે બતાવે છે કે વધારાતુ' આપેલુ ખળતણુ 
કાઇબી કામ ઉત્પત્ર કર્યા વગર વ્યય" જય છે. જે વધુ ખળતણુ 
અપી એવરધેડ લેવાની ગોઠુવણુ કરવી હોય તો કોપ એર્‌ પમ્પ 
અથવા એર કમ્પ્રેસરથી દખાવીને એર્‌ વાહવમાં થોડાક પ્રેસરે ઠવા 
દાખલ કરવી જોઇએ. પણુ ઇન્ટરનલ કમ્ખસ્તશન એન્જતો મોટો 
એવર લેડ ખેચવાને લાયકનાં ખતાવેલાંજ નહી હોવાથી એવાં એન્જ- 
નોને મારીકુટીતે વર્‌ લોડેડ કરવાનુ' કામ ધણું જોખમ ભરેલુ છે, 
કારણુ કે એના ચાલુ ભ્રાગા તે ખે'ચી શકે તહી, 


કેરોસીત ઓઈલ એન્જીનો (80008010 011 1 િ॥- 
ટાઇલ૩)--ડવે કડ એલ ઉપર ચાલતાં એન્જીતો નાનામાં નાના 
3-૪ હોસ" પાવર સુધીનાં પણુ મળો શકતા હોવાથી કેરોસીન ઓઇલ 
ઉપર્‌ ચાલતાં એઇલ એત્જનો ધણાં એછાં જોવામા આવે છે, કારણુ 


જરેસીન અતે પેત્રોલ એન્જને!, ૧૮૩ 


ક કેરોસીન ઓઈલ ફડ એઈલ કરતાં કીમેતમાં ખમણ્‌' મૉંધુ' પડે છે. 
વળી કેરોસીન એઇલ એન્જીતોને ચાલુ કરવા આગમજ તેઓનાં 
વેપરા્ઝરતી તીચે લેમ્પ મૂછીતે ૧૫-૨૦ મીનીટ સુધી તેતે ગરમ 
કરવુ' પડે છે, પણુ ફૂડ એઇલતાં હાઇ કમ્પ્રેસતતાં નાનાં એન્જીન 
મોટરકારતાં એન્જન માફક માત્ર હૈત્ડલ કેરવીતે ઠૅપડી હાલતમાંથી તુરત 
ચાલુ કરી શકાય છે, કૈરોસીતવાળાં એન્જતમાં તેલતી ગૅસ એત્જતનાં 
સીલીન્ડરતી ખાહેર વેપરાછંઝરમાં ખનાવવામાં આવે છે, અતે હવે 
થાલુમાં વેપરાષઝરતી નીચે ખત્તી રાખી મૂકવાનાં કેરોસીન ઓછલ 
એન્જીતા ઝાઝા નજરે પડતાં તથી, કારણુ કે વેપરાઇઝરને ગરમ 
રાખવા માટે સીલીન્ડરમાં થતાં એકટ્ષપ્લોઝતતી ગરમાંતા ઉપયોગ 
કરવામાં આવે છે, જે ઠેકાણે ફુડ એઈલ મળી શકતુ' નહી હેય તે 
ઠેકાણે વાપરવા માટે કેરોસીન એઇલ એન્જીતો તાના પાવરનાં હજી 
મળી શકે છે, પણ્‌ જ્યાં કુડ ઓઈલ સસ્તુ મળી શકતુ' હેય ત્યાં કેરાસીન- 
વાળુ' એન્જીત વાપરવામાં ખીલકુલ ફાયદો નથી, ફારણુકે ખળતણુનો 
ખરચ ધણે। લાગે છે, વળી ધણાંક નાનાં કારખાનામાં એફ ખુણામાં 
એ૪ઇલ એન્જત મૂકવામાં આવતુ હોવાથી જો તે કાર્ખાતામાં આગ 
લાગી જાય તેવી વસ્તુ બતાવવા કૈ વાપરવામાં આવતી હેય તે ત્યાં 
ખુલ્લા લેંમ્પતી મદદથી ચાલુ થઇ શકે તેવી જતતાં એન્જીત વાપરવાતુ' 
જોખમે ભરેલુ છે. વેપરાઈઝર્વાળાં એન્જતો હવે વપરાસમાંથી ઓછાં 
થતાં જાય છે, પણુ તે છતાં હજી ઘણાંક જૂતાં એવાં એન્જને। વપરાતાં 
હવાથી થોડાક એવાં એન્જનોતું' વણુ'ન નીચે આપ્યુ' છે. 


વેપરાંઝર એન્જીનની સ'ભાળ ( 0876 01 3800- 
11801' 1181103 )--કેરોસીન એઇકલ્ઞ ઉપર ચાલતાં વેપરાઇઝરવાળાં 
નાતાં એન્જતોમાં ખાસ કરીતે વેપરાછઝરની ઘણી સ'ભાળ રખવી 
પડે છે, કાર્‌ણુ કે બેદરકારીને લીધે વેપરાઇઝરે। ફાટી કે બળી જય છે. 
જ્યારે વેપરાઇંઝર તદન ઝાંખા લાલ રગતુ' ચાલુમાં માલમ પડે 
ત્યારે તેની ટેમ્પરેચર ૭૦૦ થી ૪૫૦ ડીપત્રી સુધીની હોય છે, અને 
ચાલુમાં એટલી ટેમ્પરેચર રાખેલી ઠીક છે, પણુ જો ઝલકતો લાલ 
ચોળ રગ થઇ જય અને દિવસના ઉજાશમાં પણુ વેપરાઇઝર્‌ લાલ 
ચોળ થયલુ' દેખાય ત્યારે તેની ટેમ્પરેચર હ૦૦ થી ૧૦૦૦ ડીત્રી થઇ 
ગયલી જણુવી જે તુકસાન કારક છે, અતે જો વધારે ગરમ થઇ ને 
શફેદ ઝળકતો રગ થાય તો વેપરાઇઝર જોખમ ભરેલી હાલતમાં 


૧૮૪ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


સમજવુ', અતે તે વખતે એન્જીન તુરત ખ'ધ કરી તાખવુ' જોઇએ. 
ધણાકે। ચાલુ કરતી વખતે અરધો પોણો કલાક સુધી વેપરાઇઝરની 
નીચે ખત્તી જોરથી બળતી રાખે છે, જે વેપરાઈઝરને જાથુકતું વુકસાન 
કરે છે, જો લેંમ્પ સારી હાલતમાં હોય તો ૧૫ થી ૨૦ મીતીટમાં 
વેપરાધ્ઝર ગરમ થવુ' જોઇએ. દર મહીને વેપરાઈઝરતે છોડીતે અ'દ- 
રથી સાફ્‌ કરવુ' જોઇએ, જો વેપરાષઝરમાં મેશ અતે ફારખનતા 
પોપડા ખાઝવા દેવામાં આવે તો તે કાર્ખન પોતામાં ગરમી સમાવી 
રાખી ધણી હાઇ ટેમ્પરેચરે રેહેશે તેથી એન્જીનમા પ્રીધગ્તીશન થયા 
કરશે અને કોઇ વેળા વેપરાઇઝર ફાટી જશે, જો ચાલુમાં વેપરાઈઝર 
ધણ્‌' ગરમ થતુ હેય તો એન્જનની કમ્પ્રેસન સહેજ એઇછી કરવી, 
જો વેપમછ્ઝર એછુ' ગરમ હેય તે વખતે એન્જીત ચાલુ કરવામાં 
આવે તો એડઝીસ્ટમાં મેટા અવાજ થતા સ'ભળાશે. દર ખે ત્રણુ મહીને 
પીસ્તનને પણુ બાહેર કાહાડી કેરોસીન એછઇલથી ધેદને સાફ કરવો 
જોઇએ, તથા સીલીન્ડરતી અ'દરતા પાછલા ભાગમાંથી મે શના પોપડા 
એખવી કાહુડવા જોઇએ, તથા વાલ્વ મ્રાષ્ટનન્ડ ફરવા જોઇએ. 


બલેંફસ્તોન કેરોસીન ઔઇલ એનજીન (018ત8- 
81016 116)'05006 011 ઠા 16)--એ એતજીનની ખેદેકમાં રાખેલી 
તેલતી ટ[ંકીમાંથી એક પમ્પ તેલ ખેચીને વેપમઈઝરમાં આપે જરે. 
વૈપરાઇઝરમાં જવા અગાઉ તેલ એક મેઝરી'॥ ખૉક્ષ (010881111૪ 
00%) માં જય છે. એ ખૉક્ષમાં વેલે એકજ સરખી ઉ'ચાદએ 
હમેશાં રાખવાની ગોઠવણુ કીધેલી હેય છે. ચિત્ર નાન ૬૮ માં વેપ- 
રઇઝરતો સેકશત બતાવ્યો છે, તેમાં જોવાથી માલમ પડશે કે તેલ 
મેઝરીગ બેંક્ષમાથી ડાખા હાથ ઉપર બતાવેલા તોઝલમાં આવે છે. 
એ તોઝલની પાસે એર્‌ પાઈપ છે, જેમાંથી શુરૂઆતમા હવાતે। થોડોક 
જથ્થો એતજીતમાં ખેચાવાથી તે પોતાની સાથે તોઝલમાંયી નિકળતુ' 
તેલ સાથે લપ્તતે વેપરાઇઝરમાં જાય છે જે ત્યાં ગરમ થઇતે તેતી 
વેપર ખને છે, અને વેપર વાર્વ ઉધડતાંજ સીલીનડરમાં જય છે. 
કમ્બસ્તશત માટેતી બારીની ખધી હવા એક જૂદા એર વાલ્વ મારફતે 
પાધરી સીલીનડરમાં આપવામાં આવે છે, એર વાલ્વ કમ્ખસ્તશન 
ચેમ્બરમાં વૅપરાંઇઝરથી બતે તેટલે દુર પીસ્તન તરક રાખેલો હોવાથી 
પહેદલા સકશ્ત જોક વખતે વેપર્‌ અને હવાવુ' મીક્ષચર ખરાબર થતુ 


૧૮૫ 


૬રેસીન અને પેત્રોાલ એન્જતે, 





“(સ્‍્ક્ે) 1-૮ 9/11 190રાટ૬્‌ 17102812 
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૧૮૬" અએંઇલ અતે ગેસ એત્જીત, 


નહી હોવાથી સફશન સ્રોક વખતે એક્ષપ્લાઝત થવાનો સભવ રહેતે! 
નથ્‌ી, પણુ કમ્પ્રેસન જ્રોક વખતે હવા અતે વેપર્‌ સાથે સાથે દબા* 
વાથી મીક્ષયર સળગી ઉઠે તેવુ' (૦%0108196) ખને છે. વળી ચિત્ર 
તા ૬૮ માં જોવાથી માલમ પડશે કે શમાં સીલીતડર્‌ અતે વૈપરા- 
ધ્ુઝરતી વચ્ચે એક વાલ્વ પે રાખવામાં આવ્યા છે, જેતે તાઇમી ગ 
વાલ્વ (111૪ ૪8176) કહે છે. એ વાલ્વ કમ્પ્રેસ વખતે બધ 
રહીતે વેપર્‌ અતે હવાતાં મીક્ષચરતે ઇંગ્તીશન ટયુખતા સબધમા 
આવર્તા અટકાવે છે, પણુ કમ્પ્રેસત પુરૂ ચવાની સહેજ વખત અગાઉ 
ઉષડ્ડી જય છે, જેથી પ્રીછગ્તીશન થવાતે! સ ભવ રહેતે તથી, વેપ* 
રાઇઝરના એર પાષ્ઠપ ઉપર એક જ્વૌતલ વાહ્વ રાખવામા આવે છે, 








ચિત્ર તાં2 ૬૭, 
ખ્લેકસ્તોત કેરોસીત એલ એતજીન (કમ્બસશન ચેમબરતે। સેકશન). 


કેરોસીન અને પેત્રોલ એન્જીન, ૧૮છ' 


જે એતજન ચાલુ કરતી વખતે લગભગ બ'ધ રહે છે, પણુ ચાલુમાં 
જેમ વધારે ઉધાડવામાં આવે તેમ એર્‌ પાધ્પમાંથી વધારે હવા વેપ- 
શઇઝરમા જવા માંડવાંથી એતજીતના સકશત સ્ક વખતે વેક્યુમ 
એછુ' થઇ નોઝલમાંથી એછુ તેલ ચુશાય છે. 





ચિત્ર તાંક ૬૮. 
ખ્લકસ્તોનત કેરોસીન એઇત એનજીન ( વેપરઇઝરતો સેકશન ). 


રસ્તન ફેરેોસીન ઓઇલ એનજીન (108100 
101'08૯16 011 1ટ્1૦) માં એક પમ્પ ઉ'ચે રાખેલા એક તાના 
એંઇલ બોક્ષમાં તેલ ચાલુ આપ્યો જય છે, એંઇલ બૉક્ષમાં એક 
ચોક્કસ માપ ભરાધતેજ તેલતો ચોક્કસ જથ્થો અતે ધોડીક હવા 


૧૮૮ એલ અને ગેસ એન્જન, 


વૈપરાદઝરમાં જતી વખતે તેલ એક સ્કુ જેવા મ્રુવમાંથી પસાર થાય 
છે, જેથી તેતી ગેંસ ખનીને વેપર્‌ વાલ્વના ચેમબરમાં જય છે. એ 
વેપર્‌ વાલ્વ ઉપર ગવરતર કાણુ રાખે છે. વેપર વાલ્વમાંથી એક આવા 
11 આકારના ઇગનીશત બેન્ડમાંથી વેપર સીલીનડરમાં જય છે, 
'હવાતો જથ્થો એક જદા એર વાલ્વમાંથી પાધરે। સીલીનડરમાં દાખલ 
થાય છે, અને એક દ્રૉતલ વાલ્વ મારફતે હવાતો એક જથ્થો! એછે 
વધતો કરી શકાય છે. 


પ્ગૃતીશન માટે કમ્પ્રેસત સ્ત્રોક વખતે ગેસ અતે ઠુવાત' ગરમ 
મીક્ષચર ઉપલા 17 આકારનાં બેન) અથવા લુપમાં ખુબ દખાય છે, 
જેમ કરતાં તેતી ?ેમપરેચર અતિશય વધવાથી કમ્પ્રેસન સ્ત્રેોકેતી 
આખેરીએ વધુ હુવા મળતાંજ સળગીતે ફૂટે છે. એ એનજનતે 
ગવરતર ખે કામ ફરે છે, એ વેપરાઇઝરમાં જતા તેલના જથ્થા 
ઉપર્‌ ફાષુ રાખવા ઉપરાંત “હીટ એન્ડ મીસ? તા ધેોરણુ મુજબ 
વેપર્‌ વાહ્વ ઉપર્‌ પણુ કાણુ રાખે છે, જેથી જ્યારે એનતજીનની સ્પીડ 
વધે છે ત્યારે વેપર વાલ્વ ઉધડતોજ નથી, મોટી સાઇઝનાં એતજીતેો 
ચાલુ કરતી વખતે એનજન હાથે ફેરવતી વખતે સીલીનડરમાં થેડાંક 
રેવાલ્યુશન્સ સુધી એછું કમ્પ્રેસન થઇ એક્ષપ્લોઝત શુરૂ થતાજ 
પોતાની મેળે કમ્પ્રેસત પૂરેપૂરૂ થાય તેવી ગોઠવણુ એ મેકરતા એત- 
જીતોમાં જેવામા આવે છે એ મેકરતા તવી ૮૫ના એંધલ એતજી- 
નોમાં વેપરાછળઝર આડી લાંબી ટયુબ જેવું ખનાવી, તેતી ઉપલી 
ખાજુએ એક જેકેટ જેવુ' પડ રાખવામાં આવે છે જેમાં તેલ અતે 
થોડીક હવા દાખલ કર તેલને વેપરાઇઝ કરવામાં આવે છે, વેપર્‌- 
પ્રઝરતી ગરમાતે લીધે એ જેકેટ ગરમ રહેતુ' હોવાથી તેલની વેપર 
ખની એક વાલ્વ મારફતે વેપરાઇઝરમાં જય છે. જો વેપરાઇઝર 
વધારે લોડે લાંખો વખત ચાલતા ગરમ ધણુ' થટ જય તે! એક 
જૂદા નાના પા૪પ મારફતે એ જેકેટમાં સેહેજ પાણી દાખલ ફરવામાં 
આવે છે, જે તેલની વેપર સાથ ભેળાય છે, અને વેપરાઇઝરની ટેમ્પ- 
રેચર જોઈએ તેટલી ઓછી કરી નાખે છે, અતે તેલતે વેપરાઈઝર કે 
તેતાં જેકેટમ'જ બળીતે સુકાઇ જવું' અટકાવે છે. 


હેરન્સ્બી ફેરોસીત ઓઇલ એનજીન (1012807 
૪0108010 011 8381100) ચિત્ર નાન ૬૯ માં ખતાવ્યુ' છે. એમાં 


પરેસીત અતે પૈત્રાલ એન્જીતે, ૧૮૯ 


એક પમ્પતી મદદથી તેલ વેપરાઇઝરમાં જય છે. એનાં વેપરાપ્રઝરની. 
ગોઠવણુ સિત્ર નાંન ૬ માં બતાવી છં. વપરાયલી ગેસથી ગરમ યઇ 
રહેલાં વેપરાઈઝર્‌માં પમ્પ તેલ દાખલ કરે છે, ન્ય તેતી ગૅસ ખને 
છે, ગેસતે બાળવા માટે જોઈતી હવા સીલીનડરમાં પાધરી એફ જૂદાજ* 


ધિ 


ચિત્ર નાંઢ ૬૯. 
ઓઇલ એનજન. 


રન્સ્ખી કેરોસીન 


* ક જટ નર “---૦૦, 
જ 
હ્ઠા 





વાહ્વમાંથી દાખલ કરવામાં આવે છે. હવા દાખલ થવાને! એ રસ્તો 
અતે એકફઝીસ્ટ થતી ગેસતે પસાર કરવાતે। રસ્તો એકજ હોવાથી એ 
હવા સીલીન્ડરમાં દાખલ થતાં ગરમ પણુ થાય છે, એ ડવા કમ્પ્રેસન 


૧૯૦ એંઇલ અને ગેસ એત્જછન. 


સ્ત્રેક વખતે ખુબ દખાઈ એક તાતી ગરદન મારફતે વેપરાઇઝરમાં 
જ6 ત્યાંની ગેસ સાથે મળે છે. કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકવી આખેરીએ ગેસ 
અતે ઠવાનુ' મીક્ષચર અતિશય દખાધ્તતે ધયુજ ગરમ થઈ રહેલુ 
હવાથી સીલીનડરમાં વધુ દાખલ થતી હવા સાથે મલષીતે ઇગનીરન 
ચાય છે, યાતે સળગે છે, અને સળગીતે ફાટે છે યાતે એક્ષપ્ટાઝન 
થાય છે. એ એનજીતનો ગવરનર્‌ ઓઈલ પમ્પ ઉપર કાબુ રાખે છે, 
અને એનજીનતી સ્પીડ વધતાંજ પમ્પમાથી આવતુ થે$'ક તેલ 
ઓવરફલે। (07615103) પાઇપ મારફતે ગવર્નર પાછુ તેલની ટાકીમાં 
આપે છે, એ એનજનમાં કૅનટીન્યુઅસ એક્ષપ્લોઝત થાય છે. 
તેન્ગી અોઇલે એનજીન (13006970 01 ઊ0ઠાં0૦ ) 
[ચૈત્ર નાં7 ૭૦ માં ખતાવ્યુ' છે. એમાં તેલતી 21કી સીલીનડરથી 
ઉ'ચી રાખવામાં આવેલી હોવાથી તેલ પાતાતી મેળે તીચે ઉતરે છે. 
મોરી ઉભી ટાંકીની ખાજુમાં એક નાતે! તેલતે બૉક્ષ ચિત્રમાં દેખાય 
છે. મોરી ટાંકીમાં હવા જઇ શકતી નથી, પણુ નાત! બૉક્ષમાં એક 
છેદ છે, જે તેલથીજ ખ'ધ રહે છે, જ્યારે એ બક્ષ માંહેલુ' તેલ 
ઓછુ' થાય છે, અતે ચોક્કસ લેવલથી નીચે ઉતરે છે ત્યારે પેલે 
છેદ ખુલ્લે થવાથી તે માહેંથી હવા મોટી ટાકીમાં જય છે, જેથી 
ખીજુ' થોડું ક તેલ સાઇડ ખોક્ષમાં ઉતરે છે અતે એ પ્રમાણે એ 
ખક્ષ હમેશાં તેલથી ભર્‌ાયલેજ 3હે છે, અતે ટાંકીમાં તેલ વધારે કે 
એછુ' રહે તે છતાં એ બોક્ષમાં તેલતી લેવલ એકજ સરખી રહીને 
એકજ સરખા પ્રેસરે વેપરાધઝરમાં વજ્મા કરે છે, વેપરાધઝરતી તીચે 
હ'મેરાં ચાલ્રુમાં એક લેમ્પ બળતો રાખવામાં આવે છે. વેપરાધઝરતે 
સીલીનડર સાથે પાંધરે સખધ છે, અને ન્યારે પીસ્તત આંગળ 
ચાલે છે ત્યારે સીલીનડરમાં યતા થોડાક વેકયુમથી એર્‌ વાલ્વ 
ચુશાઇને ઉઘડે છે, જેમાંથા તેલ તથા હવા ઇતલેટ વાલ્વમાં જાય 
છે, વેપરાઇઝર લેમ્પની ગરમીથી ગરમ થઇ રહેલું' હોવાથી તેલની 
વૈપર બતે છે, જે હવા સાથે ભેળાઈને સીલીનડરમા જાય છે, હવાતો 
ખધે જથ્થો તેલ સાથેજ દાખલ થતો હેોવાયી હવાના જથ્થાને 
એછે વધતો કરવાતી કશી ગેોઠેવણુ એમાં તથી. ઈમતીશત કરવા 
માટે ૪મતીશત ટયુબની નીચે એક લેમ્પ ચાલુ બળતો રાખવામા 
આવે છે. મોટી સાઇઝતાં એતજતોમાં એક જુદો લેમ્પ વેપરાઇઝરતી 
નીચે પણુ રાખવામાં આવે છે. ગવરનર્‌ હીટ એન્ડ મીસના ધોરણુ 
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ઉપર કામ કરે છે, ગવર્નર એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉપર કાખુ રાખે છે, 
જ્યારે એનજનની ચાલ વધે છે ત્યારે ગવરનર ઉઠીતે એકઝીસ્ટ 
વાલ્વને ઉધાડેજ રાખે છે, જેથી એકઝેસ્ટ થતી ગેસ પાછી સફશન 
સ્રોક વખતે સીલીનડરમાં જય છે, જેથી તવી તાજી વેપર સીલીન- 
ડરમાં દાખલ થતી નથી, આવી રીતે એકઝાસ્ટ થતી ગેસ પાહી 


ચમનજીન. 


ચ્ચિત્ર નાંઢ ૭૦* 
કખઆળલ 


ત્ન્ગી 





સીલીનડરમાં મોકલવાથી સીલીનડર ગર્મતુ' ગરમ રહે છે, તથા વળી 
ભયારે એ પ્રમાણે એનજન ખાલી ચાલે ત્યારે બાહેરની હવા અદર 
પે'ચાઇતે નકામું કમ્પ્રેસન પણુ થયા કરતુ નથી, અતે એનજતતો 
પાવર વ્યય જતો નથી, જે ધણુ'જ કરકસરભરેલુ' છે. 


૧હર્‌ એંપ્રલ અતે ગેસ એન્%ન, 


કૌસ્લી ઔદ્લ એતજીન (0૪088107 01 1ાઠાં1૦)-- 
એમાં એક પમ્પ ચૌક્કસ માપે તેલ માપીતે વેપરાઈઝરમાં આપે છે. 
તેલતી સાથે થોડીક હવા વેપરાઇઝરમાં જાય છે, પણુ ખાકીનો ખધો 
હવાના જથ્થે] એક જુદાજ વાલ્વમાંથી સીલીનડરમાં જય છે. એનત- 
જીનના લૈડનાં પ્રમાણુમાં હવાનો જથ્થો એછે! વધતો કરવાની એમાં 
ગોઠવણ કીધેલી હેય છે. એક વેપર્‌ વાહ્વ્માંથી વેપર્‌ અને થે[ડીફ 
હવા સીલીનડરમાં જય છે, વેપશાઇઝરની નીચે તથા ૪ગ્નીશન ટયુખની 
નીચે એક લેમ્પ થાલુમાં ખળતો રાખવામાં આવે છે, એ લેૈમ્પમાં 
તેલનો પ્રેસર એકસરખો રાખવા માટે એક ખીજો પમ્પ રાખેલે। હેય 
છે, તયા વળી એક એંરવેસલ પણુ હેય છે, જેથી લેમ્પમાં 'જ્યારે 
પમ્પ તેલ આપે તયારે તે ઉપર્‌ આંચકા આવે નહી અતે એકસરખા 
પેસરે અતે એકસરખી ટેમ્પરેચરે લેમ્પ બળ્યા કરે, લેમ્પમાં તેલતે! 
પ્રેસર દેખાડવા માટે એક ગેજ પણુ રાખેલો હોય છે, અતે એક સ્કુ 
પ્લગની મદદથી એનતજીત ચાલુ કરતી વખતે લેમ્પતો પ્રેસર વધારી 
શકાય અતે ચાલમાં લેમ્પતે પ્રેસર એછે રાખી શકાય તેવી ગે[ઠેવણુ 
રાખેલી હેય છે, એતો ગવરનર્‌ હીટ એન્ડ મીસતા ધેરણુ ઉપર ફામ 
ફરે છે, જેથી જ્યારે એનજીતની સ્પીડ વધે ત્યારે વેપરતે સીલીનડરમાં 
જતી અટકાવે છે. નાનાં કોસ્લી એનજતે! વધારે સાદી બનાવટતાં 
હેય છે, કારણુ કે તેઓમાં ફકત એકજ લીવર એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
ઉઘાડવા માટેનું હેય છે, જ્યારે તેન્ગીનાં એતજીનની માફક તેલ અને 
હવા પીસ્તનતતા સકશત સ્ત્રેક વખતે પોતાની મેળે યુસાધતે દાખલ 
થાય છે. એ નાનાં એનજીતેા[માં ગવરતર વેપર વાલ્વતે બદલે એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ ઉપર્‌ કાણુ રાખે છે, જેથી જ્યારે એતજીનતી સ્પીડ વધે તયારે 
એક્ઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધાડો રહી નય છે. 


પેત્રોલ એનજીન (૪80101 ઊઠ્ઠાંર૦ )--મે!ટરકાર તથા 
વીજલીનો ડાઈતેમ્રો યલાવવાં માટે વપરાતાં 6૪ સ્પીડતાં પેત્રેલ 
એનજીતો ઘણા ખરાં ફ્રોર સાઝકલ પ્રીન્સીપલ ઉપર ચાલે છે. ફેર 
અતે તુ સાંદકલ પેત્રેલ એનજીતતુ' વણન તથા ચિત્રે પાતાં ૮૨ 
થી ૮૫ માં આપવામાં આવ્યાં છે, મોટરકારતાં એતજનતી ક્રેન 
શાકટ ઉપર્‌ એક દાંતાવાળુ' કેગ વ્હીલ હેય છે, અને બાજુમાં ખે 
સાઈડ શાક્ટો હેય છે જેએ ઉપર નક શાકેટનાં કેગ વ્હીલ ફરતાં 
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ખમણુ દાંતાતાં વ્ડીલે! હેય છે, જેઓ ફેંન્ક શાફ્ટનાં વ્ડીલ સાથે 
ગીઅર થાય છે. એક સાઇડ શાફટ ઉપર ઇત્લેટ વાલ્વ અતે બીજી 
ઉપર એકરઝીસ્ટ વાહ્વની ફેંમ હેય છે. સ્પારકી'ગ પ્લગ સીલીનડરને 
મથાળે જોડેલ! હોય છે, જેતી સાથે મેગનેટે! છલેકટ્રીક મશીનતા, 
નહી તો પ્રલેકટ્રોક એંફયુમ્યુલેટરના બે તારો જોડવામાં આવે છે, અને 
એક તાઈમીગ ડીવાઇસ (110110૪ તં૦૪100) થી એવી મેઠવણુ 
જીધેલથી હેય છે કે જોઇતી વખતેજ સીલીનડરમાં વીજલીની ચી મારી 
પડે, એનજીનનાં સીલીનડર્‌ ઉપર્‌ વૉટર જેકેટ હેય છે, જેમાં પાણીનુ” 
સર્ક્યુલેશન રાખવા માટે મોટરકારેમાં એક રેડીએટર (“186013 
હેય છે, અતે મોટરકાર ચાલતી વખતે સામેથી છુ'કાતી હવાતી 
મદદથી રેડીએટરનુ પાણી ઠડ રહે છે, એતજીતતી સ્પીડતે રેગ્યુલેટ 
કરવા માટે ધણાખરા બધા મેફરે। એક પ્રેટલ વાલ્વ રખે છે, જે 
કારખ્યુરેટરમાંથી સીલીતડરમાં આવતા વેપરના ચાજ'ને એછે! વધતો 
કરે છે, પેત્રેલ એન્જત ફારખાતાંએ યલાવવા માટે વપરાતાં તથી 
કારણુ કે પેત્રો8 કેરોસીન એઇલ કરતાં પણુ ધણુ' મૉંધુ' હોય છે. 

તાનાં પેમોલ-કેરેસીન એન્જીનો (310811 261101- 
1010801000 'િ1ટ્ાં1૦8)--ઠાલમ! વેપરા્ઝર વગરના નાનાં ઠંડી હાલ- 
તમાંજ યાલુ કરી શકાતાં (601 51870ટુ) એન્જનેો ધણી જાતનાં 
મળી શકે છે, એવાં એત્જતેમા જો કમ્પ્રેસન વધારે રાખેલી હેય તો 
મોટર કારતાં એન્જત માફક માત્ર હેન્ડલ ડ્રેરવવાથીજ ચાલુ કરી 
શકાય છે. કૈટલાંકમાં શુરૂઆતમાં બે ચાર ચમચા પેત્રોલ આપી 
એન્જીન ચાલુ કરીતે પછી કેરોસીન એંધ્રલ ચાલુમાં વાપરવામાં 
આવે છે. એવાં એત્જીતમાં વેપરાઈઝરતી ગેરહાજરીમાં ઇલેકટ્રીક 
મેગ્તેટા અને સ્પારછીગ પ્લગ હૈય છે, અને કમ્પ્રેસન પેત્રોલ એન્જીત 
કરતાં વધુ રાખીને કેરોસીનતો ૭'ટકાવ કમ્પ્રેસસ સ્રોકવી આખેરીએ 
એક પમ્પ મારફતે કરવામાં આવે છે જે વખતે પ્રલેકટ્રીક ₹પાક” પણુ 
પડવાથી તે કેરોસીન અને ઠવાનુ' મૌક્ષચર સળગી ઉઠીને ફાટે છે. 
જેટલાંક એવાં તુ-સાધકલ ઉભાં એન્જતો હમણા ખનાવવામાં આવે 
છે, જેઓમાં હીટ બલ્ખ નહી રાખતાં સીલીન્ડરના ઉપલા છેડાતે। થોડેક 
ભાગ વૌટર જેકેટ વગરનો રાખવામાં આવે છે જેમાં સ્પાકી ગ પ્લગ 
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૧૯૪ ઔઓંધ્ટલ અતે ગેસ એન્જીત. 


પોસેલે હેય છે, અતે બીજી ખધી ગેડવણુ ચિત્રો ૦ ૧૩-૧૪ માં ખતા- 
વૈલાં તુ સાઇકલ પેત્રોલ એન્જત જેવીજ હેય છે, આવી જાતનાં નાનાં 
એન્જીતો ષ્લેકટ્રીક લાષ્ટટ, પમ્પી'ગ, કન્ક્રોટ મીક્ષી'ગ, એર્‌ કમ્પ્રેસીગ 
વગેરે કામ માટે ધણાં વપરાય છે. ચિત્ર નાન ૪1૧ માં બતાવેલુ એન્જત 
જણીતા કોસ્લી બ્રધસ'તુ' ખનાવેલુ' છે અતે એછામાં એછા પોણાત્રણુ 
હસપાવર સુધીનુ' મલી શકે છે. ચાલુ કરતી વખતે એના કારબ્યુરે- 
ટરના કૂલ્ોટ ચેમ્બરમાં થે[ફુ'ક પેત્રેલ નાખી હેન્ડલ ફેરવતાં તુરતજ 
એતજત ચાલુ થાય છે, અતે પછી ચાલુમાં કેરોસીન એછે ઉપર 





“-ૂૂૂ--ૂઇ”-ક- *-- 


વિત્ર ના? ૩ર, 
કેસ્લી કેરોસીન એપલ એન્જીન, 


ચાલ્યા કરે છે, એમાં વેપરાઇઝરતે ગરમ કરવા માટે લેમ્પ જોઇતો 
નથી એમાં ક્રેતલ ગવરતીગ હોવાથી દર પાવર સકે પીસ્તત ઉપર 
એદ્પ્લાોઝનને પ્રેસર પડે છે, જેથી એની ચાલ ધણી નિયમીત રહે છે, 
અતે તેથી એવાં એન્જીન નાતા પ્રણેકટ્રીક લાઇટના ડાપ્નતેમો ચલાવવા 
ધણાં અનુકુળ થઇ પડે છે, એમાં ઇગ્તીશન માટે હાઇ ટેન્સન મેગ્તેટો 
વપરાય છે, જે બરાબર તિયમીત વખતે સીલીન્ડરમાં સ્પાક આપતો 
હોવાથી એમાં પ્રી ઈગ્તીશન થવા પામતું નથી, એવાં એન્જનો 
કેરોસીન અને પેત્રોલ ઉપરાંત બેન્ઝાલ અને આલકે।[હોલ ઉપર ચાલતાં 
પૃણુ એ મેકર બતાવે છે. 
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આઈલ ગનજન. 


ડીઝલ્લ એન્જીન, ૧૯૫ 


મ્રકરેણુ--૨૦, 
ડીઝલ એન્જીન, 
છિંટ્કણ1 ડ1લ110- 


કુડ એઇલતેો ઉપચે!ગ ( 08131100 ૦4 0:0૦ 
611)-ફુડ રેઝીડયુઅલ ઔઇલ સાધારણુ વેપરાઈઝરવાળાં ઓષલ એન્જ- 
નોમાં ચાલી શકતુ નહી હતુ, જે કે કેરોસીન ઓઈલની જેટલીજ ગગમી 
આપવાની શક્તિ અથવા કેલે[રિદ્રીક વેલ્યુ સારી જાતતાં રેઝીડયુઅલ 
કુડ ઓઇલમાં રહૈ છે. એ માટે જાત ન્નતતાં વેપરાઇઝરે। બનાવવામાં 
આવ્યાં હતાં, પણુ તેઓમાં ડુડ એલ બરાબર ચાલી શંક્યું' નહી. 
હાર્ન્સ્બી જેવાં કેટલાંક વધારે કમ્પ્રેસતનાં કેરોસીન ઓઈલ એન્જ- 
નોમાં અરધુ' ફુડ અને અરધુ' કેરોસીન ઔષ્ઠલ ભેળીને ચલાવવામાં 
જુટલેક ઠેકાણે થોડીક ફતેહ મલી હતી, પણુ તેથી વેપરાઇઝેશન 
પૂરેપૂરૂ' નહી થવાથી એન્જનતુ' સીલીન્ડર મે'શથી ભરાઇ જતું હતુ 
અતે તકલીક્‌ આપતુ હતુ. 


ડીઝલ એન્જીનની શૈધ્ ડ1૦ રૂડાલ્ક્‌ ડીઝલ નામના 
એક નામીચા જરમન એત્જતીઅરે કરીને ૧૮૯૭ માં પેહલ્લુ' ડીઝલ 
ખાહેર્‌ પાડ્યુ જેમાં કુડ રેઝીડયુઅલ ઓઈલ ફૂતેહમ દી સાથ ચાલવા 
લાગ્યુ. એ તેલ ધટ હોવાથી એની સ્પોસેરીક ગેવિટિ .૯ થી .૯૭ 
સુધી રહે છે, અતે એની ફાયરીંગ પીઈન્ટની 2ૅમ્પરૅચર પણુ સાધા- 
રણુ કેરાસીન ઔંછલ કરતાં ધણી વધારે હોય છે, તેથી હાઇ ટેમ્પરેચર 
વગર્‌ એ તેલનુ' વેપરાછઝેશન થપ્ત શકે નહી. ડીઝલે પોતાનાં એન્જ- 
નમાંથી વૅપરાઇઝર કાહડી નાખી પેહહલાં સકશન સ્ત્રોક વખતે માત્ર 
ચાખ્ખી હવા ખેચીને તેતે બીજા કમ્પ્રેસત સ્ત્રોક વખતે આસરે 
૫૦૦ પાઉન્ડ સુધીના પ્રેસર્‌ દખાવીને કમ્પ્રેસસ કીધુ', તેથી 
તે હવાની ટેમ્પરેચર લગભગ ૬૦૦૦ ડીત્રી સુધી વધી ગઇ, 
અને એ ગરમ હવામાં ફુડ રૅકીડયુઅલ ઓઇલને તેણે ૪ ટકાવ 
જીધો, તેથી તેલ તુરતજ વેપરઇઝડ થઇને તેતી ગૅસ ચ૪ 
એદ્દપ્લોઝત થવા વગર્‌ સળગી ઉઠ્વાથી વેપર્‌ એક્પાન્ડ થઇને 
પ્રેસર ઉત્પ થયે, અને ફુડ ઓઇલ પ્તેઠમદી સાચ અને 
કરકસર સાથે વપરાવા લાગ્યુ. એ એન્જીન જેકે સાધારષુ. 


૧૯૬ એઅંઇ્ઠલ અને ગેસ એન્જીત 


અંઇલ એન્જતે માફક ફ્રેર કે તુ સાદ્કલ ઉપર ચાલે છે, પણુ તે 
છ્તાં એમાં કેટલીક નવી નવી ખુબીએ આમેજ કરવામાં આવેલી 
હોવાથી એ ખધી જાતનાં ઇ્રન્‍્ટરતલ કમ્બસ્તશન એન્જીતો ઉપર્‌ 
સરસાઇ ભોગવે છે, એટલુ'જ નહી પણુ સારી નાતતાં સ્ટીમ એન્જનો 
નો પણુ એ મોટો હરીફ થઇ પડયુ' છે, જે કે હમણા! સ્ટીમ એન્જીન 
યણુ' સુધારવાથી ડીઝલ એન્જીન કેટલાંક કારણાતે લીધે પાછુ 
પછાત પડવા લાગ્યું છે સાધારણુ ખીજ એઇલ એન્જતાની બનાવટ 
જયારે નાનાં કદમાંજ આવી અટફી છે ત્યારે ડીઝલ એન્જીનાો ૬૦ 
થી ૪૦૦૦ બ્રેક હાસ" પાવર સુધીનાં ખનાવવામાં આવે છે. હજી સુધી 
મોટાંમાં મોટું' ડીઝલ સીલીન્ડર ૩૦ ઈ'ચથી વધારે ડાયામેટરતુ' ચાલુ 
કારખાનાના વપરાસમાં આવેલું દેખાતુ' નથી, જો કે અખતરાએ। 
કરવા માટે કેટલાક મેકરોએ મોરી ડાયામેટરનાં ડીઝલ સીલીન્ડરા 
ખૃતાવ્યા છે, હાલમાં જણીતા સ્વીસ મેકર સુલઝર (81૫1701) તરફથી 
૪૦૦૦ હોસ*પાવરતુ' તુ સ્ત્રોક ચાર સીલીન્ડરનુ' ડીઝલ બતાવવામાં 
આવ્યુ' છે, જેતાં સીલીન્ડર ૩૫૩ ઇચ ડાયામેટર્નાં, સ્ત્રોક ૬૩ 
પ્ચતો, અતે રેવોલ્યુશન્સ માત્ર ૮૩ દર મીનીટે રાખવામાં આવ્યાં છે. 
એમાં કુડ ઔધલતેઃ ખપ દર બ્રેક હોસ" પાવરે દર્‌ કલાકે .૪ 
પાઉન્ડ થાય છે, અતે મિકેનિકલ પ્ષ્રીશીઅન્સી સેકડૅ ૭૩ થી '9૪ 
ટક! થાય છે. 


ડીઝલ એન્જીન માટે બળતણુ (પ8 0118 (011110 
150 ડિટૂા1લ€--એ એન્જીન કુડ પેત્રેલીઅમ રેઝીડયુઅલ 
અંણલ ઉપર ચાલવા માટે ખાસ બનાવવામા આવ્યા છે. પણુ તાર 
એંઇ્ઠલ અને બીજ હલકાં તેલ ઉપર પણુ એ એન્જન ચાલી શકે 
છે, જે માટે એ એન્જનમાં ખાસ ગેવણુ કરવામાં આવે છે. કુડ 
એઇલ્ર ઉપરાત કેઈબી જાતનાં જાનવરી કે વનસ્પતીના તેલો પણુ 
એ એન્જતમા ચાલી શકે છે, જો ફડ ઓઇલ ધણુ ધટ હોય તો તેને 
એકઝાસ્ટથી ગરમ કરીને વાપરવાથી ફાયદો થાય છે. વપરાયલુ' 
મીનરલ લુષ્રીકેદીગ ઔષ્ઠતત પણુ જીલ્ટર કરીતે બળતણુ તરીકે એમાં 
વાપરી શકાય જે. 


ડીઝલ એન્જીનમાં કુડ આઇલનો ખપ (પ0 
6૦80111100 )--ડીઝલ એન્જીતમા ઓછા લેડે કાંક વધારે 


ડીઝલ એન્જીન. ૧૬૭ 


ખળતણુ બળે છે. ૬ર બ્રેક હાસ*પાવરે દર કલાકે ઝુલ લોડે '૪૪, 
પોણા લોડે “૪૬, અરધા લોડે “૫૩, અને પા લોડે '૬ર૫ પાઉત્ડ ફડ 
ઓઇલ આસરે ૩૦૦ હૉસ* પાવરનાં એન્જનમા ખપે છે. ધણાં 
નાનાં એન્જીનમાં એથી કાંક વધુ અતે મેો।ટ2ા એન્જીનમાં કાઇક' 
ઓછુ' ખપે છે. ઇન્ડીકેટેડ ૉસ*પાવર ગણુતાં કુલ લોડે દર્‌ કેલાકે 
“૩ પાઉન્ડ તેલનો ખપ થાય છે, 


ડીઝલ સાઇકલ (ટડ €/7012) સાકારણુ ઓઈલ 
એન્જનના એંટા સાળકલથી ત્રણુ રીતે જદ્દો પડે છેઃ-- 

૧. સકૅરાન સ્ત્રેક વખતે ડીઝલ સાધકલમાં ચોખ્ખી હવા માત્ર 
ખે'ચવામાં આવે છે, અતે તે હવાનૃજ કમ્પ્રેસન ખીક્ન સોક વખતે 
થાય છે. 

૨. $વાનુ' કમ્પ્રેસન એટલું બધુ કરવામાં આશે છે કે તે હવા 
પોાતે૪ સખ્ત ગરમ થઈ જપતે તેમા દાખલ કરવામાં આવતાં તેલતે 
સળગાવી મેળે છે. 

૩. હવાતાં કમ્પ્રેસતતી આખેરીએ તેમા તેલ બળતણુતે બારીક 
છટકાવ કરવામાં આવે છે, અતે તેલતો એ ૭ટકાવ પીસ્તતના 
સ્રાકના કેટલાક ભાગ સુધી ચાલુ રાખવામાં આવે છે. 


ડીઝલ સાઇકલના ડ્ૂાયદા (40૪80145૯૩ 01 210- 
8 6/00) એ હોય છે કે પહેલલા સકશન સ્રાક વખતે માત્ર હવાજ 
સીલૌન્ડરમાં ચુશ્વાતી હોવાથી ખીજ કમ્પ્રેસત સ્ત્રોક વખતે તે એકાએક 
સળગી ઉઠઠવાતી અતે પ્રીણગ્તીશન થવાનો સ'ભવ રેહતો નથી. વળો 
ધ્રણા હાઇ પ્રેસરે દાખેલી હવામાં તેલનુ' કમ્બસ્શ્ાન થતુ' હેોવાધી 
ઝેદ્પ્લરોઝન થતુ તથી, અતે એન્જીત આંચકા ખાઇ ચાલતુ' તથી, 
અતે ઇગ્નીશન માટે કે!ઇમી જાતની યાંત્રિક ગોઠેવણુ એમાં રાખવી 
પડતી નથી, પણુ ગરમ કરેલી હવાની મદદથીજ ૪ગ્નીશન કરવામાં 
આવે છે, 

સાધારણુ ઓઇલ એન્જીતોમાં કમ્પ્રેસસ પ્રેસરતી 
કદ તેમાં વપરાતાં તેલની વેપરતી ૪ગ્તીરાત ટેમ્પરેચર ઉપર્‌ 
આધાર રાખે છે, કારણુ કૈ વેપર અતે હવાનું: મીક્ષચર વેપરાઇઝરમાં 
તૈયાર*ખનાવીતે જો તેતે સીલીન્ડરમાં દાખલ કરી ઘણું દાવામાં 


૧૯૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જીત, 


આવે તો તે તુર્ત સળગી ઉઠીને ફાટે અતે એદ્પ્લોઝત ઉત્પત્ર ફરે, 
અને કમ્પ્રેસત સ્ટ્રોક પૂરો યવા પહેલ્લાં જો આવુ' એદ્પ્લેઝન થાય 
તે! પાવર્‌ ઉત્પન્ન થવાને બદલે પીસ્તન ઉપર્‌ સામો ખેંક પ્રેસર પડે, 
જેને પ્રી છગ્તીશન ([0₹૦-ટ્ટપ101) કહે છે, આથી સાધારણુ ઔષલ 
એેન્જનામાં ઘણે! કમ્પ્રેસન પ્રેસર વાપરી શકાતો તથી, 


ફન્સતન્ત વીલ્યુમ કેસ્બસ્તશન (00151811 901001૯ 
€૦0૫81801)--સાધારણુ ઓઈલ એન્જતોમાં અતે સેમીઠીઝલ 
એન્જતોમાં તેલ ખળતણુનુ' એદ્દપ્લોઝત થાય છે, એટલે કમ્પ્રેસન 
સ્રોકની આખેરીએ એવાં એન્જનમાં તેલ ખળતણુ દાખલ થતાંજ તે 
એકદમ સળગી ઉઠીતે બ'દુકના બારતી માકક ફાટે છે. એ વખતે 
એ!ક આખેરીએ સીલીન્ડરમા પીસ્તન એક પળવાર સ્થિર રહેવાથી પીસ્તન 
અતે સીલીન્ડરના છેડા વચ્ચેની જગ્યાનુ' વૉલ્યુમ એક સરખુ' કૅ!ન્સ- 
તન્ત રહે છે, જેથી તેલતુ' કમ્બસ્તશત એવી એકજ સરખાં વૉહ્યુમતી 
બધિઆર જગ્વામા થાય છે, એવી જાતનાં એન્છતો એદ્દ્લોઝીવ 
એન્જીતો કહેવાય છે, અતે એવાં એન્જનતા પ્રન્ડીક્ેટર ડાયેષ્રામમાં 
મથાળે અણિઅળે  ડાએમ્રામ ચિત્ર તાન ૫૩ મા બતાવ્યા જેવા મળે 
છે, જે બતાવે છે કે ગ્રોકની આખેરીએ માત્ર એક પળવારમાંજ તેલ 
સળગી ઉઠી ધડ.કે: ફરીતે પ્રેસર વધી જય છે અતે તેના જોરથી 
પીસ્તન ચાકવ, મ!ડતાંજ પ્રેસર પાછે! તુરતજ ઉતરવા માંડે છે. 


કાન્સતન્ત પેસર કમ્બસ્તશન (00ા&॥1 2:0૩" 
હઉ €0100036101)--ડીઝલ એન્જનમાં તેલ બળતણુનુ' એદ્દ્લે! 
ગમન અથવા ધડાકે! થતો નથી, એ તેની ખાસ ખૂખી કહેવાય છે, 
એમાં કમ્પ્રેસતતી અખેરીએ સખ્ત ગરમ થયલી દવામાં તેલ બળતણુતે! 
બારીક છટકાવ કરતાજ તેલ સળગે છે, અને તેની વેપર એક્ષપાન્ડ 
થ:ય છે, પણુ તેલ સળગીતે ક્‌ાટતુ' નથી અતે એદ્દપ્લોઝન કરતુ 
નથી. વેપરના ખળવ! અને એક્ષપાન્ડ થવાની સાથેજ પીસ્તન ચાલવા 
માડૅ છે, અતે તેની પા૭ળ પા૭ળ વેપર સોકના કેટલાક ભાગ સુધી 
એફ સરખા કેન્સ્તન્ત પ્રેસરે બળયા કરે છે, જેથી સ્ટીમ એન્જીનમાંથી 
મડે છે તેવા ડાએમ્રામ મળે છે, જે ચિત્ર નાન ૭૪ માં બતાવ્યો છે. 
એ ડાએમ્રામ મથાળેથી થોડેક ફ્લૅટ પડે છે, જે કૉન્સ્તન્ત પ્રેસર 
બતાવે છે, 


ડીઝલ એન્જન. કૃ૯૯ 


ડીઝલ એન્જીતની હેટ્રીસીએન્સી (8પઊંલંલા૧૦૪ ૦ 
16 ંબકલાં ઊળટ્ટાં1€)--ડીઝલ એન્છતતી થર્મલ અથવા હીટ 
૪રીસીએન્સી ઇન્ડીકેટેડ હસ" પાવર ઉપર સેકડે ૪૫ ટકા અને બ્રેક 


છ 
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ચિત્ર ના૦ ૭૪, 
ડીઝલ ઇન્ડીકેટર્‌ ડાએમ્રામ, 


હસ" પાવર ઉપર સે'કડે ૩૪ ટકા થવા જય છે. એની સિડેનિકલ 
પપ્રીસીએન્સી આસરે ૭૫ ટકા થાય છે, એટલે એ એ-્જીત એના 
એંર કમ્પ્રેસર સાથે એમાં ઉત્પત્ત થત! કુલ પાવરતા સેકડે ર૫ ટકા 
પાવર્‌ પોતાતાં પ્રીકશનમાંજ ખાળ જય છે. એમાં તેલ ખળતણુની 
જે ગરમી આપવામાં આવે છે તેમાંથી ૩૪ *કા પાવર ઉત્પન્ન કરવામાં 
ખર્ચાધતે બાકીની ૬૬ ટકા આ પ્રમાણે વ્યય" “ય છે:--એક- 
ઝીસ્ટમાં ર૫ ટકા, વૌટર જેકેટમાં ૨૮ ટકા, એન્જન અને કમ્પ્રેસરનાં 
ફૌકશનમાં ૧૦ ટકા, રેડીએશતમા ર 2કા, જ્યારે ડીઝલ એન્જીત 
સાથે ઈલેકટ્રીક ડાઇનેમા જેડેલે! હેય ત્યારે ડાઇનેમોમાંથી બાહેર પડતા 
દર્‌ એક ઝલેોરવૌટ પાવર દીઠ દોહડ બ્રેક હસ” પાવર એન્જીન ખાય છે. 


સેહ્વીસમ વરકી'ગ ટેસ્પરેચર (ઊ18&5110011 /0#૬- 
108 80100078&1પ૦)--ડીઝલ એન્જનમા જોકે વર્કીગ પ્રેસર 
ખીજા' એદ્દ્લોઝીવ વેપરાઇઝરવાળા એન્જીન કરતાં વધારે રણે છે 
છતાં વર્‌કી'ગ ટેમ્પરેચર એછી રહે છે, કારણુ કે એદ્દષ્લોઝીવ એન- 


૨૦૦ અએંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


જનમાં એદ્પ્લોઝન થવાથી પ્રેસર એકદમ ઝડપથી વધી જય છે, 
અતે તેની ટેમ્પરેચર એઇ કરવા માટે જેકેટનાં પાણીતે વખત મલતો 
નથી; પણુ ડીઝલ એન્જતમાં પીસ્તન પાછળ બળતણુ સ્ત્રોકતા 
કેટલાક ભાગ સુધી બળ્યા કરે છે, જેથી તેની ગરમી જેકેટનાં પાણીને 
ચુશી લેવાતો વખત મલે છે અતે તેથી સીલીન્ડરતી ટેમ્પરેચર કાઇક 
એઇી રહે છે. 


એંર ઇન્જેકશન (41૪ 10]00002/--ડીઝલ એન્જનમાં 
તેલનો છ'ટકાવ કમ્પ્રેસત સ્ોકતી આખેરીએ સીલીન્ડરમાં કરવા માટે 
ખાસ કમ્પ્રેસ્ડ એરતો ઉપયોગ કરવામાં આવે છે, જે માટેતો એક 
એર્‌ કમ્પ્રેસર એન્જત સાથે જેડેલે! હોય છે, જે ચે!ખખી ઠડી હવા 
સ્ટીલના ખાટલા અથવા રીસીવર્મા લગભગ ૧૦૬૦ પાઉન્ડના બ્રેસર 
સુધી દાબાતે ભર્યા કરે છે. એ કમ્પ્રેસ્ડ એરની મદદથી તેલતો ૪ ૮- 
કાવ સીલીન્ડરમા કરવામાં આવે છે. ડીઝલની આવી એર ઈન્જેકશ- 
નની ગોઠવણુ ધણી ખર્ચાળુ થઇ વડે છે, કારણુ તે માટે જૃદ્દો એર્‌ કમ્પ્રે- 
સર્‌ રાખવો પડે છે, જે વળી ચાલુમા પાવર ખાય છે, અને તેથી 
ડીઝલ એન્જનતી મિકેનિકલ ઈર્‌ીશીઅન્સી ઓછી થાય છે. વળી 
હાઈ કમ્પ્રેસનને લીધે અતે હાઇ પ્રેસરતે લીધે ડીઝલ એન્જન ઘણુ 
મજખૂત બનાવવુ પડે છે, તેથી તે ફી મતમાં મોધુ પડૅ છે, જે કે 
હાધ્ન કમ્પ્રેસન વાપરવાથી તેતી થરમલ ઇશીશીઅન્સી વધવાથી તેમા 
તૈેલતો ખપ દર બ્રેક હાસ" પાવરે ૬- કલાકે અર્ધો પાઉન્ડથી પણુ 
સહેજ ઓછે થાય છે, કારણુ કે એથી તેલ ધણી બારીક રજકણેમા 
ઝાકળની માકક ભાંગી જઇ્તે હવા સાથે તેનું સ પૂણુ" મીક્ષચર થઇ 
જાય છે. ખીજી જાતનાં હાઈ કમ્ઝ્રેસન એન્જીતેમાં મિકેનિકલ ફેસ" 
પમ્પથી તેલ એટોમાઇઝર મારફતે સીલીન્ડરમા ધણા મોટા પ્રેસરે 
બારીક રજકણે।મા ભાંગી નાખી દાખલ કરવામાં આવે છે, જેતે 
શેલીડ (5010) પન્જેકશન કહે છે; પણુ એવા સૌલીંડ ઇન્જેકશન 
કરતાં એર્‌ પ્ન્જેકશનનું કામ્‌ વધારે સારૂ" હોય છે. એર્‌ પ્રન્જેકશ- 
નતો એક ગેરકાયદે એ છે કે સીલીન્ડરમાં એતી મારફતે ઠેડી હવા 
દાખલ થાય છે, જે મીલીન્ડરતે 5'૬$' કરે છે, પણુ આપણા દેશમાં 
એ ગેરફાયદો તજવા પ્રકારતેો છે, કારણુ કે હયાં હવાની રેમ્પરેચર 
શણી દ'ડી રહેતી નથી, 





ડીઝલ એન્જીન. ર૦૧ 


હીફ હારગ્રીન્સ ફેર સ્ત્રેડ ડીઝલનેદ વરફીગ 
સાહ્ઠકલ અતે ડાએપ્રામ ચિત્ર નાન ૭૫ મા બતાવ્યો છે. એમાં ડાબી 
બાજુતો એર વાહ્વ, જમણી ખાજુતે એકઝીસ્ટ વાલ્વ અતે વચલો 
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ચિત્ર નાર ૭૫* 
હીક હાર્મીગ્સ ફેર સ્ત્રોક ડીઝલનેો વરકી'ગ સાઈકલ. 
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૨૮/૮7/૭૮, 





ર૦૨ એઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


ફ્યુઅલ વાલ્વ છે, અને ચાર સ્ત્રેક વખતે ઇન્ડીકેટર ડાએમ્રામની 
જૂદી જૂદી લાઇનો કેવી રીતે પડે છે તે બતાવ્યું' છે. ડાએમ્રામમાં 
પ્રેસર એટપ્રોસપ્રીઅરતી સ“ખ્યામાં બતાવ્યો છે, જેમકે ૩૦ એટમોસફી- 
અર એટલે ૩૦૩૪૧૫-:૪૫૦ પાઉત્ડ, સકશન વખતે એર પાઈપમાં 
થે૬'ક વેંકયુમ થવાથી એટમીસફેરીક લાઈતની સહેજ તીચે સકશન 
લાઇન થિત્રાય છે. બીજ સ્ત્રોક વખતે કમ્પ્રેસતસતે લીધે લગભગ 
૫૦૦ પાઉન્ડ સુધી ઉચે કમ્પ્રેસન કવ" પડે છે, કમ્પ્રેસતતી આખે- 
રીએ સીલીન્ડરમાં તેલતો ૭'ટફાવ થવાથી તેલ સળગીતે તેની વેપર 
થધતે તે એક્ષપાન્ડ થાય છે જેથી પીસ્તન નીચે ઉતરવા માંડે છે, અને 
સ્ત્રોકના ચોક્કસ ભાગે તેલ કટઔંકફ્‌ થવાથી કમ્પ્રેસન કવ'તે મથાળે 
કટક સુધી આડી લીટી પડે છે, અતે પછી એક્ષપાતસ્ત કવ* શુરૂ 
થાય છે, અને તે સ્ત્રોકની લગભગ આખેરીએ એકઝીસ્ટ ઉધડવાથી 
એકઝીસ્ટ લાઇન એટમોસફેરીક લાઇનતી સહેજ ઉપર્‌ પડે છે, 
ફારણુકે એકઝીસ્ટમાં જતી ગેસમાં થે!ડાક પ્રેસર રહે છે. 


ટ્રેર સ્ત્રોક ડીઝલ સાઇકલ (0૫2-811'010 191086 
€૦)--ચિત્ર નાં ૭૬ મા બતાવ્યો છે. ડીઝલ એતજીતો ધણા 
ખરાં ઉભાં બતાવવામાં આવે છે. ચિત્ર નાં” ૭૬ માં ખતાવેલાં સીલી- 
નડર્તે મથાળે ત્રણુ વાલ્વ દેખ'ડયા છે, તેમાંતો જમણુા। હાથ તરકતો 
એર વાલ્વ, વચલે ફ્યુએલ વાલ્વ, અને ડાબા હાથ તરકફ્તો! એકર્ઝીસ્થ 
વાલ્વ છે. પહેલ્લા સકરાન સ્ત્રેક વખતે સીલીનડરની અ દર્‌ ખે'ચાયલી 
હવા બીજા ઉપર ચહડતા કમ્પ્રેસત સ્ત્રેકે લગભગ ૫૦૦ પાઉન્ડના 
પ્રેસર સુધી દખાપ્તતે કમ્પ્રેસન થાય છે, જે વખતે બધા વાહ્વ 
બધ રહે છે. ત્રીજા તીચે ઉતરતા કમ્ખસ્રાન સ્ત્રોકે લગભગ ૬૫૦ થી 
9૦૦ પાઉત્ડ સુધી દાબીતે એક અલાણેદાં એર વેસલમાં આગમજથી 
ભરી રાખેલી હવાતી મદદથી સીલીનડરમાં કમ્પ્રેસ્ડ થયલી હવામા 
તેલના છટકાવ કરવામાં આવે છે. હવાતે ઝડપથી કમ્પ્રેસ્ડ કરવામાં 
આવે છે ત્યારે તેની ટ્રેમ્પરેચર્‌ લગભગ ૧૦૬૦ ડીસ્રી સુધી વધી 
જતી હોવાથી, આ સખ્ત ગરમ થયલી હવામાં જ્યારે તેલનો છ'ટકાવ 
કરવામાં આવે છે, ત્યારે તે તેલ સળગે છે, પણુ એકાએક સળગી 
ઉઠીતે ફાટીને એક્ષપ્લરોઝત થતુ" તથી. ગરમ થયલી હવાના સખ'ધમાં 
આવતાં તેલ ધીમેથી બળીતે મોટા જયાર્માં વેપર્‌ પેદા કરે છે, જે 


ડીઝલ એન્જીન. ૨૦૩ 


કશા પણુ આંચક! કે અવાજ વગર સળગે છે, અતે તેલ દાખલ થતુ' 
સ્ત્રોકના ચોક્કસ ભાગે ફેટ એંક્‌ કરવામાં આવતાં તેલની વેપર 
એક્ષપાન્ડ થઇતે પીસ્તનનતે આગળ હડસેલે છે. ડીઝલ એતજનમાં 
વૈપરાઇઝર, ૪ગ્નીરાન ટયુબ કે ઇગ્તીશન કરવાની ગે[ઠેવણુ વગેરે કશુ 
હે।તુ' નથી, પણુ સીલીનડરને તથા એર કમ્પ્રેસરતે ઠું'ડાં રાખવા તેએના 
જેકેટમાં પાણીનુ' સરકયુલેશન રાખવામાં આવે છે. 











પેઠ્લ્લો ખીજો ત્રીજો ચોથે। 
જોક, સ્રોક, સ્રોક, સોક. 
હુવાતું' હવાતું' તેલને! ૪'ટકાવ. એકઝીસ્ટ.. 
સફશન. ફમ્પ્રેસન. કમ્બસશન. 
રજુ નગ ડં, 
1 
ચિત્ર તાં ૭ર, 


ટ્રેર સાઇકલ ડીઝલ એનજીન. 


તુ સ્ત્રોક ડીઝલ સાઈકલ (19જ0-ડ₹01૮૦ 1લ્હા 
0૪૦) ચિત્ર નાન ૭૭ માં બતાવ્યો છે, એમાં દર ચોથા સ્ત્રોકે 
એક પાવર સ્ત્રોક હોવાને બદલે દર બીન સ્ત્રેકે પાવર સ્ત્રેક હેય 
છે, ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કે એમાં સીલીતડરતે મથાળે વચલે 
વાલ્વ ફ્યુએલ વાલ્વ છે, અતે બન્ને તરફતા બે વાહ્વ એર્‌ વાલ્વ છે. 


ર૦૪ અધ્લ અતે ગેસ એન્જીન, 


સીલીનડરમાં તળે ફરતા એકઝાસ્ટ પટ" છે, જે પીસ્તન પોતેજ 
ઉધાડ ખ'ધ કરે છે. ધારે કે શુરૂઆતમાં પીસ્તન સ્ત્રોકતે નીચલે છેડૅ 
જે, અતે એકઝીસ્ટ પોટ" ઉ'ધાડા છે. પીસ્તત સ્ત્રેકતે નીચલે છેડૅ 
આવે તે અગાઉ બન્ને એર વાલ્વ ઉધડી જાય છે, જેથી ગલીનડરમાં 
વપરાયલી ગૅસ જે કાં બાકી રહી ગયલી હોય તે ઉપરથી દાખલ 
થતી હવાના ધસારાથી એકઝીર્ટમાં નિકળી જાય છે, આને ઝ્કેવેન્જ'ગ 
(ઉ &૦૫ટ્ટા1૪) કહે છે. પીસ્તન વધુ ઉપર ચહડતા તે આજુબાજુના 
એકઝીસ્ટ પોટ બ'ધ કરી નાખે છે, તેમજ એર્‌ વાલ્વ બધ થાય છે, 
જેથી દાખલ થયલી હવાનું કમ્પ્રેસન બાકી રહેલા પેહલ્લા સ્ત્રોકમાંજ 
થાય છે. બીજા નીચે ઉતરતા સ્ત્રેકતી શુરૂઆતમાં વચલે। ફ્યુએલ 
વાલ્વ ઉધડી જપ્ટતે સીલીનડરમાં તેલતો છટકાવ કરે છે, જે તેલ 
બળીતે વેપર પેદા થઈતે એકલ્ષપાન્ડ થતાંજ પીસ્તન તીચે ઉતરે છે. 
પીસ્તન નીચલા સ્ત્રોકતે છેડે આવવા અગાઉ પીસ્તન પોતે એકઝૅસ્ટ 
પાટ” ખોલી નાખે છે, જેથી વપરાયલી ગેંસ એકર્ઝીસ્ટમાં જય છે, 


અને પીસ્તન ઉપર ચહડતાં એકઝાસ્ટ પોટ" બધ થવા પછીજ એર્‌ 
વાલ્વો બધ થાય છે. 


તુ સ્ત્રોક ડીઝલમાં એક રેવોલ્યુશતમાં એક વખત તેલનું 
ઇન્જેકશન થાય છે, પણુ ડ્રેર સ્ત્રાકમાં બે રેવોલ્યુશાને એક વખત તેલનું 
અઈન્જેકશત થાય છે. આથી એકજ સરખી વયામેટન્નાં તુ સ્ત્રોક 
એન્જનમાં ફેર સ્ત્રાક એન્જીન કરતાં બમણે। પાવર ઉત્પત્ત ચવા 
જોઇએ, પણુ ખરેખર તેમ થતુ' નથી, કારણુ કે તેમ જે થાય તો 
ગીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર ધગી વધી જાય. આથી ફેર સ્ત્રોક કરતાં તુ 
સ્ત્રોક એન્જીતમાં મીન ઈન્ડીકેટેડ પ્રેસર ખાસ ઓછે રાખવામાં આવે 


છે, જે ફ્રેર્‌ સ્ત્રોક એન્જનના મીન પ્રેસર કરતાં આસરે ૮૦ ટકા 
જેટલે! હેય છે. 


તુ સાઇકલ ડીઝલ એનજીનના ફાયદા એ છે 3 
એમાં જોઈતા પાવર માટે ફેર સાઇકલ માટે જેટલા ડાયામેટરનુ' 
સીલીનડર જોરએ તે કરતાં ઓછા ડાયામેટરનું' સીલીનડર જોઇએ છે, 
અતે એની ચાલ ફેર સાઇકલ એતજન કરત] વધારે નિયમાંત રહે 
છે, પણુ એમાં બળતણુતો ખપ લગાર વધુ થાય છે. એક હરથી 
વધુ હોસ" પાવરનાં મોટાં એન્જીન માટે ફ્રેર સાષ્કલ કરતાં તુ સાઈકલ 
ડીઝલ વધારે પસ'દ ફરવામાં આવે છે. 


ડીઝલ એન્જીન. ર્ન્પ 


ડીઝલ એનજીનની બનાવટ (€00811106101 04 
11006] 11106) હયાં આપેલાં ચિત્રો તાં” છર અતે ૭૩ ઉપરથી 
સમજ પડશે. એ એતજત ધણુ'ખરૂ' હ'મેશાજ વરટીકલ બતાવવામાં 
આવે છે, અને એનાં સીલીનડરને મયાળે ચાર જુદા જુદા વાલ્વ હેય 


પેહલે! સ્રોક. બીજો સોક, 


ત 








- 











સકરાન. કમ્ગ્રેસન. ઇગ્તીશ્ન. એકઝીસ્ટ. 


ચિત્ર નાં ૭૭? 
તુ સાઇકલ ડીઝલ એનજન, 


છે, જેએ ખાજુમાં મુકેલી એક કૅંમ શ્ાફ્ટ [1 ઉપર રાખેલી ચાર 
જુદી જુદી કેંમ (૦8૫1) તી મદદથી ચાલે છે. સીલીનડરતે મથાળે 
ત્રણુ વાલ્વ એક લાળમાં છે, જે જુદાં ચિત્ર તાંન ૭૯ માં ખુલ્લા 
બતાવ્યા છે, એમાંનો પહેલે ડાબા હાથતે વાહ્વ એર્‌ વાલ્વ, વચલે 


-ર૦૬ એખઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


ક્યુએલ વાહ્વ અતે જમણા હાથ તરફનો એકઝીસ્ટ વાલ્વ છે. ચોથે 
વાહ્વ જે સ્તારટી'ગ વાહ્વ કહેવાય છે તે ફ્યુએલ વાલ્વતી ખાજીમાં 
થિત્ર નાં ૭ર માં 7 આગળ બતાવ્યો છે. એ ખધા વાલ્વો સાધારણુ 
ડીસ્ક વાલ્વ જેવા હેય છે, જેએ સ્પ્રા'ગતી મદદથી ખે ચાધતે હમેશાં 
બ્‌'ધ રહે છે, અતે કેંમ સાથે ચાલતાં લીવરની મદદથી દખાઇતે ઉધડે 
છે, એનજતમાં ખળતુ' ખળતણુ અથવા ક્યુએલ એતનતજીન રૂમતી 





ચિત્ર નાંડ ૭૮. 
મીઅર્લીસ ડીઝલ એતજીન, 


ડીઝલ એન્જન. ર૦૭ 


%% 10૮૬૪ અ'દર એક ખાજુએ 
દ્વા ઉપર મૂકેલા 
ડિ ફૂયુએલ ફીલટરમાં થઇન 
4% 10૮9૮ પે કક#૭#*9૬6 તે સીલીનડરને મથાળે 
મૂકેલા વાલ્વમાં ન્નય 
છ, ચિત્ર નાંન ૭ર માં 
જમણા હાથ ઉપર 
ત્રણુ કમ્પ્રેસ્ડુ અરતી 
ટાંકીઓ અથવા રીસી- 
વરે। ખતાવી છે, જેમાંતી 
ખે મોટી ટાકીઓમાં 
કઝા એનજીન ચાલુ કરવા 
માટે અતે વચલી નાની 
બ્લાસ્ટ રીસીવર ટાકી- 
માં ચાલુમા એનજીનનાં 
ચિત્ર નાંઢ ૭8, સીલીનડરમાં કમ્પ્રેસન 

મીઅર્લીસ ડીઝલ એનજીનતા વાલ્વ, વખતે તેલતો છટફાવ 
કરવા માટે દાખેલી હવા 

૯૦૦ થી ૧૦૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસરતી ભરી રાખવામાં આવે છે. એ 
કામ માટે એનજીત સાથેજ એફ એર કમ્પ્રેસર જેડેલે હૉય છે, 
એનતજીન સી'ગલ એકરી'ગ હોવાથી ખીજી નાતના ઓઇલ એનજીતે 
માફક એનુ' સીલીતડર નીચલી તર્ક ઉધાડું રહૈ છે, અતે પીસ્તન 
પોકળ ત્રન્ક જાતને હેવાતે લીધે તેમાંજ કનેકરી ગ રોંડ પાધરે। જોડેલ 
હોવાથી એમાં ક્ોસણેડ કે ગાઇડ બારતો જરૂર રહેતી નથી, જે કે 
હમણા કેટલાંક મોટાં ડીઝલ એન્જીનો કૌસહેડ સાથનાં પણુ ખનાવવામાં 
આવે છે, જેથી પીસ્તન લાંખો બતાવવો પડતો. નથી, અને તેથી 
પીસ્તત સીલીન્ડરમાં સહેજ ઢીલો! રાખી શકાય છે, જેથી સખ્ત ગર- 
મીને લીધે પીસ્તત %ુલીને એદ્દપાન્ડ થતાં તે સીલીન્ડરમાં જામ (૩૦છલ્તે) 
થતો નથી, અલખતાં કમ્ગ્રેસન અને ગૅસના પ્રેસર સામે પીસ્તતની 
રી'ગોજ ટાણટ રણે છે. જો કેસ્હેડ વગરતાં એન્જીનને લાંખો! પીસ્તન 
જરાંખી ઢીલે। હેય તો તે સીલીન્ડરમાં અથડયા કરીને અવાજ ફર્યા 


કરે છરે. લાંબો ત્રન્ક પીસ્તત પોતેજ કૌસહેડ અતે ગાઈડ બારની 
રજ સારે છે તેથી તે ઢીલો! રાખી શકાતો નથી, 








ર૦૮ અંઇલ અને ગેસ એન્જન, 


સીલીન્ડેર હેડ ( 0;1[0તલ' 4૦ત) હીક હારમ્રીગ્સ 
(10% 18૦૨૪૯૦૩) મેકરતાં ડીઝલ એન્જનને સીલીન્ડર હૈડ 
ચિત્ર નાં” ૮૦ માં બતાવ્યો છે, જેતો ડીઝાદત સાદો અને સ્થિતિ 
સ્થાપક (લ ંદ્રઠા16) હોવાથી એ સખ્ત ગરમીતે લીધે સહેલાઇથી 


હીક ફહ્રારમ્રીન્સ ડીઝલ એન્જીનતો મીલીન્ડર્‌ હેડ. 





ચિત્ર નાંટ ૮૦. 








ન્ય 





ડીઝલ એન્જીન. ર્ન્હૃ 


એદ્દપાન્ડ થઇ શકે છે. ઘણાંક ડીઝલ એન્જતોમાં સીલીન્ડરનુ' એ કવર 
અથવા હેડ ફાટી જવાની ફરર્યાદ સ'ભળાય છે, જે એ હેંડના ખરાબ 
ડીઝાળતતે લીધે હેય છે. ચિત્રમાં બતાવેલા હેડમાં એર ઇન્લેટ અને 
એકઝાસ્ટ વાલ્વના રસ્તાએ તદન અલાહેદા ખતાવ્યા છે. કેટલાક 
હેડોમાં એ ખે રસ્તાઓ વચ્ચે માત્ર એકજ પદડે હોય છે તે વાંધા 
ભરેલુ' હેય છે. એ હેડમાં પણુ પાણીનાં સરકયુલેશત માટેતુ' વૌટર 
જેકેટ રહૈ છે, અતે એમાં જો ખાર ખાઝી જય તો તે કાહુડવા 
મારેતા દરવાજએ એમાં રાખેલા હોય છે. હાલમાં ધણાક મેકર 
સીલીન્ડર હેડ ઉપર રીલીફ (૪બાં્) અથવા સેફટી વાલ્વ મૂકે છે, 
જે આસરે ૭૫૦ પાઉન્ડના પ્રેસરે માંડેલો હોય છે, જેથી જો કોઇ 
કારણુસર સીલીન્ડરમાં પ્રેસર વધી જય તે એ વાહ્વ ઉઠીને ખબર 
આપે છે, અતે વધુ તુકસાન થતુ અટકાવે છે. ન્યારે એ સેફટી 
વાલ્વ ઉઠીને ખખર આપે ત્યારે સીલીન્ડરમાં જતાં તેલનો જથ્થો તુરત 
ઓછે કરી નાખવામાં આવે છે. છેડતા ખોલ્ટા માટે કાસ્ટી'ગમાંજ 
જાર (6૦1૦) અથવા ગાભે। નહી મૂકતાં નીચે અને ઉપરની પ્લેટમાં 
છેદ પાડી વચ્ચે ત્રાંખાતી પાઈપો થોકી તાઇટ ખેસાડવામાં આવે છે, 
જેથી હૈડના જેકરેટમાં પાણીની જગ્યા વધુ રણે છે. 


સીલીન્ડેર અને લાઈનર (018007 દતે 1.10629)- 
ડીઝલ એન્જીતનાં સીલીન્ડર અને લાપ્નતરની બતાવટ ચિત્ર નાન ૭ર 
અને ૮1 માં ખુલ્લી દેખાય છે, હાલમાં લગભગ ખધી શતતાં ઓઇલ અને 
મેંસ એન્જતોમાં સીલીન્ડરી અ'દર છુટું લાઈનર ખેસાડવામાં 
આવે છે, જે લાઇનરમાંજ પીસ્તન કામ કરે છે, એ લાઇનર જ્યારે ધસાઇ 
જાય ત્યારે તે કાહડીતે બદલી શ્રકાય તેવા હેતુયી એ લાઇતર સીલી- 
ન્ડરમાં માત્ર તાઇટ ખોસવામાં આવે છે. લાઇતરતે મથાળે એક નાનો 
કે[લર્‌ અથવા ફ્લેન્જ હોય છે જે ઉપર સીલીન્ડરતો હેડ અથવા કેવર 
બેસાડી તેના મજબુત ખોલ્ટો સીલીન્ડર સાથે જોડવાથી લાઇતર 
સીલીન્ડરમાં જાયુકતું' નમ બેસે છે, સીલીન્ડર અને લાઇનરતી વચ્ચે 
ખાલી જગા રહે છે, જે વૌટર જેકેટ તરીકે વપરાય છે, અતે એ 
જેકેટતુ' પાણી ગળીને લાઇતરમાં નહી જાય તે માટે ઉપર અને નીચે 
રખર અથવા એસખેસતોસની પાતળી રીંગ! તેઓને લગતા ખાંચામાં 

૧૪ 


૨૧૦ એઇલ અતે ગેસ એન્જીન, 


ખેસાડી લાઇનર સીલીન્ડરમાં ઉતારવામાં આવે છે. ન્યારે લાઇ્તરની 
આણેર ખાર ખાઝી જાય ત્યારે એ લાળતરતે ખાહેર ખે'ચી કાહડી 
ખાર એખવી નાખી પાછું ખેસાડી શકાય છે. લાઇનરનેો તીચલે 
છેડો જ્યારે ખાર અતે ફાટતે લીધે ખાહેર્તાં સીલીન્ડરતી દિવાલ 
સાથે ચોંટી જય છે ત્યારે ગરમીતે લીધે લાઈનરતો નીચલે। છેડા 











ચિત્ર તા૦ ૮3, 
મીઅરલીસ ડીઝલ એન્જનનતેો સેકશન. 


ડીઝલ એન્%ન. ૨૧૧ 


એદ્દપાન્ડ થઇતે લ'યાષ શકતો નથી. આથી લાઇનતર વચ્ચેથી ધણુ'જ 
સણેજ મરડાય છે, જેનાં પરિણામમાં પીસ્તન સીલીન્ડરમાં જામ 
અથવા સીઝડ (ડભંદ્ઠવૈ ) થઇ જાય છે, માટે વષષમાં એક વખત 
સીલીન્ડરમાંથી લાઇતર્‌ કાહડીતે સાફ કરવુ' જોઇએ. 


ડીઝલ પીસ્તન (1916801 218100)--ડીઝલ એન્જનનો 
પીસ્તન સાધારણુ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીનના ત્રન્ક પીસ્તન જેવો 
લાંભા પોકળ ખનાવવામાં આવે છે પણુ એમાં પ્રેસર વધારે રહેતો 
હોવાથી મથાળે ૬ થી ૪ રૅમ્સબાટમ રીગાો આપવામાં આવે છે 
અતે ખીજે છેડે એક રીગ વધારાની આપવામાં આવે છે કે જેથી 
જો પીસ્તન ધસાધતે તીચલે! છેડો ઢીક્વે થાય તો તે સીલીત્ડરતી 
દિવાલ સાથે અથડીતે અવાજ કેરે નહી, આસરે ર૦ ૪ચથી 
વધારે ડાયામેટર્ના પીસ્તતવાલાં સીલીન્ડરમાં વોટર જેકેટતી ઠંડી 
અસર સીલીન્ડરતા સેન્ટરમાં પુગતી નથી, તેથી પીસ્તતનો વચલે! 
ભાગ ગરમ થઇતે ફાટી જય છે. માટે મોટા એન્જતોમાં પીસ્તનતોા 
ઉપ્લે! ભાગ પોકળ ખતાવી તેમાં પાણી કે તેલનુ' સર્ક્યુલેશન 
રાખવુ પડે છે, જેથી એન્છીનમાં એટલે ગુચવાડો વધે છે. જે 
એમ નહી કરવામાં આવે તો સીલીન્ડરમાં એછુ' તેલ ખળતણુ દાખલ 
કરીને તેનો પાવર એછે! કરવામાં આવે છે, અતે જોઇતા હોસર્"પાવર 
સીલીન્ડરોતી સ'ખ્યા વધારીને મેળવવામાં આવે છે. કેટલાક મેડરેો 
[ચેત્ર નાન ૮૧ પ્રમાણે પીસ્તન ખે હુકડે બતાવે છે, જેથી જો ઉપલે। ભાગ 
બળીને ફાટી જાય તો તે કાહડી નાખીતે બદ્લી શકાય. એ ખે હુકડા વચ્ચે 
એક પાકળ ખાચો રાખી તેમાં એસબેસતોસ ભરવામાં આવે છે, જેથી 
પીસ્તનના ઉપલા ભાગની સખ્ત ગરમી તીચે ઉતરીતે ગન્યન પીનતે 
લાગતી નથી. પીસ્તતનુ મથાળુ' હમણા આવુ' “7 રાખી વચ્ચે 
-એક નાતો પડો (60106) કાસ્ત કીધેલે। હોય છે, જે ચિત્ર નાંન ૮૧ માં 
બભતાવ્યુ' છે, આથી ફ્યુઅલ વાલ્વમાંથી છ'ટકાવ થતુ' તેલ સીલીન્ડરતી 
બધી તરફ એક સરખુ ઉડીતે ડ્રેલાઇ જય. 


કેચુએલ વાહ્વ અને પલવરાઇઝર (પટો 0170 
0 21170113010)--યિત્ર નાંભ ૮ર માં મીઅર્લીસ ખીકરતન 
એન્ડ ડેનાં ડીઝસ એનજીનનતો કફ્યુએલ વાલ્વ ખતાવ્યો છે. એ 


૨૧૨ 


વાલ્વના સ્પીનડલનતી આસપાસ 
પૂરતી જગામાં કમ્પ્રેસ્ડ ઠવા 
દાખલ થાય છે, જ્યારે તેલ 
એક નાના છેદ મારકતે નીચલા 
ભ્રામમાં એજ જગામાં દાખલ 
થાય છે, વાલ્વતી નીચલી 
ખાજુએ ચાર રી'ગાો 89 ચહ- 
ડાવેલી હોય છે, જેએમાં આસરે 
અરધા રોરાતા બારીક છીદ્રો 
હેય છે, એ રી'ગો વચ્ચે પદડા 
હેય છે, અતે વાલ્વતે નીચલે 
છેડે લગાડેલા એક ટુકડા 40 
માં ફરતા આસરે અરધો દોરે 
ઉડા ખાંચા હેય છે. એતે 
પલવરાઇંઝર્‌ કહે છે. વાલ્વના 
કેસી'ગમાં દાખલ થયલાં તેલને 
દાબેલી હવા પલવ- 
રાઇઝરની એ રી" 
ગોતા છીદ્રોમાં ધણી 
જોરથી ૪%'કીને તેને ખારીક 
ઝાંકલના આકારમાં ભાંગી 
નાંખે છે, જેયી સીલીન્ડર્માં 
તેલનો ૪'ટકાવ બધે ફરતો 
ધ્રણીજ બારીક રજકણોનતા 
આકારમાં ઘણા જેરથી થાય 
છે. વાલ્વતી લીકૂટ નાનાં 
એન્જીનમા માત્ર અરધાથી એક 
દોરા સુધીની અતે મોટાં એન્જી- 
નમાં ખે થી અઢી દે!રાતી હોય 
છે. વાલ્વને મથાળે રાખેલી 
સ્પ્રીંગ 27૪ની મદદથી વાલ્વ 


એંષ્ઠુલ અતે ગેસ એન્જીન, 





























ચિત્ર તા૦ ૮૨, 
મીઅરલીસ ક્યુએલ વાદવ, 


ડીઝલ એન્જીન. ૨૧૩ 


હમેશાંબધ રહે છે, અતે લીવર ઠ1તી મદદથી વાલ્વ કમ્પ્રેસસતી આખે 
રીએ ઉધડે છે. એ લીવરતે। બીજો છેડો વાલ્વતી કેમ સાથે સખ'ધ રાખે 
છે. પલવરાઇઝર રી'ગો 89 ની ઉપર બતાવેલાં એક ઝીણાં છિદ્ર 
વાટે ફ્યુઅલ પમ્પે ગવરનરતી મદદથી મોકળેલાં તેલતો જથ્થો દાખલ 
થાય છે, જે પલવરાઇઝરતી સવેથી ઉપલી પ્લેટ ઉપર પ'થરાધને 
રહે છે, અતે તે ઉપર એર્‌ ખ્લાસ્ટ (01881) તે પ્રેસર રહે છે. જે 
વખતે ઠ1 લીવરની મદદથી નીડલ વાલ્વ ઉ'ચકાય છે તે વખતે એર્‌ 
ખ્લાસ્ટના પ્રેસરતે લીધે પલવરાઇઝર ઉપર જમા થઈ રહેલાં તેલનો 
જથ્થા પલવરાઇઝરતાં બારીક ખિદ્દો વાટે સીલીન્ડરમાં છટકાવ રૂપે દાખલ 
થાય છે. ફેયુએલ વાલ્વતી તળે એક ફૂલેમ પ્લેટ (141000 01610) 43 
રાખેલી હોય છે, જે એક નટ 44 થી વાલ્વતે છેડે ચડડાવેલી હેય છે. 


મીઅરલીસ ડીઝલ ડ્યુઅલ અને સ્તારટી'ગ વાલ્વ 
(1117010૦05 7પ % 3પ 01૪0) છટો ચિત્ર નાંભ ૮૩ 






માં બતાવ્યો છે, જે 

ર મીઅર્લીસ, ખીકરતન 

જ જ એન્ડ ડે (11101208, 
 . 80૫4 2400100 ક 
જ 14) તો છે. એ 


એનજીતને ચાલુ કરવા 
માટે શુરૂઆતમાં ફકત 
દખાયલી હવાતે। ઉપ્યોગ 
કરવામાં આવે છે, જે 
માટે કમ્પ્રેસ્ડ એરતી 
ખે મોટી ટાંઝીઓ 
સ્ટાર્રી'ગ વાહ્વ સાથે 
જોડવામાં આવેલી હોય 
છે. રુરૂઆતમ એત- 
જીતતે ખાર કરી તેતી 
ચિત્ર નાં૦ ૮3, જ્રેન્કને ડેડ સેન્ટર પસાર 

ડીઝલ કફેયુઅલ અતે સ્ટારટીગ વાલ્વ, કરાવી થોડીક આગળ 
સ્ટારટી'ગ પોઝીશનમાં મૂકવામાં આવે છે, અતે સ્ટારટીગ વાટવવુ' 
લ્લીવર ચિત્ર નાં ૮3 માં ડૉટેડ લાઈનથી બતાવ્યા મૂજબ આડુ 











૨૧૪ એંષ્ઠલ અને ગેસ એન્જીન, 


રાખવામાં આવે છે. લ્યા એવી ગોઠવણુ કીધેલી હૉય છે કે જ્યારે 
સ્ટાર્ટી'ગ લીવર્‌ આડુ સ્ટારટી'ગ (81&ળાફ) પોઝીશનમાં મૂકવામાં 
આવે ત્યારે ફ્યુએલ વાહ્વનું' લીંવર્‌ પ્રયુએલ વાહ્વની કેંમથી દુર થઇ 
જય છે, અને તેતે લાચુ રહેતુ' તથી, પણુ એનજીત ચાલુ થતાંજ 
જ્યારે સ્તાર્ટી'ગ વાહ્વનુ' લીવર્‌ ચિત્ર નાંન્‍ ૮૩ માં ખતાવ્યા મુજબ 
ઉભુ યાને રતીગ (10111૪) પોઝીશનમાં મુકવામાં આવે ત્યારે 
સ્તાર્ટી'મ વાલ્વતું' લીવર તેતી કૅમથી અલગ થઇ જર ફ્યુએલ 
વાલ્વનુ' લીવર તેતી કેંમ સાથે લાગુ થાય છે. એતજન ચાલુ કરવા 
અગાઉ ફ્યુએલ વાલ્વ હાથ વડે ચલાવી તેતી પાઇપમા તેલ ભરેલુ 
રાખવામાં આવે છે, તથા વચલી તાની હવાની ટાંકીતો વાહ્વ ખુલવામ।| 
આવે છે, જેથી ફ્યુએલ વાલ્વ ચાલુ થતાજ સીલીનડરમાં તેલતેા 
છટકાવ થાય. એ વચલી ટાંકીનો સ'બ'ધ ફ્યુએલ વાલ્વ સાથેજ હૈય 
છે, આવી રીતે રાખ્યા પછી દાબેલી હવાનો મોરી ટાંકીતે। વાલ્વ 
ખોલતાંજ એનજીન ફકત દાબેલી હવાતી મદદથી (જાણે સ્ટીમ એન- 
જન હોય તેમ) ચાલુ થાય છે. અતે ખે ચાર રેવોલ્યુશન્સ ફર્વા પછી 
સ્તારઠી ગ વાલ્વનુ' લીવર ઉભુ રની'ગ પોઝીશનમાં મુકતાંજ સ્તારટી ગ 
વાલ્વ કેંમથી ચાલતો ખધ પડી જઇ કયુએલ વાલ્વ ઉધડવા માંડે 
છે, જેથી તેલ ઉપર એનજત ચાંતુ થઇ જય છે, અતે ચાલુમાં નાની 
થાંકીમાથી જેમ જેમ હવા ખપતી જાય છે તેમ તેમ એર્‌ કમ્પ્રેસર 
તેમા હવા દાબીને ભર્યો જય છે. તવાં એનજતે.મા મેકર એ ટાંકી- 
એમાં હુવા વૈયાર ભરીતે મોકલે છે. ચિત્રમાં વચ્ચે ફ્યુઅલ વાલ્વ 
ખતાવ્યો છે, અતે તેના જમણા હાથ ઉપર જે ખાચો દેખાડયો છે 
તેમાં ચિત્ર તાન ૮૫ માં બતાવેલે। સ્ટારટી'ગ વાલ્વ બેસાડવામાં આવે 
છે. એ વાહલ્વતો સ્પીન્ડલ વાહ્વતાં કેસી'ગમાં તદત જષ્ીટ રાખી તે 
ઉપર્‌ ૧૦-૨૨ ગ્રૃવ તરત ફરેલા હોય છે, જેતે લાંધે હવા ઝાઝી બાહેર 
ગળતી નથી, અતે એ વાલ્વ માટે પૅંષ્ટી'ગ ગ્લૅ-ડ અને સ્ટદી'ગ ખૉક્ષ 
રખવાનતી જરર પડતી તથી, કારણુકે એ વાલ્વ માત્ર એન્જીન ચાલુ 
કરવા માટેજ માત્ર બે ત્રણુ રેવાલ્યુશન્સ સુધીજ ચાલુ રાખવામાં આવે છે. 

કચુએલ ેંમનુ' સેટી'ગ (80૪ બં પઢ પરબ 
ઉશ્નળ )--ફેષુએલ વાલ્વતી લીફ્ટ એટલી બધી થોડી હોય છે કે તે 
ચાલુમાં માત્ર છુજ્યા ડરતા દેખાય છેઃ એ વાલ્વ કેઈ વખતે ઉધડવો 
જોએ તેના માર્ફા કેન્ડતી વેષ ઉપર્‌ અને કતેકટી'ગ સૈંડના બાસના 


ડીઝલ એન્જીન, ર૧૫ 


કલર ઉપર્‌ કરેલા હેય છે. લાંમા વખત એન્જીન ચાલ્યા પછી એ 
શેરી'ગમાં કાંઇક કૂરક પડે છે, જે માટે એ ફેયુએલ કૅમતે આગળ 
પાછળ લેવાની ગોઠવણુ રાખેલી હોય છે. એ સેટી'ગ બરાખર છે કે 
નહી તે તપાસવા માટે સીલીન્ડરતે! ઈન્ડીકેટર પ્લગ અથવા કક ઉધાડી 
તાખવો, અતે એન્જનતે લગભગ ઉપલાં ડેડ સેન્ટર ઉપર ફ્યુઅલ વાલ્વ 
ખૂલવાતી તૈયારીમાં મૂકવું; પછી ખ્લાસ્ટ રીસીવરમાંથી ઓછામાં 
એછે ૪૫૦ પાઉન્ડતે એર્‌ પ્રેસર રીસીવરને! વાલ્વ માત્ર ૪-૫ સેકન્ડ 


સુધી ઝડપથી ખોલીને ફ્યુએલ વાહ્વમાં ભરવો, અને પછી ઘણુ 
ધીમેથી એન્જનને ખાર કરવુ' અને જે ઠેકાણે ફ્યુએલ વાલ્વ ઉધડવાથી 
ઈન્ડીકેટરના કૌકમાંથી હવાનો પ્રેસર નિકળવાતો મોટો અવાજ સ'ભ- 
ળાય તે ઠેકાણે થે।ખાવી ઉપલા માર્કા બરાબર મલી રણે છે કે નહી 
તે તપાસવા, જે માર્કા તડી મલે તો કેમની પેંકી'ગો એછી વધતી કરી 
કૅમને તેની શાફટ ઉપર જોઇએ તેટલી સહેજ ડ્રેરવીને પાછી બાંધવી. 
એ વાલ્વ ઉધડવાતો વખત જ્ેન્ક ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ આવવા પહેલાં 
૪ યા પ ડીત્રી ખાકી રહે તેવી રીતે રાખવામાં આવે છે. 


ડ્ડીઝલના એંર અતે એડુઝીસ્ટ વાલ્વ (192180૫854 
૫1૪૦) ઉપલાજ મેક- 
રનો ચિત્ર નાન ૮૪માં 
બતાવ્યો છે, એમાં લીવર 
અખડ નહી બના- 
વતાં ખે ટુકડે બનાવેલુ' 
છે, જેથી ન્યારે એક- 
[છ ગઝૅસ્ટવાલ્વ કહાડવેો પડે 


| 
| સરુ ત્યારે લીવરતે। આગળોા 
ર લિ /3 ડ્ડકડો છોડી નાખવાથી 


જ, વાલ્વ સહેલાઇથી કાહડી 
:્ઝ્551 


ક્ત | શકાય છે. એર વાલ્વ 
| અતે એક્ઝીસ્ટ વાલ્વની 
ખતાવટમા ઝાઝો ફેરક 
હેતો તથી. વાહ્વ અને 
તેની સીટ સાથનુ' કેસીંગ 
તદન અલાણેદુ' બનાવીને 

ચિત્ર તા? ૮૪* સીલીન્ડર હૈડના ખાંચામાં 
મીઅર્લીસ ડીઝલ એકઝીસ્ટ વાલ્વ, એ કેસી'ગ મ્રાઇન્ડ કરીને 














૨૧૬ એઇલ અને ગેસ એન્જીત, 


ધાતુ સાથ ધાતુને ત્રાઇન્ડ કીધેલા જેંઈન્ટ સાથે ફીઠ્ડ કરવામાં આવે છે? 
એર વાલ્વ ઝરતાં એકઝીસ્ટ વાલ્વ વધારે જલ્દી ખરાખ થટ જય છે, 
માટે ફાલતુ વાલ્વ તૈયાર મ્રાધન્ડ છીધેલા રાખી મેળવામાં આવે છે, 
જેએઓતે દર અડવાડિએ કે દર મરીને બદલીને નાખવામાં આવે છે. 
કેટલાંક મોટાં ડીઝલ એન્જીતના એકઝીસ્ટ વાલ્વ પોકળ ખતાવીને 
તેઓમાં પાણીવુ' સરકયુલેશન રાખવામાં આવે છે. પાણીનાં સરકયુ- 











ચિત્ર નાં૦ ૮૫, 
સ્ટારરી'ગ વાલ્વ. 





ચિત્ર તાં૦ ૮૬. 
એકઝૅીસ્ટ અયવા એર વાલ્વ. 


ડીઝલ એન્જીન. ૨૧ 


લેશનવાળા એકઝીાસ્ટ વાલ્વ માટે તીકલ સ્ટીલ કરતાં કાસ્ટ આયન 
વધારે અનુકૂળ માલમ પડયુ' છે, નાનાં ડીઝલ એન્જતોમાં એર્‌ વાલ્વ 
અને એકઝીસ્ટ વાલ્વ એડજ સરખા બનાવવામાં આવે છે, જેથી 
તેએતે અદલબદલ કરી વાપરી શકાય છે. એર વાહ્વતે પાણીનાં 
સરકયુલેશનતી જરૂર રહેતી નથી, કારણુ કે દાખલ થતી તાજી હવાજ 
એ વાહ્વતે ઠ')] ફરતી આવે છે. 


સીઅરલીસ ફયુએલ પરૂપ (111771008 [પહો 20700)-- 
ચિત્ર નાન ૮૭ માં સેકશનમાં બતાવ્યો છે, પમ્પતો પ્લન્જર 109 
એક એકસેન્ટ્રીકી મદદ વડે વાહ્વને ચલાવનારી શાકૂટ સાથે જેડેલે 
શય છે. પમ્પતે તળેના બૌક્ષમાં તેલ ખળતણુ એક ઉ'ચે મૂકેલી 
ફ્યુએલ તેન્કમાથી પોતાની મેળે વડી આવે છે, પમ્પતે સકશન 
વાલ્વ 102 છે અતે ડીલીવરી વાહ્વ 105 છે. સકશનત વાલ્વતો 
નીચલે। સ્પીન્ડલ ધણે। લાખો રાખી એક આડાં લીવરના છેડામાં જડેલા 
એડજસ્ટીગ સ્કૃના છેડા ઉપર તે સ્પીન્ડલતે! નીચલે। છેડે રહે છે. 
એ આડુ' લીવર એનજીનના ગવરતર્‌ સાથે સ'બધ રાખે છે જેતી કામ 
કરવાની રીત ગવરનરતાં વણુ*તમાં સમજવી છે, ડીઝલ એન્જીનને 
ચાલતુ' ખ'ધ કરવા માટે એ આડાં લીવરતેો જમણી ખાજુતે। છેડા 
પમ્પની ખાણેર્‌ રાખેલાં એક નાના હેન્ડલથી ફ્રેર્વીતે નીચે! કરવામાં 
આવે છે, જેથી લીન્ર્તો ડાબા છેડે ઉચકાધતે સકશત વાલ્વને ઉ'ચ- 
કાયલે। રાખે છે, જેથી પમ્પ તેલ ખે ચતો અટકી પડે છે અને એન્જીન 
અધ થાય છે. એક કરતાં વધારે સીલીન્ડરેવાલાં એતજનમાં મીઅર્લીસ 
બઔકરતન એન્ડ ડે મેકરો દરેક સીલાન્ડરની સાથે તેતો જાદ્દો પમ્પ 
આપે છે જે રીત પસ ૬ કરવા જોગ છે, કારણુકે સ ખ્યાબ'ધ સીલીન્ડરો 
સાથે માત્ર એકજ પમ્પ હેય તો સીલાન્ડરોમાં એક સરખુ તેલ નહી 
જતાં ઓછું વધતુ' જવાથી દરેક સીલીન્ડર એક સરખો પાવર ઉત્પન્ન 
કેરે નહી એ ખનવા જોગ છે, 


સેડટી ફયુએલ બાઇપાસ વાલ્વ (381617 716 
400888 ૫ 1૪૦)--એન્જન કમ્પ્રેસ્ડ એર ઉપર્‌ ચાલુ કરતી વખતે 
શેયુએલ પમ્પ પણુ ચાલુ થઇ જય છે, પણુ તે વખતે સી્લન્ડરરમાં 
સર ખળતણુ આપવાતી જરૂર રહેતી નથી; માટે સ્થારટીંગ વાલ્વની 


૨૧૮ એંપ્ઠલ અને ગેસ એન્જીન, 


થ [11 7 








ચિત્ર માલ ૮૭ 


મીઅરલીસ ડીઝલને કફ્યુએલ પમ્પ. 


ડીઝલ એન્જીન, ર૧૯ 


નીચે એક ખાઇપાસ વાલ્વ મીઅરલીસ ડીઝલવાલાએ। આપે છે, જે 
સ્તાર્ટી ગ છેંડન્લ સાથે જોડાયલે। હેય છે, એ વાદ્વ ચિત્ર ના૦ ૮૮ મા 
ખતાવ્યો છે. ફ્યુઅલ પમ્પમાંથી આવતુ' તેલ બળતણુ એ વાહ્વમાં 
થષ્ઠતે ફ્યુઅલ વાહવમાં જય છે. બાઇપાસ વાલ્વની જમણી ખાજુએ 
દેખાડેલુ' લીવર્‌ સ્થાર્ટીગ વાહ્વ સાથે એવી રીતે જોડવામાં આવે છે 








ચિત્ર તાર ૮૮* 
સેક્ટી ફ્યુએલ ખાઇદપાસ વાહ્વ, 


૨૨૦ 


ક જ્યારે એન્જીત સ્ટાટ ફેરવા માટે એ હેન્ડલ ફ્રેરવીને “સ્ટાઢ 


એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


₹?# 


પીઝીશનમાં આડુ' મુકવામાં આવે ત્યારે એ ખાઇપાસ વાલ્વ ફ્યુઅલ 
પમ્પમાંથી આવતુ' તેલ ફ્યુઅલ વાલ્વમાં જવા નહી દેતાં પાછુ” ફેરે 
વીને ક્યુએલ પમ્પ્નતી તીચેની ટાંકીમાં નાખે છે. કારષુકે જ્યારે 
એન્જીન કમ્પ્રેસ્ડ એર્‌ ઉપર્‌ ચાલતુ હેય ત્યારે ફ્યુએલ વાલ્વ ચાલતો 


અટકી પડે છે, પણુ 


ફ્યુઅલ પમ્પ તો ચાલુ રહે છે, માટે એ પમ્પ- 


માંથી આવતુ' તેલ ખાઇપાસ વાદવ ઉધાડે। રેહવાથી તેમાથી પાછુ' ફરે છે. 


ફેયુએલ પરસ્‍પ અને ગવરની'ગ (1008 1110) શળે 
ઉ૦?૦૪1૫છુ)--ચિત્ર તાં7 ૮૯ મા મેસસ* મીઅરલીસ ખીફરતન 








દૂચિત્ર નાંટ ૮૯. 
મરલીસ ડીઝલ ફ્યુએલ 
પમ્પ અતે ગવરનર, 


એન્ડ ડે (11101005, 31064૮01101 દલે 


“ે) 7280) મેકરતો ડીઝલ એનજીનનો ક્યુએલ 


પમ્પ અતે ગવરતર્‌ બતાવ્યા છે. એ મેકરનાં 
એતજીનમાં ગવર્નર ફ્યુએલ પમ્પના સકશાન 
વાલ્વ ઉપર્‌ કાણુ રાખે છે. ક્યુએલ પમ્પ 
સાધારણુ જાતને પ્લન્જરવાલે ફ્રે!સ" પમ્પ 
હેય છે. ધારો કે એ પમ્પ ૬ર સકે એક 
કયુબીક ૪'ચ તેલ ખેંચીને આપે છે. હવે જે 
પમ્પતો સકશન વાલ્વ પોતાની સીટ ઉપર 
નીચે પડવાને બદલે ઉધાડેજ રહી જાય તો 
પમ્પે સફશન સ્રોક વખતે ખેચેલુ' તેલ ડીલી- 
વરી વાલ્વ ઉઘાડીને આગલ જઇ શકે નહી. 
જો સકશત વાલ્વ બ'ધ થાય તોજ તે ડીલીવરી 
વાલ્વ ઉ'ચકી શકે. જો સકશન વાલ્વ અરધો 
ખ્‌'ધ થાય તે અરધો ઉઘાડે રહી જાય તો 
દર્‌ સ્રોકે એક કયુખીક ઇ'ચતે બધ્લે અરધો 
કયુઓક ૪'ચ તેલ સીલીનડરમાં જાય, દવે 
ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કે જ્યારે 
ગવરતર એનતજનની ચાલ વધવાથી ઉ'ચક્ાય 


છે, ત્યારે ગવરતરના સ્લાઇડી'ગ કલર સાથે જોડેલે એક રોંડ ઉ'ચકાઇને 
પૃમ્પતા પ્લતજરનાં તળીઆંમાં રાખેલા તેના સકશત વાલ્વતે ઉ'ચ- 


કલે! રાખે છે, જેથી 


પમ્પે ખેચેલુ તેલ બધુ'જ જમણી ખાજુતો 


ન્ન્હ્ૂ 


ડીઝલ એન્જીન. ૨૨૧ 


ડીલીવરી વાલ્વ ઉધાડી જઇ શકતું નથી, પણુ થેડુ' જાય છે. તેજ 
પ્રમાણે જ્યારે લોડ વધવાથી ગવરનર નીચે બેસે ત્યારે પમ્પનો સકેશન 
વાલ્વ ખરાખર આખા ખ'ધ થઇ જાય છે, અને ખબધુ' તેલ ડીલીવરી 
વાલ્વમાં થઇતે સીલીનડરમાં જાય છે. બીન કેટલાંક મેકર કેમ 
શાક્ટ ચલાવનારી વરટીકલ શાફટ (જે હેલીકલ વ્હીલેતી મદદથી 
્ન્ક શાફ્ટથધી ચાલે છે તે) ઉપર એક શાફટ ગવરનર અને બે 
એકસેન્ત્રીકા રાખે છે. ઉપલી એકસેન્ત્રીક એક ફૂયુએલ પમ્પને 
ચલાવે છે, અને તેની તીચેતી એકસેન્ત્રીક શ્રાફ્ટ ઉપર છૂટી હેય 
છે, પણુ ગવરતર સાથે જોડેલી હેય છે. એ નીચલી એકસેન્ત્રીક 
કૂયુએલ પમ્પના સકશ્ઞન વાલ્વ ઉપર ઉપર લખ્યા મુજબ કાણુ રાખે 
છે, એટલે જ્યારે લેડ ધટવાથી એનજીન ફાસ્ટ જવા માંડે ત્યારે 
શાકૂઢ ગવરતર નીચલી એકસેન્ત્રીકતો ત્રો યાતે ચાલ વધારે છે, 
જેથી તે એક નાતાં લીવરતી મદદથી ક્યુએત પમ્પતા સકન્નન 
વાદ્વતે ઉચકેલે। રાખે છે, અતે સીલીતડરમાં જતાં તેલનો જથ્યે 
ઓછે કરે છે. 


ગવરનરતુ' સેટી'ગ (8બાપંરઠ બં 10 00૪૯10010-- 
થિત્ર નાં” ૮૦ મા મીઅરલીસ ડીઝલ એનજતના ગવરતરનુ' સેટી'ગ 
ભતાન્યુ' છે, એ સેટી ગ કરવા માટે એનજનને ફ્રેરવીને ફેયુઅલ 
પૃમ્પના પ્લન્જરતે તેના નીચલા સ્ત્રેકે બરાબર રાખવે।. પછી ફ્યુઅલ 
પમ્પની ઓઈલ ખૉક્ષની ખાજુમાતુ' “સ્તાત ” અતે “સ્તાપ” વાળુ' 
લીવર 1 “રતી'ગ' અયવા ચાલુ હાલતમાં મૂકવુ' પછી ગવરતરને 
મથાળેના સ્લાઇડી'ગ કૉલરનાં આડા લીવર 14, તી એક તરફની વચલી 
પીત & કાહડી નાખી તે લીવરના હલતા સેત્ટર અતે ગવરનરનાં 
%સી ગતી વચ્ચેની જગ્યા ચિત્રમાં % તી તિશાનીથી ખતાવી છે તે 
ગ્રમાણે માપી લેવી. તે પછી 1 લીવરની બીજી તરફની પીત કાહડી 
નાખી અસલ માપ કરતાં ડરે ઇચ અથવા સાડા છ દરા વધારે 
નડી પેંકી'ગ ભરી ચિત્રમાં મિડાએવાળી હાલતમાં ખતાવ્યા પ્રમાણે 
1, લેવરતે ઉચકી રાખવુ, પછી ક્યુએલ પમ્પની તીચે ખાજુમાં રાખેલુ' 
કવર ઉધાડી નાખી ડિ સ્કુ ઉપર તીચે ડ્રેરવી તે સ્કૃતા છેડા અને 
સકશન વાહ્વનાં તળિઆંતી વચ્ચે ક્રેટ ઇંચના ગેજની પટી 
(1૦0: કુથ્મટુઉ) પસાર કરી સ્કુતી ચેકનટ તાણ્ટ કરવી, 


“જન, 


એપલ અતે ગેસ એ 


ર્રર્‌ 








[ચંત્ર નાંડ €૦* 
ક-* કો?ી*- 


જ્ાકટીંઝ જાતક. 


ડીઝલ એન્જીન. ર૨૩ 


ડીઝલ એનજીનનેો તેલત્તો ફેટી (001 00 બં 
ઉપહાં) સ્ોકના ટ થી તદ મે ભાગે થાય છે, જેથી એના ડાએ- 
ગ્રામતી પ્રેસર લાઇન એતમસફેરીક લાઇનની સમાંતરે (61161) 
પડે છે. જ્યારે સાધારણુ ઓઇલ એનજનમાં સરોકતે છેડે એકાએક 
એક્ષપ્લરોાઝન થતુ' હોવાથી સ્રોકની શુરૂઆતમાંજ તેમાં પ્રેસર ઉત્પન્ન 
થઇ તુરતજ વેપરનુ' એક્ષપાનસન થવા માડૅ છે, જેથી ડાએપમ્રામતી 





-« 
- હક 
નુ નકર ક નન્નઝ્ન” ક” દગ્ઝન 

ક “ક ર ₹#- 

હિં ૬૦.  ન્‍ક્.-ક* 


ચિત્ર નાં૦ €?* 
હીક છારમ્રીવ્સ ડીઝલ એન્જીન, 


ઉપલી ટૉચ અણીઆળી પડે છે. ડીઝલ એતજતમાં ફેયુએલ વાલ્વ 
સોકના ટ. થી રેટ મે ભાગ સુધી ઉધાડો રહેવા પછીજ બધ થાય 
છે જેથી પીસ્તનતી પાછળ એટલે વખત સુધી એકસરખો પ્રેસર 
(6018184104 [01638070) જળવાઇ રહે છે. એછા લોડે કટએકૂતાં 
પ્રમાણમાં કશે ફરક પડતો! નથી, પણુ સીલીન્ડરમાં દર્‌ સકે દાખલ 
કરવામાં આવતાં તેલતો જથ્થોજ માત્ર એછે યાય છે, અતે ઓછા 


રર૪ એંઇલ અને ગેસ એન્જીત. 


લેડ વખતે ચિત્ર નાંઢ ૯ર માં બતાવ્યા મુજબ એનાં ડાએમ્રામતા 
એક્ષપાનસન કવ'માંજ ફરક પડયા કરે છે. 


હીફ હારમ્રીવ્સનુ' ડોઝલ એન્જીન (10: પિંક” 
5ુ#98768 1219301 7810) થિત્ર તાંબ ૯૧ માં ખતાવ્યુ' છે, 
અને તેને %લલેડ ઇન્ડીકેટર્‌ ડાએમ્રામ ચિત્ર નાન ૯૩ માં ખતાન્યો છે. 
એ મેકરે પાતા- 
નાં એન્જનેોમાં 
ધણાક સુધારા 
આમેજ કીધા 
છે, ચિત્રમાં બ- 
તાવેલુ' એન્જીન 
યાર સીલીન્ડ- 


ચિત્ર નાં૦ €૨? ર્ન જ ખ્રેક 

હીક ઠારમ્રીન્સ ડીઝલ એન્જનમાં એ૭ા વધતા ઉસ પાવરતુ 

લ્લેડ વખતે મળતો ડાએમ્રામ. છે, અતે ૧૭૧ 

ર્‌ વાલ્યુ શન્સ. 

કરે છે. એ એન્જનને પા, અરધા, પોણા અતે ષુલલોડે ટેસ્ટ કર- 

વામાં આવ્યુ' દતુ' જેનુ' વિગતવાર પરિણામ કોઠા નાંન હ માં 

આપવામાં આવ્યુ' છે. ટેસ્ટ કરતી વખતે ૧૮૧૮૦ ખી. તી. વુ. ની 

કેલ્ોરીશ્ાક વેલ્યુતુ' અને '€૦૩ સ્પેસીદ્દીક ગ્રેવીટીતુ' ફુડ ઓઇલ 
વાપરવામાં આવ્યુ હુતુ'. 





યિત્ર નાંડ €૩, 
હીક હારમ્રીન્સનાં ડીઝલ એન્જનતે। ઈન્ડીકેટર્‌ જુલલે[ડ ડાએગપ્રામ. 


ર્ર્પ 


ડીઝલ એન્જીન. 
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અમેરીકન ડીઝલ એન્જીત (4006081 પિંદ8ળો 


એક્ઝીસ્ટ 


એર 


હ૫ માં અમેરીકન ડીઝલના 
અને ફ્યુઅલ વાલ્વતી ગેઠવણુ ખતાવી છે. એ એન્જીત પણુ વર્ટીકલ 


0ઠ્ઠાં1૦)--ચિત્ર તાં૦ 


૧૫ 


રર્દ એંણ્લ અતે ગેસ એન્જીન, 


છે, પણુ વાલ્વો સીલીન્ડરતા હેડ તે મથાળે તહી પણુ બાજુએ 
રાખવામાં આવે છે. ઉપલો એર વાહવ છે, તેની તીચે એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ છે અતે એ ખત વાલ્વની વચ્ચે રૂ્યુઅલને! તીડલ વાલ્વ છે, 
આ ગેઠવણુતો ક્રાયદો એ કહેવામાં આવે છે કે હવાના ધસારાથી 
એડઝીાસ્ટ વાલ્વ ઠડો રહૈ છે, તથા એકઝીસ્ટ વાલ્વની આસપાસ 
પાણીતુ' જેકેટ રાખી શફાય છે. તીડલ વાહ્વમાં પલવરાઇઝર ખતાવ્યો 





ચિત્ર તટ ૯૪, 
બોમ્બે કોટન મીલનું' ૪૦૦ બેક હોસ'પાવરતુ' ડીઝ ઓઈલ કી 


છે, જે પાત્તલનાં ઝીણાં ઝીણાં છીટ્રાવાલા વૌશરેનુ' બતેલુ' હેય છે 
અતે તે ઉપર્‌ ખે પાષ્પો દેખાડી છે, તે માણેલી જમણી બાજુના 
પા#પમાંથી કમ્પ્રેસ્ડ એર્‌ આવે છે, જે ડાબી ખાજુની પાંઇપમાથી 
આવતાં તેલ બળતણુને વાહ્વ ઉધડતાંજ સીલીન્ડરની અદર જુ"કરે 
છે. એ તેલનો છ'ટકાવ પણુ એકઝીસ્ટ વાલ્વને મયાળે ચઈતે થતે। 
છેવાથી એકઝીસ્ટ વાલ્વ ઠડ રહે છે. આવી ગોડવણુને લીધે સૌલ્ષી- 


ડીઝલ એન્જીન, ર્ર 


ન્ડરતે મથાળેનુ' કવર્‌ સાદુ' સીધુ' જેકેટ વાળુ' ખતાવી શકાય છે, 
અને તેમાં વચ્ચે માત્ર સ્તારટી'ગ વાલ્વ રહે છે. 


ડીઝલ એર કમ્મેસર (બકર 51. €૦00[૪૦૩5૦૪)-- 
એર્‌ ઇત્જેકશતવાળાં ડીઝલ એન્જીન સાથે એક એર્‌ કમ્પ્રેસર તેતી 
જ્ેન્ફ શાફૂટ સાથેજ જેડેલો હોય છે, જે ચિત્ર નાં* €૬ માં ખતાવ્યો 
છે. ઘણે! ખરો એ કમ્પ્રેસર તુ સ્તેજતે!-એટલે વે પ્રેસર અને હાદ 
ગ્રેસરતો-હેય છે; પણુ કેટલેક ઠેકાણુ ચાર સ્તેજના કમ્પ્રેસર પણુ 
જોવામાં આવે છે. પહેટ્લાં લે! પ્રેસર્‌ કમ્પ્રેસર બાહેરતી હવા ખે'ચીતે 














શિત તાર ઉપ. 
અમેરીકત ડીઝલના વાલ્વ, 


૨૨૮ એપલ અતે ગેસ એન્જત. 


તૈ હ૦ થી ૧૦૦ પાઉત્ડના પ્રેસરે દખાવે છે, જેથી તે ગરમ થાય છે. 
આ ગરમ ઠવા ઈન્ટર કુલર (1019* ૦0010#) નામનાં એક નાના 
સીલીત્ડર્માં દાખલ કરવામાં આવે છે, જેમાં હવા એક ત્રાંખાના 
પાઈપના કોંઈલમાં આપવામાં આવે છે, જેની આજુખાજાુ ડ'ડાં પાણીનુ” 
સરકંયુલેશન રાખવામાં આવે છે, ત્યાર પછી એ ઠ'ડી કીધેલી €૦ થી 
૧૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસરતી ઠવા હાઇ પ્રેસર કમ્પ્રેસરમાં દાખલ કરવામાં 
આવે છે, ન્યાં તેને €૦૦ થી ૧૦૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસર સુધી ધ્ખાવી 
પાછી હાઇ પૈસર કુલરમાં દાખલ ફેરી ઠ'ડી કરીતે ખ્લાસ્ત રીસીવર 
(018 7૦૦૦1૪૦૪) માં ભરવામાં આવે છે. જો ચાર સ્તેજનો 
કમ્પ્રેસર્‌ હોય તો દરેક સ્તેજમાં હવા કમ્પ્રેસ્ડ કીધા પછી દ'ડી કરીતેજ 
ખીનન સ્તેજમાં આપવામાં આવે છે, જો હવાતે આવી રીતે દડી નહી 
કરવામાં આવે તો કમ્ગ્રેસરમાં વપરાતુ' લુબ્રીકેટી'ગ તેલ ખળીને ધટ 
થઇ જઇ કમ્પ્રેસસના વાલ્વ ચોંડી જઇ ધણી તકલીફ આપે, કમ્પ્રેસરના 
વાહ્વો ધણાખરા સ્ટીલતી પાતળી પ્8ેઢના ડીસ્ક (લૈંડ૦) જાતના 
હેય છે, જેઓ ઉપર સ્પ્રી'ગ હોવાથી તેએ સીટ સાથે દખાયલા બ'ધ 
રહૈ છે, લે! પ્રેસર કમ્પ્રેસરતા સકશન વાલ્વ ઉપર એક મૌતલ વાલ્વ 
હેય છે, જેતે એછે વધતો ઉધાડ ખ'ધ કરવાથી હવાતે જથ્થો અને 
બ્લાસ્ત રીસીવરમાં પ્રેસર એછે! વધતો ફરી શકાય છે. ચિત્ર નાન છર 
માં ખેન્જનતા કતેકટી'ગ રંડ સાથે જોડેલી એક લીન્કની મદદથી 
ચાલતો તુ-સ્તેજ એર કમ્પ્રેસર ખતાવ્યો છે, જે ગોઠવણુ હાલમાં 
પસ ૬ કરવામાં આવતી નથી, પણુ તેતે ખદ્ધે એન્જીનતે છેડે ષ્રેન્ક 
શાકૂઢ ઉપર્‌ રાખેલી એક નાતી જ્રેન્ક ઉપરથી ચાલતો કમ્પ્રેસર પસ'૬ 
કરવામાં આવે છે, જે ચિત્ર નાં” ૭૮ માં બતાવ્યો છે. લે! પ્રેસર 
ફૅમ્પ્રેસરતા ડીસ્ક જાતતા સકશન વાહ્વની લીફ્ટ અરધો દોરે, અતે 
ડીલીવરી વાહ્વની લીફ્ટ પા દોરો, અને દાઇ પ્રેસરમાં સકશનતી 
તેમજ ડીલીવરી વાલ્વની લીકટ પા દોરે! રાખવામાં આવે છે. આ 
લીફ્ટ દરેક સીલીન્ડર દીઠે ૫૦ બ્રેક હસ” પાવરનાં એન્જીન મારે 
વપરાતા કમ્પ્રેસર માટે છે* 


સ્ટાર્ટીંગ અને બ્લાસ્ટ ટ્રીસીવર (ઉતા % 
81 1૦૦૯1૪૦૫૩)--૬રેફ ડીઝલ એન્જીનમાં ખે મોટાં સ્ટીલનાં 
રીસીવર એેન્જનતે ચાલુ કરવા માટે વપરાતી હવા ભરી રાખવા 





ડર 


હિ 


દાળ 





રેલ્વે 


જય. 





ચિત્ર ના? €$* 
ચાર્‌ સીકીન્ડર ડીઝલ એન્જીન (મીઅર્લીસ બાંકરતન એન્ડ ડે ) 


ડીઝલ એન્જીન. ર્ર્ટ 


'ારે, અતે એક નાનુ' રીસીવર એન્જનમાં એર્‌ ૪ન્જેકશનની મદદથી 
તેલ ખળતણુ આપવા માટે વપરાય છે. એ રીસીવરો ઉપર સ્ટીલના 
વાહ્વ હેડ હેય છે, જેમાં ત્રણુ વાલ્વ હૉય છે. રીસીવરને મેન વાલ્વ 
એન્જનના સ્ટારટી'ગ વાલ્વમાં એન્જીન ચાલુ કરવા માટે હવા દાખલ 
કરે છે. એક નાતો વાલ્વ ખ્લાસ્ટ રીસીવરમાંથી મોટાં સ્ટારડીગ 
રીસીવરમાં હુવા ભરવા માટે વપરાય છે, અતે એક ત્રીજો ડ્રેત વાલ્વ 
હેય છે, જે રીસીવરમાં કન્ડેન્સ્ડ યઇતે જમાં થતાં હવા માંહેલા 
ભિનાશ્ઞનાં પાણીને બાહેર કાહડી નાખવા માટે હેય છે, ખ્લાસ્ટ રીસીવર 
ઉપર્‌ ચાર્‌ વાલ્વ હેય છે:- કમ્પ્રેસરમાંથી આવતો પન્લેટ વાલ્વ, 
ફ્યુગેલ વાહ્વમાં હુવા દાખલ કરતે! આઉટલેટ વાલ્વ, સ્ટારટી'ગ 
રીસીવરમાં હવા ભરતારેો એવરક્લે! (૦૪૯010૪) વાલ્વ, અને 
જ્રેન વાલ્વ, દરેક રીસીવર ઉપર એક એક સેફટી વાલ્વ પણુ હેય છે. 
હાલમાં ઉભાંતે બદ્લે આડાં રીસીવર બતાવવામાં આવે છે, જેઓને 
ખીજે છેડે ઢાંફણુ' રાખવામાં આવે છે જે ઉધાડીને તેએતે અ'દરથી 
સાફે રાખી શકાય છે. એન્જીન સ્ટાટ કરવા માટે ૬૦૦ પાઉન્ડથી 
વધારે પ્રેસર લેવાની જર્‌ર નથી, કારણુકે વધારે પ્રેસર લેવાથી ઝેન્ક 
પીત અને શાષ્ટ ઉપર નકામુ' જોર (301૧11) પડે છે. જો ૬૦૦ 
પ્રાઉન્ડથી પણુ ઓછા પ્રેસરે એન્જન ચાલુ થઇ શકતુ' હેય તો વધારે 
સારૂ. તેજ પ્રમાણે એન્જીન ચાલુ કરતી વખતે ખ્લાસ્ટ પ્રેસર પણુ 
-એછે રાખ્યો હેય તો સારૂ', કારણુકે ચાલુ કરતી વખતે એન્જીત 
ધામેથી ચાલે છે. જ્યારે એન્જનને હાથે ફેરવીને ખાર કરવામાં 
આવતુ હેય ત્યારે ફ્યુએલ પમ્પનુ કનેકશન છોડી નાખવુ' જોઈએ, 
જેથી પમ્પ સીલીન્ડરના ક્યુગેલ વાલ્વમાં તેલ આપ્યા નહી કરે, નહી 
તો વાલ્વમાં તેલતો મોટો જથ્થો ભરાઇ રેહવા પછી એન્જન ચાલુ 
કરતાં તેલનો મોટા જથ્થો સીલીન્ડરમાં જવાથી ધણુ' જોરાવર એદ્દ્લે- 
-ઝત થવા પામે છે, જેથી કેટલીક વખતે સીલીન્ડર કવર ફાટી જય છે. 


ડીઝલ એનજીનમાં એવર લોડે (07૦૪-108વ13૪ 2 
મૅગૉબ્ફહા ઉ10છા00)--ડીઝલ એતજત ધણા ઓવર લેડડથી ખરાખર 
ચાલી શફતુ' નથી. એક સ્ટીમ એનજનમાં તો અસલ કરતાં લગભગ 
૩૦ ટકા વધારે ઓવર લેડ આપી ચલાવી શ્રકાય છે, પણુ એક ડીઝલ 
એનજીનમાં ૧૦ ટકા પણુ ઓવર લોડ આપવાની ભલામણુ કરવામાં 


૨૩૦ એંળણલ અતે ગેસ એન્જીન. 


આવતી નથી, ત્રણુ ચાર સીલીનડરેનુ' ડીઝલ એનજન હેય તો કોઇવાર 
એક સીલીનડરમાં એણછુ' તેલ જવાથી બીન્ન' સીલીનડરે ઉપર આસરે 
૧૦-૧૫ ટકા વધારે લેડ આવી પડે તે બનવા જોગ છે, પણુ એ પ્રમાણે 
ખે ત્રણુ કલાકથી વધારે વાર યાલવા દેવુ તરહી જોઇએ. એ સાટે 
વાર'વાર ડાએમ્રામ લઇ્તે દરૅક સીલીનડર ઉપર આવતો લેડ ગપેક 
સરખો રાખવો જોઇએ. એ માટે ફ્યુએલ પનતલેટ પાઇપ ઉપર કફ્યુએલ 
વાલ્વ અતે ફૂયુએલ પમ્પની વચ્ચે એક નાનો સ્ક વાલ્વ હેય છે, 
જેતી મદદથી સીલીનડરમાં જતા તેલતેો જથો એછે વધતો કરી 
પાવર એછે વધતો કરી શકાય છે. એ એન્જનમાં માત્ર એક બૅ 
કલાક સુધીજ આસરે ૧૦ ટકા ઓવર લોડ રાખી શકાય છે, પણ્‌ 
તેટલેોબી ઓવર લેડ લેવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી નથી, 
કારણુકે જોઇએ તે કરતાં વધારે લોડ લેવાથી સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર 
્રણી વધી નય છે, જેથી પીસ્તન કે સીલીન્ડર હેડ ફાટી જવાતો 
ધણે। સભવ રહે છે. જલ લેડ કરતાં પણુ ઓછા લોડે એન્જીત વધારે 
સારૂ' ચાલે છે, કારણુ કે હવાતે! જથ્થો એખછા લે!ડૅ ધટતો નહી 
હોવાથી થેડાં તેલને બાળવા માટે ધણી હવા સીલીન્ડરમાં થતાં 
કમ્બસ્શન વખતે મળે છે, જેથી કૅમબસ્શન ધણુ'જ સ'પૃણુ" ચાય 
છે, અતે કમ્બસ્શનની ટેમ્પરેચર ઓછી રહે છે, જે એકઝીસ્ટમાં જતી 
ગૈંસતી ટેમ્પરેચર ઉપરથી માલમ પડે છે. જેમકે છલ લોડે એ ટેમ્પરેચર 
છ૭૫ ડીમ્રી, પોણા! લોડે ૬૧૦ ડીમ્રી, અરધા લેડૅ પરપ ડીગ્રી અતે 
પા લોડે ૪૧૦ ડીમ્રી રહે છે, અને ઓવર લોડ વખતે એટલાંજ 
પ્રમાણુમાં વધતી ન્નય છે. 


ડીઝલ એન્જીનમાં લુષ્રીકેટી'ગ ઔદઇલ (1)0004- 
લ્દ્રપ ણ 01)--ડીઝલ એન્જનનાં સીલીન્ડરમાં સખ્ત ગરમાં પેદા 
થવાને લીધે એમાં ધણી ઉ'સી જાતનું લુબ્ીકેટી'ગ તેલ વપરાય છે, 
જેની ચિકણુ।ઇ ગરમીને લીધે એછી થતી નથી, વળો એ એન્જનમાં 
પ્રેસર પણુ લગભગ ૧૦૦૦ પાઉન્ડ સુધી જવાથી એમાં લુષ્રીકેશનની 
ગેઠવણુ ધણીજ ઉમદા કરવામાં આવે છે, અતે હમણા! ખધા મેકરે 
ફેસ" પમ્પથી ખધી બેરીગો અને સીલીન્ડરોમાં લુષ્ીકેશન આપવાનુ 
પસ'દ ફરે છે. આથી એ એન્જીનમાં લુબ્રીકેટી'ગ તેલ વધારે ખપે છે, 
પણુ વપરાયલુ* તેલ વ્યથ* જવા નહી દેતાં તેને ર્ીલટર કરીને પાછુ” 


ડીઝલ એત્જન. ૨૩૧ 


વાપરી શ્ાકાય છે. એમાં દર ૧૦૦ ખેક હસ" પાવર દીઠે એક કલાકમાં 
એક પાઉન્ડ લુખીકેટી'ગ ઓઇલ ખપે છે, અથવા જેટલુ' ખળતણુ 
માટે કુડ એલ ખપતુ' હોય તેના આસરે અહી ટકા જેટલુ લુષ્ધીકે- 
ટી ગ એળઇલ ખપે છે. એન્જીન અતે કમ્પ્રેસરનાં સીલીન્ડર માટે 
હા૪ ટેમ્પરેચરતે લાયકનુ' ઉચી વિસ્કૅસીટી (૫185008119) અને 
૪૫૦ ડીગ્રી ફ્લેશ પૌધ્ન્ટનુ' તેલ પસ'દ કરવામાં આવે છે, અને ખબેરી'ગે 
માટે હા૪ સ્પીડને લાયકનુ' ઉચી ન્નતનુ' તેલ વપરાય છે. સખ્ત 
ગરમ હવાના સમાગમમાં લુષ્ીકેટી'ગ ઓઇલ આવતાં તેની ત્રાંખાં 
અતે પીત્તળ ઉપર્‌ ધણી ખરાબ અસર થવા પામે છે. ડીઝલ એન્જતની 
મેન ખેરી'મ શિવાયની ખીજી ખધી ચાલુ ખેરીગોમાં રસ” પમ્પથી 
તેલ આપવામાં આવે છે. ગજ્યન પીન, સીલીન્ડર, ક્ેન્ક વગેરેની 
ખેરી'ગાોમાં દર મીતીટે ૮૦ યથી ૧૦૦ ટીપાં અને એર કમ્પ્રેસરમાં 
દર મીનીટે ૮ થી ૧૦ ટીપાં તેલ આપવામાં આવે જે, 


મકરણુ--૨૧. 
ડીઝલ એન્જીનની સભાળ, 
ણત'*લટ 01 01ણ્ક્ણા ડઝિ0લબાળણલરકન 


ડીઝલ કે હાઇ ફસ્પ્રેસન ઔદલ અન્જીન કરત 
એક સ્ટીમ એન્જીનનુ' કામ આપણા દેશમાં વધારે સમજવામાં આવે 
છે ફારષુકે સ્ટીમ એન્જીન આપુ દેશમાં વધારે લાંબા ડાળથી 
જણીતુ' થળ પડયુ' છે. નાનાં અતે વેપરાઈઝરવાળાં ઓલ એન્જ- 
નોમાં ઝાઝા ગુચવાડો હેતો નથી, અને તેઓ હવે ગરગામડે પણુ 
વપરાવા લાગ્યાં છે, અને ચાલાક ખેડુતો પણુ તેનુ' કામ થોડ ધણુ' 
સમજવા લાગ્યા છે, પણુ ડીઝલ અતે હાઇ કમ્પ્રેસનનાં ફુડ એઈલ 
એન્જનોની બનાવટ લગાર ગુચવાડા ભરેલી હોવાથી અને ખાસ કરીને 
ડીઝલ એન્જત ધણાજ સાયન્ટીશીક ધોરણુ ઉપર રચીને બનાવવામાં 
આવતુ હોવાથી એવાં મોટ! કદનાં એન્જને ઉપર ચાલાકી ભરેલી 
દેખરેખતી જરૂર પડે છે. એક સ્ટીમ એન્જનમાં વધારેમાં વધારે 
ખૌઇલર પ્રેસર આપણુ દેશમાં ૧૮૦ પાઉન્ડનો હોય છે, અને જો 
સુપર્હીટેડ સ્ટીમ વપરાતી હોય તો સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર ધણામાં 


ર્‌ટર બઈલ અને ગેસ એન્જીન. 


ધણી ૬૦૦ ડીગ્રી સુધી રહે, પરતુ' એક ડીઝલતાં સીલીન્ડર્‌માં પ્રેસર 
૫૦૦ પાઉત્ડ અતે ટેમ્પરેચર ૧૦૦૦ ડીત્રી થાય છે, માટે એના 
જ્રાગો વધારે સ'ભાળથી ઘણીજ બારીક સાયન્ટીષ્રીક ગણુતરીને આધારે 
અનાવવામાં આવે છે, અને તેથી તેઓનાં સેટી'ગમાં કોઈબી ગફલતી 
કે ખેદરકારી ચાલી શકતી નથી. નીચે ડીઝલ એન્જનમાં ઉત્પન્ન 
થતી ખામીએ અને તેથી નિપજતા અકસ્માતો વિષે જે લખવામાં 
આવ્યુ' છે તે ધણૅક દરજ્જે બધી જાતનાં હાઇ કમ્પ્રેસસ કુડ એળલ 
એન્જીતાને પણુ લાગુ પડે છે. 


આપલ એન્જીનના ઘસાઈ જતા ભાગોસાં પેહલ્લા 
એકઝૅસ્ટ વાલ્વ આવે જે, જે ધણાંક ડીઝલ અતે હાઇ કમ્પ્રેસન 
એન્જનમાં ફાલતુ શાખવે। પડે છે, કાર્ણુકે સખત ગરમીને લીધે એ 
“વાલ્વ અતે તેની સીટ જટદી ખરાખ થઈ જાય જે; ત્યાર પછી 
સીલીન્ડરતુ' લાઇનર, પીસ્તન, વા«્વની સ્પ્રી'ગો અને સીલીન્ડર હેડ 
અથવા કવર્‌ આવે છે. મૂખ્ય કરીને ડીઝલમાં જે ખામીઓ ઉત્પન્ન 
થાય છે તે એકઝાસ્ટ વાલ્વ કે ફ્યુઅલ વાલ્વ ધસા૪ જવાથી કે 
ગરમીથી મરડાઈ જવાથી, પીસ્તત સીલીન્ડરમાં ચોટઝી ખેસી જામ 
(8લંકબવં) થઇ જતાથી કે સીલીન્ડર ફવર ફાટી જવાથી થાય છે, 
અને એ ખામીએ એઇછી વધતી ખધી જાતનાં કુડ ઔધલ એન્જીનોમાં 
ઉત્પન્ન થાય છે. ધ્ણાંક ડીઝલ એન્જીનોમાં ક્ૅન્ક શાષ્ટ પણુ ભાંગી 
ગયલી જણાયલી છે, ખધા અકસમાતોનુ' મૂખ્ય કારણુ સીલીન્ડરતાં 
જેક્ેટમાં ખાર બાઝવાવુ' કે લુખીકેશન અટફી જવાતુ', અથવા જેત્ફ 
શાક્ટતી બેરી'ગો ઓછી વધતી ધસાવાથી તેની લાપ્ત લેવલ ખરાખ 
થઇ જવાનુ જણાવુ છે, 


ગળતા વાલ્વ (11081:7 341૪૦૩) તે લીધે અને સીલીન્ડર 
અતે સીલીનડર ફેડ વચ્ચેતો ન્નેંધ્ન્ટ ગળવાથી અથવા પીસ્તન ગળ- 
વાધી જો પુરતી કમ્પ્રેસન નહી મળે તો સીલીનડરમાં ખળતણુવનુ 
કમ્બસરાત ખરાખર સ'પૂણુ" થતું નથી અતે ઘણુ! પાવર વ્યચ* જાય 
છે. એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખાસ કરીને ધણી વખત ગળી ઉઠે છે, જો 
ગ્‌યુએલ વાલ્વ ગળે તો હવાતુ કમ્પ્રેસન પૂરૂ' થવા અગાઉ તેમાં તેલ 
દાખલ થવાથી એનજીનમાં બળતણુનો ખપ વધવા સાથે તેનો પાવર 
ધટશે, તેમજ સીલીનડરમાં ચાલુમાં અવાજ (100001૬) થરો, ધણી 


ડીઝલ એન્જીનની સ'ભા્‌ળ. ર૩૩ 


વખત એ વાલ્વનેો સ્પીન્ડલ ઢીલે। પડી જવાથી વાલ્વ ગળે છે. માટે 
ગળતર શાથી થાય છે તે સ'ભાળથી શોધી કાહડી તેનો ઉપાય કરવો 
જોઇએ. એકકૅસ્ટ અને એર વાલ્વ મ્રાઇન્ડ કરવા માટે ધણી ખારીક 
એમરી અથવા કારખોરન્ડમ (681500#01ઞં171) ને પાઉડર વાપર- 
વામાં આવે છે. ફ્યુઅલ વાલ્વ અને પમ્પ વાલ્વ માટે ગ્રાઇન્ડ સ્ટોન 
ઉપરથી એપખવી કહાડેલી રેતી અથવા ઈં'ટતે! બારીક ચાળેલ્દો ભૂકો 
વાપરવામાં આવે છે, કમ્પ્રેસરના ડીસ્ક વાલ્વ ગ્રાઇન્ડ કરવા માટે તદન 
સુ સપાટ તેલ પથરી અથવા કરમબોરન્ડમ સ્તોન વાપર્વાર્માં આવે 
છે, પણુ દરેક દાખલામાં છેટ્લાં માત્ર તેલમાંજ વાલ્વ જરૂર યે!પન્ડ 
કરી પાલીસ કરવા જોધએ. 


એડઝંપ્સ્ટ વાલ્વ (ઝા ઉપ૩ 041૪૦) કોપ વેળા અટજી 
“જવાથી કમ્પ્રેસન થતુ' નથી તેથી ખળતણુ સળગતું તથી. આથી બળ- 
તણુનુ' તેલ પીસ્તનને મથાળે ભરાઇ રહે છે. બીજ વખતે એકઝીસ્ટ 
અ'ધ થતાંજ કમ્પ્રેસસ થધ્તતે હવાની ટેમ્પરેચર વધે છે, તેથી જમા 
થયલુ' બધુ* તેલ એકદમ સળગીને ફાટે છે, જેથી સીલીન્ડર કે તેનુ 
'હૈડ ફાટીતે ઉડી ગયલાના કેટલાક દાખલા ડીઝલ એત્જીનમાં ખતેલા છે. 


પીસ્તનનુ' જામ થવુ (1213101 86%૫૪૦)--ડીઝલ 
અતે ખીન' હાઇ કમ્પ્રેસત એન્જીતોમાં પીસ્તત એકાએક સીલીન્ડરમાં 
જમ થઇ જાય છે, અતે પછી તેનાં પરિણામમાં મોટું" ઝુકશાન થાય 
છે, આવી રીતે પાસ્તન નમ થઇ જવાનાં ધણાંક કારણ્‌। રજી કરવામાં 
આવ્યાં છે, પીસ્તનનુ' બૉડી સીલીન્ડરમાં બતતાં સુધી સરતુ' પીટ 
(કળ 18) રાખવામાં આવે છે, કારણુ કે જો પીસ્તન ઢીલે 
હૉય તો તે ધણુ! લાંભા હોવાથી સીલીન્ડર્માં ચાલુમાં અથડયા કરે, 
અતે અવાજ કરે. પીસ્તનનાં સીલીન્ડરમાં ન્નમ થવાનુ' મૂખ્ય કાર્‌ણુ 
સીલીન્ડરતી ટેમ્પરેચર વધી જવાનુ હોય છે. જે વીટર જેકેટમાં 
ધણા ખારવાળુ' પાણી વપરાતુ' હોય તો તે ખાર સીલીન્ડરની બાજુ 
ઉપર્‌ ખાઝીતે સીલીન્ડરની માણેલી ગરમી જેકેટનાં પાણીમાં સમાતાં 
અટકાવે છે, આથી લુષ્રીકેટી'પગ એષઇલ ખળી જપઇતે પીસ્તન નમ 
' થ૪ જય છે, ખીજ કારણુમાં પીસ્તનને મથાળે બળતાં તેલની ગરમી 
ગન્યન પીનને પૂમે છે તેથા તે ધણી ગરમ થઇ ન્નય છે, અને તેનુ” 
લુષોક્રેશન સુકાઇ જાય છે. આ ગરમી પીસ્તનના તેટલા ભાગમાં 


૨2૪ એઇલ અતે ગેસ એન્જન, 


દાખલ થઈ પીસ્તનની ખૉડીને એટ્પાન્ડ કરી પીસ્તતતે જમ કરે છે- 
આના ઉપાય તરીકે હમણા! પીસ્તન ખે ભાગમાં બનાવી વચ્ચે એસ- 
ખેસતોસ ભરવામાં આવે છે, જેથી પીસ્તનના ઉપલા ભાગની ગરમી' 
પીનને લાગતી નથી, ત્રીજ!" કારણુમાં પીસ્તન કાસ્ટ આયન'તો ખના- 
વવામાં આવતો હોવાથી કાસ્ટ આયન" ગરમીથી ખુલીને જથુકનુ* 
વધે છે, અતે કેટલોક વખત સુધી એ વધારા (810૪11) વધતો 
જતો કહેવાય છે જે વિષે ૧૩૦ મે પાને લખવામાં આવ્યુ છે, ચાથાં 
કારણુમાં ખરાખ નતવુ' લુત્રીકેટી'ગ ઓઇલ વાપરવાતે લીધે પીસ્તન 
જામ થઈ જાય છે. ડીઝલ એન્જનમાં વાપરવા માટે ખાસ નાતતુ' 
લુષ્ીકેટી'" ઓઇલ બનાવવામાં આવે છે, એન્જન ખ'ધ થવા પછી' 
સીલીન્ડર અને ધણીક ખેરી'ગાના તેલ એન્જનમાં રહી ગયલી ગરમીથી 
સુકાઇ જાય છે, માટે એન્છત ચાલુ કરવા અગાઉ હાથે લુબ્રીકેટીગ 
પમ્પ ચલાવીતે સીલીન્ડર અને ગન્યન પીનમાં તેલ આપવુ જોઇએ. 
ધણે ્ેકાણે એન્જન ચાલુ કરતાંજ પીસ્તત જમ થઇ જઘતે નુકસાન 
થયલુ' દેખાયુ છે, જે આ કારણુને લીધે હય છે. કેટલેક ઠેકાણે 
સીલાન્ડરનુ' લાઇનતર પોતે ગોળા૪માંથી સહેજ બેસી ગયલુ કે ઉપસી 
આવેલુ' કે મરડાઈ ગયલુ' જણાયુ' છે, જે લાઇનરની ખાણહેર બાઝતા 
ખારતે લીધે હોય છે. આથી પણુ પીસ્તન સાંઝર થવાં પામે છે. 


પીસ્તનની ઉપલી ખે ત્રણુ રીંગ! હમેશાં જલ્દી ખરાબ યાય છે, માટે 
તેઓને ખદલવી પડે છે. 


બ્લાસ્ટ ર્રીસીવરતુ' %ાટવુ' (82૪0108100 ર 131886 
1૦0 0૪૯1)--ડીઝલ એનજીનના અકસમાતોમાં કૈટલાક વખતે ખ્લાસ્ટ 
રીસીવર એકાએક ફાટી ગયલાં જણાયાં છે. એનુ' કારણુ એવું માલમ 
પડયું છે કે એર કમ્પ્રેસસમા વપરાતું લુષ્ીકેટી'ગ ઓઇલ દવાની 
સાથે ખ્લાસ્ટ રીસીવરમા દાખલ થવા પામે છે અતે તેમાં હવા 
તૈયાર હવાથી સળગીને ફટી ઉઠે તેવુ' એદ્પ્લેઝીવ મીક્ષચર્‌ તૈયાર 
રહે છે, કોઇ વેળા કમ્પ્રેસ્ડ એરતે દડી કરવા માટે વપરાતા ઇન્ટર 
કુલરમાં ખામી પેદા થવાથી ઘણી ગરમ હવા બ્લાસ્ટ રીસીવરમાં 
દાખલ ચવા પામે છે, જેની ગરમીતે લીધે તેમાં જમા થયર્લા 
લુખ્ીકેટી'ગ એઇલની ગસ સળગી ઉઠીતે ફાટે છે અને મોરા 
અકસ્માત ડરે છે. એર કમ્પ્રેસરમાં આપવામાં આવતાં લુખ્રીકેટી'ગ 
તેલ ઉપર્‌ ધણી સ'ભાળ ભરેલી દેખરેખ રાખવાની જરૂર છે, અને 


ડીઝલ એન્જનતી સ'ભાળ. ૨૩૫' 


ધણુ'જ ઓણછુ' માત્ર જોઇએ તેટલુ'જ તેલ એ કમ્પ્રેસરના સીલીન્ડરોમાં 
આપવું જોઇએ જેવા કશૂખા વધારાનું તેલ રીસીવરમાં જવા 
પામેજ નહી. પ્તત્ટર કુલર માહેલા ત્રાંખાંના કૉઈલતે ડ્રેન ચાલુમાં 
દરકલાકે ઉધાડી ખ્લો અફ કરવે! જોઇએ કે જેથી જે કાંઇ લુષ્ઠીકેરી'ગ 
તેલ કે હવા માહેલા ભિનાશનુ' પાણી કૉ।ઇલતે તળે જમા ચયુ' હોય 
તે નિકળી જય અતે રીસીવરમાં જવા પામે નહી. 


ડીઝલ ફયુએલ વાલ્વની નીડેલ (101230 લં 
૫8170 4661૦) ધણી વખતે ચોટી ખેસે છે. જ્યારે પાણીનુ 
સરકયુલેશન બરાબર નહી હૉય ત્યારે સીલીનડર હેડ ગરમ થઇ ન્નય 
છે, જેથી કમ્ખસશન બરાખર યતુ' નહી હોવાથી તીડલના ચેમખરમાં 
મેશ ખાઝે છે. કોષ વપ્પત કમ્પ્રેસ્ડ એર્‌ સાથે ખાહેરનેો કચરો અદર 
ખેયાઈ આવ્યા હોય તે નીડલના ચેમ્બરમાં ચોંટી બેસે છે, અથવા 
તો કમ્પ્રેસરમા ધણુ' લુષીકેટીગ એલ વાપરવાથી તે હવાની સાથે 
ભેળાઇ્તતે ફ્યુએલ વાલ્વમાં આવે છે તેથી પણ્‌ નીડલ અટકે છે. 
કૂયુએલ વાલ્વ અતે તેનો સ્પીતડલ અથવા નીડલ (1106010 ) ઘણાં 
પાતળાં અને નાજુક હોય છે, માટે તેઓને કાહડતાં મૂકતાં ધણી સ'ભાળ 
રાખવી જોઇએ કે જેથી તેએ મરડાઇને વાંકાં થાય નહી, એ સ્પીન- 
ડલ અથવા નીડલ ઉપર એક લીક નટ હેય છે તે છોડવા અગાઉ 
તે ઉપર એક મારકેો કરી રાખવો કે જેથી તે પાછે તેની અસલ 
જગામાંજ બેસાડી શ્રકાય, એતુ' સેટી'ગ ઘણુ'જ ખારીફ છે, જે એ 
નટતે સેઠજ ડ્રેરવવાથી મળી રહે છે. જો એ વાદ્વને મ્રાધ્નન્ડ કરવાથી 
નીડલની લ'ખા૪ હુક થઇ હેય તે! તેતે પફૂરીથી સેટ કરવાની 
અગત્ય પડે છે. 


ક્‌યુએલ વાલ્વની પેંકી'ગ તાખવા માટે આખો વાલ્વ 
ખારેર કાહડી વાઇસમાં આડા પકડીને પૅંકી'ગની છૂટી છૂટી રી'ઞે 
નાખી ખુબ તાર્ઈટ કરવામાં આવે છે, અતે દરેક રી'ગ નાખી તાઈટ 
મ્ીીધા પછી નીડલ અથવા સ્પીન્ડલનતે આગળ પાછળ ખે'ચી જેવામાં 
આવે છે, જેથી પૅંકી'ગમાં ધણી સારી બેરી: ગ આવી નય છે, એ ગ્લા* 
ન્ડને વાંકી ટીકી ટાઈટ કરવાથી વાલ્વની તીડલ ળરાખર્‌ સીટ ઉપર 
ખ'ધ યતી નથી, પણુ ઉ'ચકાયલી રહી જય છે, કારણુકે એ વાલ્વ 
માત્ર તેની ઉપરની સ્પ્રીંગતે આધારે ખ'ધ થાય છે. માટે પેંકી'ગ ખુખ્‌. 





૨૩૬ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


ટાઇટ ભર્યા પછી વાહ્વની-નીડલ અ'દર બાહેર ખે'ચીને તે સહેલાઇથી સરે 
તેવી રાખવી. 


ડીઝલ ફ્યુઅલ વાહવની નીડુલ અથવા સ્પીન્ડલ ધડી 
ધડી એમરીથી ગ્રાન્ડ કરવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી નથી, એ 
સ્પીન્ડલ ધણે। લાંબા અને પાતળા હોય છે, અતે નીચલો છેડા ટેપર્‌ 
હેય છે, જે વાલ્વ તરીકે કામ કરે છે. એ છેડો જો વધુ મ્રાઇન્ડ 
કરવામા આવે તો તે સીટમાં નીચે ઉતરી જઈને સીટની ટેપરને 
ઉપલે। ભાગ સીધે! પેરેલલ કરી નાખે છે, જેથી સ્પીન્ડલ ઉ'ચકાતાં 
વાલ્વ પૂરે ઉધડતેો નથી. વળી એ સ્પીન્ડલ અથવા નીડલને કદીખી 
તેખલ ઉપર આડે મૂકવો તહી જોઇએ. કારણુકે એ નાજુક હવાથી 
જો સહેજખબી મરડાય તો વાલ્વતી ખોડીમાં ગરમ થતાંજ થૉટી બેસે 
છે, અને ઉપર સ્પ્રીગ હોવા છતાં જ્હદી નીચે ઉતરી બ'ધ નહી થતાં 
ઉઘાડા રહી નજય છે, જેથી ધણે ઠેકાણુ મોટા અકસમાત થાય છે. 
એ વાલ્વ ગળે અથવા ઉધાડો રહી નનયતે। સીલીન્ડરમાં તેલનો મોટા 
જથે દાખલ થઇ તેવુ' એટ્ટપ્લેઝન થતાજ સીલીન્ડર કે તેતે હેડ 
ફાટીને ઉડી ગયલાના ધણા દાખલા તોંધાયલા છે. નીડલ વાલ્વને માત્ર 
તેલ લગાડી મ્રાધ્ન્ડ કરવો, અને જો તેમાં ધણુ! ખાડા પડયા હેય 
તાજ ખારીક એમરી લગાડી સહેજ ગ્રાઈન્ડ કરી બેરી ગ જોવી, તથા 
સીઢમા એક મીનખબતી દાખીને ડ્રેરવી તે ઉપર તેતે! નમુનો! કાહડી તેની 
હાલત જોવી જોઇએ. 


દન્ટર્‌ કુલર ડૅ!ઇલ (110 0૦૦1૦૪ 0€૦)--એર્‌ 
કમ્પ્રેસરના પન્ટર કુલર્માં જે ત્રાખાતો કૉલ હેય છે, તે લાંબા 
વખત ચાલ્યા પછી ધસાઇ અથવા ક્રિટાઇ જવાથી ફાટી ન્નય છે, એ 
કીઈલતે એક કાસ્ટ આયનર્ના બોક્ષમાં રાખેલો હોય છે, અને ક.ઇ- 
લની અદર ગરમ હવા આપી તેની ખાહૅર પાણી ફરતુ રાખવામાં 
આવે છે. કોઇ વેળા કૉઇલના સાધદ ગળવાથી કે કાઇલ ફાટવાથી 
ખાહેરતો બૌક્ષ પણુ ફાટી જય છે, માટે તેમ થતુ' અટકાવવા માટે 
એ ખૉક્ષ ઉપર રબરતો ડીસ્કતો એક સેફટી વાલ્વ હેય છે. એમાં 
જેછન્ટ માટે વપરાતાં ઇનસરશત રખર નહી પણુ માત્ર સ્વચ્છ ર્ખ- 
રની એક દોરો જડી ડીસ્ક રાખેલી હેય છે. જો પાણીનો પ્રેસર વધુ 
"હેય તો એકતે બદલે બે ડીસ્ક રાખવામાં આવે છે, અતે કીઈલમાંથી 


ડીઝલ એન્જનની સ'ભાળ, ૨૩૭- 


હવા ગળતાં અને પ્રેસર વધતાં એ રખર ફાટી જ૪તે વધુ નુકસાન' 
ચતુ' અટકાવે છે. ત્રાંબાના કૌંઇલતે હમેશાં ખરાબર પાઉન્ડ અતે' 
આંઉસ અથવા તોલામાં વજન કરી તેની નોંધ રાખવામાં આવે છે, 
અતે દર ત્રણુ મહીને એ કૉઈલતે કાહડીતે તાલી જોવામાં આવે છે, 
અતે ન્યારે અસલ વજન કરતાં ર૫ ટકા વજન ઓછુ' થયલુ” માલમ 
પડે ત્યારે નવો કૉઇલ નાખવામાં આવે છે. કૉઈઇલને તાોલતી વખતે 
કેઈઇઇલમાં ખાર્‌ નહી બાઝયેો હોય તે તપાસી જેવુ', એર કમ્પ્રેસરમાં 
વાપરવામાં આવતાં તેલની ખરાખ અસરથી ત્રાંખાના કૉઇલ ખવાળ 
જતા માલમ પડયા છે. માટે એ માટે બીલકુલ એસીડ વગરતનુ' ખનીજ 
(310081) તેલ વાપરવુ" જોઇએ, અને કેઇખી જાતનાં નનવરી* 
*ે વનસ્પતી તેલનાં ભેલવાળુ' તેલ વાપરવુ' નહી. 


સીલીન્ડેરતુ' %ાટલુ' (1720108101 ૦ 03૦ 0૪1૦)- 
કેટલેક ઠેકાણે ડીઝલ એન્જીનનાં સીલીન્ડર કે ઉપલુ' કવર અથવા 
હેડ ફ્રાટીતે ઉડી ગયલાં જણાયાં છે, તેના મૂખ્ય કારણુમાં તેલ ખળ- 
તણુનાો જોઇએ તે કરતાં વધારે જથ્થો! સીલીન્ડરમાં જવાને લીધે 
હેય છે. ૫૦ બ્રેક હસ" પાવરના ૨૦૦ રેવોલ્યુશનનાં એન્જનમાં દર્‌ 
૧૦૦ પાવર સ્ત્રોકે માત્ર 1૬ થી ૧૭ તોલા ફુડ એધલ ખપે જે. 
માટે દર પાવર સ્ત્રોકે આસરે ર તોલા તેલ સીલીન્ડરમાં જાય છે, 
પણુ જો અકસ્માતથી ક્યુઅલ વાલ્વ અટકી જઈતે ઉધાડે રહી જાય 
અથવા ગળ્યા કરે તો બ્લાસ્ટ પ્રેસરતે લીધે તેલનો મોટા જથેા 
સીલીન્ડરમાં નય, વળી એ એનજીનના ખધા વાટવ મથાળે રહેવાથી 
એ તેલ બાહૅર નિકળી જવાનો સ'ભવ રહેતે નથી, અને કેઈ વેળા એ 
જમા થયલુ' તેલ એકદમ સળગી ઉઠીને ફાટીને મોઢું” એક્પ્લોઝત 
કરે છે. કેટલીક વખતે એન્જીન ચાલુ કરતી વખતે એવા મોટા 
અકસ્માત ખનેલા નોંધાયા છે, તેનુ' કારણુ એ હેય છે, ચાલુ કરવા 
આગમજ ક્યુએલ પમ્પતુ' લીવર છોડી નાખી હાથે ફ્યુઅલ પમ્પ 
ચલાવીને થોડુક તેલ ફ્યુએલ વાલ્વનાં કેસી'ગમાં ભરવુ' પડે છે 
કે જેથી એન્જીન વહેલુ' ચાલુ થઇ જય; પણુ કેટલાકે! બેવકુરીથી 
એ પમ્પ એક ખે સ્ત્રોક ચલાવવાને ખદલે ધણ્‌। વાર ચલાવ્યા કરે છે, 
અને જો સેફ્ટી ખાઇ પાસ વાલ્વ ખરાખર નહી હોય તે! સીલીન્ડરમાં 
તેલનો મોરા જથ્થો દાખલ થવા પામે છે. કેટલાકો ભુલથી સ્ટારટીગ 


-૨૩૮ એઓંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


લીવર્‌ ચાલુ હાલતમાં રાખીતે એ પમ્પ ચલ્લાવે છે તેથી, અથવા 
એનજન ખાર કરે છે તેથી, પણુ તેલનો મોટો જથ્થો સીલીન્ડરમા 
જમા ચાય છે, જે જેખમ ભરેલુ છે. 

ફ્રેન્કુ શાઝેટનુ' ભાંગવુ' (10801020 01 €781016818155)-- 
ડીઝલ એન્જતોમા જ્ઠેન્ફ શાફ્ટ ભાંગી જવાની અવાર નવાર ફર્યાદ 
સ'ભળાય છે. ખાસ કરીને ખે અને ચાર સીલીન્ડરેવાલાં એત્જનેમાં 
એવા અકસમાતોા વધારે ખને છે, ન્યારે ત્રણુ સીલીન્ડરેવાળાં 
એન્જનોામાં એખા ખનતા કેહવામાં આવે છે. ડીઝલ એનજીન ઉભુ 
અતે સીંગલ એકટી'ગ હોવાથી તેનાં સીલીન્ડરે।નું' ખછુ' જોર રાફટની 
એકજ તર્ક પડે છે, અતે ડીઝલમાં હમેશાં ભારે ફ્લાઇ વ્હીલ વપરાતુ' 
હોવાથી જો મેન બેરી'ગાો એછી વધતી ધસાયલી હેય તો રફર 
મરડાયા કરે છે અને પછી એકાએક ભાંગી જય છે. ચાર સીલીન્ડરે[- 
વાળાં એન્જીતમા છ્ેન્કો એક એકતી સામે અવારનવાર રાખવામાં 
આવે છે, જેથી શાકટમાં છ ખેરીગે રહે છે, પણુ કેટલાક મેકરે 
પેહુલ્લી જ્ેન્ક ઉપર હેય તો ખીજી અને ત્રીજ નીચે અતે ચોઠી ઉપર 
એ પ્રમાણે રાખે છે, જેથી શ્રાફ્ટમાં સાત બેરીગોા આવે છે. આ 
ખધી બેરી'ગેને એકજ સરખી લેવલમાં રાખવાનુ કામ ધણુ' અધયુ' 
છે, અને તે માટે દર વરસે કે ૭ મહીને તક મળતાં શાફ્ટને ખેરી'ગે!- 
માંથી ઉચકીને તીચલાં ખાસો કેટલાં ધસાયા છે તે ધણીજ ખારીકીથી 
માઈક્રોમીટર ગેજથી તપાસવાની જરૂર પડે છે. બેરીગોા! એછી વધતી 
ધસાવાનુ કાર્‌ણુ લુષ્ીકેટીગ ઓઈલ સ'થે ધુળ ઉડીને આવવાથી 
કે કોઇસીલીન્ડરમાં વધારે ખળતણુ જવાતે લાધે વધારે પાવર ઉત્પન્ન 
થવાથી અથવા તો બેરી'ગાતી ધાતુની સખ્તાઇ આછી વધતી હોવાને 
લીધે હોય છે. કે ઠેકાણે કાઈ ખારણાં કે બારી સામે આવેલી 
મેરી'ગ ખીજ ખેરી'ગા કરતાં વધારે ધસાતી માલમ પડે છે, કારણુડે 
ખારી અથવા ખાર્ણામાંથી ધુળ ઉડીતે આવે છે. ખેરીઞોના એ ધસાડા 
તપાસવાની સહેલ રીત એ છે કે નવુ' એન્જીન બેસાડતી વખતે ખધાં નીચલા 
ખાશોનાં મષ્ય ભાગમાં એક કેકાણુ માર્ક ફરી આડી એક પરી મૂકીને 
જ્રાસનાં તળિઆં અતે પટી વચ્ચેતી જગ્યાના લેઠુડાના ખારન! 
અણિઆળા ગેજ બનાવી રાખવા, અતે જ્યારે તક મલતાં શાક્ટ 
ઉ'ચકવામાં આવે ત્યારે દરેક લાસમાં માંક ઝીધેથી જગ્યાએ તેના 
ગેજને મૂકીતે તપાસી જોવો, અને દીલર (1૦૦1૦7) ગે જથી બાસતુ" 


ડીઝલ એન્જનતની સ'ભાળ. ૨૩૯ 


તળેયુ' કેટલુ' ધસાયુ' છે તેની નાંધ લેવી. જો કોણ બાસ બીના 
કરતાં વધારે ધસાયલુ' દેખાય તો પાછી ખાત્રી ફીધા પછી બાજીનાં 
બ્રાસેો એક સરખાં સ્છેપ કરવાં અને બધાં બાસનાં તળિઆં એકજ 
લેવલમાં આવે તેમ રાખવાં. વળી છ્ેન્ક શાફ્ટ ગરમીથી એદ્દાન્ડ થઇતે 
વધે છે, અને એ વધારે! ફ્લાઇ વ્હીલ તરફ થવા જેોધએ, કારણુકે 
ખીજે છેડે ગીઅર વ્હીલ હોય છે. એટલા માટે જે ચા? સીલીન્ડરતનુ' 
એન્જીન હેય તો પેહહ્લી જ્ેન્કની વેબ અતે મેનબેરીગનાં ખાસ વચ્ચે 
પા દોરે, ખીજ વચ્ચે અરધે! દોરે, ત્રીજ વચ્ચે પાણે! દોરો અતે 
ચોાઠી વચ્ચે એક દોર્‌! કલીઅરન્સ રાખવી જોષ્ટએ. 


કુનેક્ટી'ગ જ્‌ંડેના બોલ્ટ (0000060010૪ ર0 
10113)--ડીઝલ અતે ખીજ' હાઇ કમ્પ્રેસર ઓઇલ એન્જતે!ના કતેક- 
ટી'ગ સૈંડના બોલ્ટો તૂટી ગયા માલમ પડ્યા છે, એ બલ્ટો એકાએક 
શાથી તૂટી નનય છે તેનાં કારણા હજ ધણાં અચોક્કસ છે. કેટલાકે 
એ બોલ્ટોને દર વષે" કાહડીતે ગરમ કરીતે એનીલ (8277081) 
અથવા ધીમે ધીમે પોતાતી મેળે ઠંડા કરવા કહે છે, પણુ બીન્નએઓ 
કહે છે કે એ રીતથી ઝાઝો ફાયદો થતા નથી, કેટલાકે દર વષે" એ 
બોલ્ટો બદલી તવા તાખવા ભલામણુ કરે છે. ધણીક વાર એવુ 
બને છે કે ખોલ્ટો તાદ્ટ કરતી વખતે તેએ ઉપર અસાધારણુ ખે'ચાણુ 
પડૅ છે, જેયી ખોહ્ટો મરડાઇતે તેઆ ઉપર જાયુકની ખરાબ અસર 
થઈ નય છે. એ માટે જ્યારે બોલ્યા તવા હેય ત્યારે તેઓની લ'બાઇ 
ઉપર્‌ એક બારીક દોરો કૈ સીધી પટી પકડીને ઝીણુ। મારકી'ગ 
હથિઆર વડે એક સીધી લીટી દોરી માર્કા ફરવા, અને વષે" કે છ 
મહીને જ્યારે એ બોટ્ટો કાહુડવા પડે ત્યારે પાછે તે લીટી ઉપર 
#» એક દોરો ખેચી પકડી તપાસ ફેરવી કે ખોહટ મરડાયો નહી હોય. 
તેમજ ખોલ્ટનાં માથાં અને છેડા વચ્ચે માર્કા કરી તેએ વચ્ચેતુ' માપ 
લઇ તોંધી રાખવુ અતે વારવાર તક મલતાં તે માપ તપાસી જેવુ 
ક તે વધેલુ નહી હેય, જો એ માપ વધેલુ' દેખાય તો બોલ્ટ 
ખે-ચાધ્તે જયુકતે લ'બાયલે! સમજવા, અને તેતે તુરત બદલી 
નવો નાખવો, 


હીઝલનુ* વાલ્વ સેટી'ગ (121080 ૪1૪૦ 3૦૫105) 
એ એન્જનમાં એકદ્પ્લેઝન થતુ' નહી હોવાથી એનુ' વાલ્વ સેટી'ગ 


૨૪૦ એઓંળ્લ અતે ગેસ એન્જીન. 


બીન હાઇ કમ્પ્રેસસ એન્જનથી કેટલેક દરન્જે જૂદુ* પડે છે. પીસ્તન 
જ્યારે ઉપલાં ડેડ સેન્ટર ઉપર હૉય ત્યારે એર્‌ અતે એકઝીસ્ટ બન્ને 
વાહ્વ ઉઘાડા રહે છે, જેથી એકઝૅસ્ટ ગૅંસતુ' સ્કેવેન્ઝ ગ યાય છે. 
પછી સકરશાન સ્તોકે પીસ્તન નીચે ઉતરતાં છેન્ક ૧૨*૫ ડીપ્રી ફર્યા 
પછી એકઝૅસ્ટ ખ'ધ થાય છે, પણુ એંર વાલ્વ ઉધાડે રહે છે. પીસ્તન 
નીચલાં ડેડ સેન્ટર ઉપર આવતાં પણુ એર્‌ વાલ્વ ઉધાડે રહે છે, 
અને ડેડ સૈન્ટર ઉપર કૂરીને છ્ેન્ક ૧૫ ડીમ્રી વધુ ફરવા પછીજ એર્‌ 
વાહ્વ બ'ધ થાય છે, જ્યાર પછી કમ્પ્રેસન સ્ત્રોક રુરૂ થાય છે. 
કમ્પ્રેસત સ્ત્રોકવી આખેરીની ૩-૪ ડીમ્રો દૂર જ્ેન્ક રહે ત્યારે પ્રન્જેક- 
શન વાલ્વ ઉધડવા માંડૅ છે, અતે ફ્રેન્ક ૨૦ ડીત્રી ફરે ત્યારે પ્રો 
ઉઘડી રહે છે, અતે છેન્ક ૪૦ ડીત્રી ફરે ત્યારે બળતષુતે। કટએ[ફ્‌ 
થઇ ફ્યુઅલ ઈન્જેકશન વાહ્વ બ'ધ થાય છે, અતે ગૅસનુ' ખળવુ' 
અને એક્ષપાન્સન થાય છે. પીસ્તન નીચલા ડૅડ સેન્ટર ઉપર આવે 
ત્યારે એકરઝીસ્ટ વાહ્વ ઉધડે છે, અને હુવે બળેલી નૅસ એકઝીસ્ટમાં 
જવા માંડે છે, અતે પીસ્તન પાછે! ઉપર ચહડવા માડે છે, અને 
ઉપક્ષા ડેડ સેન્ટર ઉપર્‌ આવતાં એકઝીસ્ટ ખુલ્લો રહેવા ૭તાં એર 
વાહ્વ ઉડી જય છે, અતે ઉપર્‌ મુજબની ક્રિયા પાછી ચાલુ થાય છે. 


ડીઝલ એનજીનસાં પાણીનુ' સરકચુલેશન 
સાધારણુ ઓઇલ એનજતોની માફક રાખવામાં આવે છે, પણુ બતતાં 
સુધી પાણી કોઇ ઉ'ચે મુકેલી ટાંકીમાંથી સીલીનડરના જેકેટમાં આવે 
તેમ ગોઠવણુ કરવી જોઇએ. તેમજ પાણીનો આઉટલેટ (0૫181) 
નજર સામે દેખાતો રાખવો જોઈએ, જેથી પાણીની ?2ેમ્પરેચર અવાર- 
નવાર્‌ હાથ વડૅ તપાસી શકાય. ખાણેર પડતાં પાણીની ટેમ્પરેચર ૧૨૫ 
થી ૧૩૫ સુધી રણે છે, પણુ ધણે ઠેકાણે એ ૧૫૦ સુધી વધી જવા 
છતાં ધણી તકલીફ પડતી નથી. ૪નતલેટ કરતાં આઉટલેટ પાણીની 
ટ્રમ્પરેચર જે ૬૦ ડીમ્રી વધે તો દર્‌ કલાકે દર બ્રેક હોસ" પાવર 
દીઠે આસરે ૪ ગ્યાલન પાણી ખપવુ' જોઇએ, જેકે ઠ'ડા મુલકે।માં 
ઝએેથી પણુ ઓછુ' પાણી ખપે છે. 

એન્જીન બ'ધ કીધા પછી વૌટર સરકચુલેશન 


આંસરે પ'દરથી વીસ મીતીટ સધી ચાલું રાખવાની ડીઝલ અતે 
હાષ કમ્પ્રેસસ એન્જીતેમાં ધણી અગત્ય છે, કારણુ કે સીલીન્ડર અને 


ડીઝલ એન્જનની સ'ભાળ. ૨૪૧ 


પીસ્તન ચાલુમાં જે ગરમી ચુશી લીએ છે તે એન્છન બ'ધ થવા પછી 
ધીમે ધીમે ખાહેર પડી જેકેટનાં પાણીને ઉકાળે છે, જેથી જેકેટમાં 
ધરણા ખાર બાઝી જય છે. આ કારષણુને લીધે પીસ્તન સીલીન્ડરમાં. 
“નમ (30170) થ૪ ગયલાના દાખલા નહેરમાં આવ્યા છે, અને 
તેથી મોટા અકસ્માતે! નિપજયા છે. 

એકઝીસ્ટમાંથી ધુમાડો નિકળતા જે જણાય તો એક- 
ઝીસ્ટ વાલ્વ સાફ્‌ કરવો જોઇએ. એ માટે કેટલાક મેકર ફાલતું વાલ્વ 
અને સીટ મે।કલે છે, જે ઝડપથી કાહડી ખદલી શકાય છે. મહીનામાં 
એક ખે વખત એક્ઝૅસ્ટ વાલ્વ કાહુડી ફાલતુ સાફ અને મ્રાઇન્ડ કરી 
રાખેલો! વાહ્વ નાખવો જોઈએ. જો ખ્લાસ્ટ પ્રેસર લેના પ્રમાણમાં 
એછે હોય તો કાળા એકરઝીસ્ટ નિકળતા દેખાશે. આવી ઠાલતમાં 
એન્જીન ચલાવવુ ઠીક નથી, કારણુ કે તેથી સીલીન્ડર ગરમ થ૪# 
કોઇવાર પીસ્તન “નમ થઇ ન્નય છે. 

ડીઝલ એન્જીનના ડાએગ્રાસસાં ખામી વણી ખરી' 
તેતા ફ્યુઅલ વાલ્વને લીધે પડે છે, કારણુ કે તેના એર અને 
એકઝસ્ટ વાલ્વ એકજ ઠેકાણે ખાંધેલા હોવાથી તેએને લીધે ગળતર 
શિવાયની બીજી ખામી ઉત્પન્ન થતી નથી. કફયુઅલ વાલ્વના પલનરા- 
ઈઝરમાં ત્રણુ કે ચારથી વધુ રી'ગો વાપરવામાં આવતી નથી. જો તેલ 
ધણુ' ધાડુ' હોય તો માત્ર મેજ રી'ગો વાપરવામાં આવે છે. ફ્યુઅલ 
વાલ્વતે તળિએની પ્લેમ પ્લેટ ખદલી મોટા છીદ્વાળી નાખતાં 
૪ગ્નીશન મો!ડું' થાય છે, અતે નાના છીદ્રવાળી નાખતાં ઈગ્તીશન 
વહેહ્લુ' થાય છે, કારણુ કે નાના છીદ્ર ને લીધે તેસાંથી વહેતાં તેલતી 
ઝડપ વધે છે. જે કમ્પ્રેસન કવ'નતી આખેરીએ ડાએસમ્રામતી ઉભી 
લાઇન ડાએમ્રામ તરફ સહેજ ઢળતી પડે તો ૪ગ્તીશન લેટ થતુ 
સમજવુ. જો પલવરાઈઝરમાં ફેચરો જમા થયે! હેય તો અથવા 
ક્લેમ પ્લેટ મોટાં છીદ્રવાળી હોય તો એમ થાય છે, અયવા ખ્લાસ્ત 
ગ્રેસર જોઈએ તે કરતાં વધારે રાખવાથી પણુ એમ થાય છે. જો 
ફ્યુઅલ વાલ્વની કેંમ અતે તેના રોલર વચ્ચેની જગ્યાને ગેજ 
*૦૦૮ ૪ચ (આડ ઇચનો હળર્મો ભાગ) રાખવાતે બદલે ગધારે 


હેય તો ડાએમ્રામતે મયાળેતી તદન આડી લાઇત એટમસફ્રેરીક 
લાઇનતે સમાંતરે પડવાતે ખદલે સહેજ ઢળતી પડશે. 


૧૬ 


ર૨૪૨ એઓંષ્ઠલ અને ગેસ એન્જીન, 


ડીઝલ એનજીનમાં ડલીઅરન્સ સીલીન્ડર અને 
પીસ્તન વચ્ચે ધણીજ ઓછી રાખવામાં આવે છે, કારણુકે એમાં 
કમ્પ્રેસન ધણુ' કરવુ' પડે છે. માટે કનેકટીગ સૉંડની ખેરી'ગે!નાં 
ખ્ાસ ધસાવાથી જ્યારે એ કલીઅરન્સ વધે છે ત્યારે કમ્પ્રેસત પ્રેસર 
એછે થવાથી એનજનની પ્રદ્જીશીઅન્સી ઘટે છે. માટે અવારનવાર 
ડાએમામ લઇ કમ્પ્રેસન પેસર એછે! માલમ પડતાંજ કતેકટી ગ 
રૌંડતે નીચલે છેડે લાઇનર મુકી ગૅંડની લ'ખાઇ વધારવી જેથી 
કલીઅરન્સ ઓછી થાય અતે કમ્પ્રેસન વધે. જે તેલની ફલેશી'ગ 
પાઇન્ટ ઓછી હોય તેને કમ્પ્રેસસ પ્રેસર ઓછે! આપવે! પડે છે, 
કુડ ઓળકને બદલે કેરોસીન વાપરવા માટે કમ્પ્રેસ ઓછુ કરવુ' 
પડે છે, તેમજ ખ્લાસ્ટ પ્રેસર પણુ થોડે! ઓછે ચાલી શકે છે.” 
ડીઝલ એન્જતોમમાં પીસ્તત અતે સીલીન્ડર કવર્‌ વચ્ચે એછામાં 
ઓછી પાંચ દોરા કલીઅરન્સ રાખવામાં આવે છે. 


જ્ેન્ક શાષ્્ટની સ'ભાળ (0270 ૦ 1100 0198001; 
ઊઊશઇ)--કેટલેક ડેકાણે ડીઝલ એનજનની જ્ેન્ક શાફ્ટ ભઃગી 
ગયલી જણાઈ છે. એ એન્જીનમાં પ્રેસર ઘણુ રહેવાથી ક્રેન્ક શાફ્ટની 
લાઇત લેવલ ધણીજ ઝુ રાખરી પડે છે, અતે તેમા જરાપણુ 
ખેદર્કારી ચાલી શકે તેમ નથી, ખાસ કરી એક કરતાં વધુ 
સીલીન્ડરેોવાલા એન્જીનામાં કેન્ક શાક્ટની ખેરી'ગોની સખ્યા 
વધારે હોવાથી જો કોણ બેરી ગ બીજી ખેરી'ઞો કરતાં છી વધતી 
ધસાય તે જ્ેન્ક શાકફ્ટ મરડાયા કરે છે અતે એકાએક કેઇ વેળા ભાંગી 
જાય છે, કેન્ક શ્ાફ્ટતી લાધ્ત લેવલ તપાસવાની રીત ૧૬૫ મે પાતે 
આપી છે તે મુજબ થેડે થોડે મહીને તક મલતાં તપાસ કરવી જોઈએ. 





પ્રકરણુ--૨૨, 
હોટબલખ સેમી ડીઝલ એન્જીન. 
1101 ડિણ10 જઝલા॥1 ઇઝિ1લ્કલ ૩16110 


ડીઝલ એન્જીન (19168 તકાંર૦ ) ફૂડ ઓઇલ, 
ફડ પેત્રાલીઅમ રેસીડયુઅલ ઔળલ, તાર એંધલ વગેરે ધટ અને 
સાધારણુ ન્નતતા વેપરાઇઝરવાલાં ઓઈલ એન્જનમાં નડી ખળી શકે 


હટખલબ સેમી ડીઝલ એન્જીન. ૨૪૩ 


તેવાં તેલોમાંથી પાવર ઉત્પન કરવાના હેતુથી બનાવવામાં આવ્યુ” 
ઉતુ'; પણ તેમાં વપરાતા હાઈ કમ્પ્રેસસ પ્રેસરને લીધે તે એન્જીન 
ધણુ'જ મજબૂત બનાવવુ' પડે છે, તેથી તે કીમ્મતમાં મોંધુ પડે છે. 
સતે ૧૮૯૭ માં જ્યારે પેહહ્લુ' ડીઝલ એન્જીન બાહેર પડયુ” ત્યારે 
તૈ પેટ'ટ હોવાથી કીમતમાં અતિ ઘણુ' મૉંછું' હુ, તેટલા માટે 
કેટલાક એન્જીતીઅરોાએ સસ્તી જીમ્મતનુ' અને કુડ એષ્ઠલ ખાળી શકે 
તેવી નનતનુ' એન્જીન ખનાવવાની કેશેશ કરવા માંડી. ડીઝલ એન્જી- 
નમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર આસરે ૫૦૦ પાઉન્ડ હવાને લીધે તેની થરમલ 
૪ષીશીઅન્સી ધણી વધારે હોય છે, અને એવી સખ્ત કમ્પ્રેસનને 
થીધે દખાયલી હવાની ટેમ્પરેચર પણુ લગભગ ૧૦૦૦ ડીગ્રી સુધી 
થઇ જય છે, જે દબાયલી હવામાં ક્રડ અંઇલનેો છ'ટકાવ કરવાથી 
તેની તુર્તજ ગેંસ બની જય છે. એ વાત ધ્યાનમાં રાખીને ઓછે 
કમ્વ્રેસન રાખવા છતાં હવાની ટેમ્પરેચર કોઇ રીતે વધારવાની કાશેશ્ 
ફરવામાં આવી, જેતાં પરિષ।મમાં સેમી ડીઝલ એન્જીન ખાહેર્‌ પડયુ”. 
એ સેમી ડીઝલ એટલે અરધુ' ડીઝલ કુડ એઇલથી પાવર ઉત્પન્ન 
કરી આપે છે અને ઘણીક ન્નતના હલકાં રેઝીડ્યુઅલ કુડ એળલ 
પણુ તેમાં ખળી શકે છે, પણુ તેમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર ૫૦૦ પાઉન્ડતે 
બદલે ૧૫૦ થી ૨૦૦ પાઉત્ડનેો રાખવામાં આવે છે. આટલી એછી 
કમ્પ્રેસસથી હવાની ટેમ્પરેચર કાંધ ૧૦૦૦ ડીસ્રી થાય નહી, તેટલા 
માટે એમા સીલીન્ડરનો કેટલોક ભાગ પાણીના જેકેટ વગરતો ગરમ 
રહી શ્રકે તેવી ગોઠવણુ રાખવામાં આવે છે. ખાસ કરીને સીલીન્ડરતે 
છેડે કવરમાં એક પોકળ કાસ્ટ આયન કે કાસ્ટ સ્રીલતો ગેળેા 
રાખવામાં આવે છે, જેવી આસપાસ પાણીનુ' જેકેટ નહી 
ડવાથી તે ચાલુમાં થતાં એદ્દ્લેઝનની મદદથી ગરમતો ગરમ 
રહે છે. સકરાન સ્ત્રોક વખતે ડીઝલ એન્જીનની માફ્‌ફજ 
એમાં ચોખ્ખી ઠવા ખે'ચી કમ્પ્રેસન સ્રાક વખતે તે ૧૫૦ થી ૨૦૦ 
પાઉન્ડ સુધીના પ્રેસરે ઉપલા ગરમ ગોળા કે હીટ ખલ્ખ (108 81110)માં 
દખાવવામાં આવે છે, જેથી તે દખાયલી ડવા ધણી ગરમ થઇ જય છે, 
અને કમ્પ્રેસનસની આખેરીએ એક સિકાનેકલ ફસ" પમ્પની માર્કતે 
એ હીટ બલ્ખમાં પ્રવાહી તેલની ધાર જોરથી મારવામાં આવે છે, જે 
«ત્યાં વેપરાઈઝ થષતે સળગી ઉઠીને ફાટે છે અને એદૃદપ્લોઝન કરે છે 
જેથી એન્જન ચાલે છે. 


2૪૪ એંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


ડીઝલ અને સેમી ડીઝલ વચ્ચે રફ (€0008118010 
81370618 8 1)108લ થળે ૪ 3છાા1 »િ1બ્૩૦)--ડીઝલ એત્જનનાં 
સીલીન્ડરમાં તેલ દાખલ કરવા માટે હવાને પ્રેસર વાપરવામાં આવતો 
હોવાથી, અને ૫૦૦ પાઉન્ડના કમ્પ્રેસન પ્રેસરમાં તેલને વધારે પ્રેસરે 
દાખલ કરવુ' પડતુ' હોવાથી તે એન્જનમાં એક ખાસ એર્‌ કમ્પ્રેસર 
રાખવામાં આવે છે, જે આસરે ૭૦૦ થી ૮૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસરે હવાને 
દાખીતે એક ખાતલા અથવા એર્‌ રીસીવરમાં ભરી રાખે છે. આથી 
એન્જીન ગુચવાડા ભરેલુ' બનવા ઉપરાંત કીમ્મતમાં મોંધુ થાય છે, 
અતે એંર્‌ કમ્પ્રેસર પાવર ખાતો હોવાથી ડીઝલ એન્જીતતી મિકેનિકલ 
પ્રદીશીઅન્સી ધણી એછી રહે છે. એ બધો ગુચવાડો સેમી ડીઝલ 
એન્જીનમાં જોવામાં આવતો નથી. ડીઝલ એત્જનમાં વપરાતાં તેલ 
ખળતશુના એર ઇન્જેકશનને ખદલે સેમી ડીઝલમાં મિકેનિકલ પન્જેકશનથી 
તેલ ખળતણુ દાખલ કરવામાં આવે છે, જેતે સૌલીડ ઇન્ઝેકશન પણુ 
કહે છે; અને કમ્પ્રેસતને પ્રેસર એ!છે હોવાથી સેમી ડીઝલ એન્જીન 
ડીઝલ જેટલુ' મજજૂત ખનાવવુ' પડતુ નથી. ડીઝલ એન્જીતમાં 
સીલીન્ડરના કવરમાં પાણીનુ જેકેટ રાખવામાં આવે છે, પણુ સેમી 
ડીઝલ એન્જનનાં કવરમાં રહેતા હીટ ખલ્બની આસપાસ જેકેટ હેતુ 
નથી, ઠડી હાલતમાથી સેમી ડીઝલ એન્જીન ચાલુ કરતી વખતે 
પહેહ્લા ૧૦-૧૫ મીનીટ સુધી એક સ્ટોવ અથવા લૅમ્પની મદદથી 
હોટ બલ્બતે ગરમ કરવામાં આવે છે, પણુ ડીઝલ એન્જીન કમ્પ્રેસ્ડ 
એરની મદદથી ચાલુ કરતાં ઠૅ'ડી હાલતમાંજ તુરત ચાલુ થઇ જય છે. 


હીટ બલ્બ સેમી ડીઝલ એન્જીન (12101 3૫10 
3ઊ01 196૩30 પિ0ઠઠાં0૦) ફેર સ્રાક તેમજ તુ સ્રોક સાષ્કલનાં 
ખતાવવામાં આવે છે, પણુ તુ સા૪કલનાં સેમી ડીઝલ એન્જીનોા 
હમણાં ધણા જોવામાં આવે છે, અને તેઓને એટલાં બધાં સુધાર- 
વામાં આવ્યાં છે કે તેઆ ડીઝલ એન્જીન કરતાં સહેજ વધુ કુડ 
એંધ્ઠલ ખપાવે છે ખરાં, પણુ કી'મતમાં સસ્તા પડે છે, અતે તેઓને 
ચલાવવા સાટે ધણી ચાલાકી ભરેલી દેખરેખ રાખવાતી જરૂર 
પડતી નથી. 


તુ સક સેમી ડીઝલ એન્જીન દર ખીજ સકે પાવર 
ઉત્પન્ન કર્તું હવાથી એમાં ફેર સોક એન્જીન મારે જોતાં સીલીઃ 


હીટખટખ સેમી ડીઝલ એન્જન. ર૪૫ 


ન્ડર્‌ કરતાં તેટલાજ પાવર માટે નાનુ' સીલીન્ડર જોઇએ છે. એમાં 
દરેક સ્રેક વખતે ખે કામ થાય છે. પીસ્તન ઉપરથી નીચે આવતી 
વખતે પહેદલાં પ ગ્તીશન થઇ પાછળથી એકઝીસ્ટ પટ” પીસ્તન 
પોતેજ ખુલ્લા કરી નાખે છે, અને પીસ્તન નીચેથી ઉપર ચહડતી 
વખતે પહેલ્લાં એર વાલ્વમાંથી ક્ેન્ક કેસની હવા પીસ્તનને મથાળેના 
સીલીન્ડરના ભાગમાં દાખલ કેરી પાછળથી એર પાટ' પીસ્તન પોતેજ 
અધ કરી નાખી કમ્પ્રેસન કરે છે, માટે એમાં એક સ્રોકમાં સકશન 
અતે કમ્પ્રેસન અતે ખીન્ન સ્ોકમાં ૪ગ્નીશન અતે એકઝીસ્ટ યાય 
છે, એવાં એન્જનેમાં યાંત્રિકકળાથી ચાલતા કશ્ચા પણુ વાલ્વ નહી 
હવાથી એ કશ્ઞા પણુ ડ્રેરફાર ૪ીધા વગર્‌ માંગો ત્યારે ઉલટાં કે 
સુલટાં ચલાવી શકાય છે. (જુવો પાનુ-૮૬ ). 

હુંટ બલ્બ ઇંગ્નીશન (101 3૫10 1ટુાંધંબઝ )-- 
સીલીન્ડરને છેડે રાખેલો કાસ્ટ આવન*તો આવો _0_ પોકળ ગેળે 
ગરમ રાખીને તેની મદદવી વેપર અતે હવાતુ' મીહ્ષચર સળગાવવાની 
ગોાઠવણુનો એક ગેરફાયદો એ છે કે કોઇ વખત એ ગોળા ધણે। ગરમ 
થ૪ જાય છે, જેથી તેની કાસ્ટ આયનર્*ની ધાતુ ધણી નબળી પડી 
જવાથી એ ખલ્ખ ॥્રાટી જવાતો સ'ભવ રહે છે. જુલ લોડે એ ખલ્બની 
રેમ્પરેચર આસરે ૧૦૦૦ થી ૧૧૦૦ ડીસમ્રી સુધી રહે છે, પણુ ઓવર 
લડ આવતાંજ એ ટેમ્પરેચર લગભગ ૧૪૦૦ ડીમ્રી સુધી વધી 
જવાતો સ'ભવ રહે છે. એછા લેડ વખતે એ ટેમ્પરેચર ૪૫૦ થી 
૮૦૦ ડીગ્રી રહે છે, ત્યારે કમ્ખસ્તશત પૂરેપૂરૂ' થતુ' નથી અતે એક- 
ઝાસ્ટમાંથી કાળા ધુમાડો નિકળતા જેવામાં આવે છે. કાસ્ટ આયન*તી 
ધાવુતુ' ખે'ચાણુ ખમવાનુ' જોર (ઉકા ૩17૦0501) દર્‌ સ્કવેર 
જ્ચરે ૧૫ તત લઈએ તો ૭૫૦ ડીગ્રોએ તે ધટીને ૧૨ તન, ૧૧૦૦ 
ડીત્રીએ ૭ ૫ તત, અતે ૧૪૦૦ ડીગ્રીએ માત્ર ૩૫ તન યઈ જાય છે. 
જો એ ખબલ્ખ કાસ્ટ સ્ટીલનો ખનાવેલે હોય તો યથ'ડી હાલતમાં તે 
કાસ્ટ આયન કરતાં 'સણેઃ મજબૂત હે!ાવા છતાં ૧૪૦૦ ડીત્રીએ તો 
સાત્ર ૨૫ તત ખે'ચાણુ ખમી શકે છે, એટલે કાસ્ટ આયન* કરતા 
કાસ્ટ સ્ટીલ ધણી હાઈ ટેમ્પરેચરે વધારે નબળુ પડી તય છે, જો 
"કુ ૧૧૦૦ ડીમીએ કાસ્ટ સ્ટીલનુ' ટેન્સાઇલ સ્ટ્રેન્ગ્ય ૧૨ તન રહે છે. 
વળી ખબદ્ખ ધણા ગરમ થઇ જવાથી તેમાં તેલનો ૭'ટકાવ કરતાંજ 
સેલ ફ્રાટી જય છે (૦૪&01%3) અને ખલ્ખમાં પાપડી ખાઝે છે. કેટલાક 


૨૪૬ એલ અને ગેસ એન્જીન. 


મેકર કાસ્ટ આયન'ના બહ્ખમાં તીકલ સ્ટીલનો એક પ્લગ સ્ક કરી 
ખેસાડે છે, જેના ફાયદો એ છે કે એ પ્લગ વહેલ્લે ગરમ થઇ જય 
છે, અતે ગરમી સાચવી રાખે છે, અતે એન્જીન ઘણુ ખરૂ' માત્ર 
એકજ ઝપાટામાં સ્તાતર્" ફરી શકાય છે. કેટલાક મેકર માત્ર ગાળા- 
કાર હી ખલખતે ખદલે સીલીન્ડરનુ' કવરજ --“ૂ-- આવુ' બનાવે 
છે, જેથી ફ્લેંટ કવર કરતાં તેની સપાટી વધે છે, પણુ ગોળા કરતાં 
તેની સપાટી એછી હેય છે. ગોળા સાથે કમ્પેસન પ્રેસર ૧૫૦ 
પાઉન્ડતા રાખી શકાય છે, પણુ આવાં ડીશ્ડ કવરની સપાટી ઓછી 
હોવાતે લીધે કમ્પ્રેસન પ્રેસર લગભગ ર૫૦ રાખવે। પડે છે, ખીન્ન 
કેટલાકે સીલીન્ડરનું' કવર્‌ ફ્લેટ રાખી પીસ્તન; કે સીલીન્ડરનાં કવરમાં 
સ્ટીલનો આવા નન પ્લગ રાખે છે, જેતે હાટ સ્પીટ (101 8101) 
અથવા હૅટ પ્લગ કહે છે એની સાથે કમ્પ્રેસન પ્રેસર પણુ વધારીને 
૩૦૦થી ૩ગ્૫તો રાખવો પડે છે. આ ઉપરથી જણાશે કે જેમ 
જેમ ગરમ સપાટી એછી કરવામાં આવે તેમ તેમ તેને બદલે કમ્પ્રેસન 
પ્રેસર બધ;રે રાખવો પડે છે, (જુવો ચિત્ર નાંભ ૧૦૨), 
સેમીડીઝલ એન્જીનોમાં બળતણુના '"મ'પ (011 
€૦૩૭૫૩૩[061012 પ0 86001 1216301 100510093)--હાઈ કમ્પ્રેસન 
એટોમાળઝરવાળાં અને ડ'ડી હાલતમાજ ચાલુ કરી શકાય તેવાં કેડ 
સ્ટારટીગ (૦0ંતૅ ડાદ્યા પજ) સેમીડીઝલ એન્છતોમાં બળતણુનો 
ખપ લગભગ ડીઝલ એઓંધલ એન્જીન જેટલે।1જ એટલે દર્‌ બેક હોસ 
પાવરે દર કલાકે લગભગ “૪૫ પાઉન્ડ હોય છે. કેટલાક સારા મેફર્નાં 
એવાં સેમીડીઝલ એન્જીતોમાં ડીઝલ કરતાંબી પ થી છ ટકા ઓછુ' 
બળતણુ ખળતુ' માલમ પડ્યુ' છે, કારણકે ડીઝલ એત્જીનની મિકેનિકલ 
ઇશીશીઅન્સી તેના એર કમ્પ્રેસર અને હાઇ કમ્પ્રેસનને લીધે જ્યારે 
સે'કડે '»૬ 2કા હોય છે, ત્યારે એવાં સેમીડીઝલ એન્જીનમાં તે ૮૩ 
ટકા હૉય છે. એટલે કે ૧૦૦ ઇત્ડીકેટેડ તસ પાવરનુ' એક ડીઝલ 
જ્યારે હ૬ બ્રેક હાસ" પાવર આપે છે, ત્યારે ૧૦૦ પન્ડીકેટેડ હાસ 
પાવરતુ' એક સેમીડીઝલ ૮૩ બ્રેક હોસ" પાવર આપે છે. હીટ ખલખ 
સેમીડીઝલ ૬ર ફલ્ષાકે દર ગક હોસ* પાવર દીઠ *1૦ થી “૬૫ પાઉન્ડ 
તૈલ ખપાવે છે, કારણકે એમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર થોડે હોવાથી એની 


થર્મલ ઇશીશીએન્સી એછી હોય છે, જોકે મિકેનિકલ ઇછીશીઅન 
લમભગ ૮પ ટકા જેટલી હેય છે, સ્કેવેનજર પ એરા 


હોટખલખ સેમી રીઝલ એતન્જત. ર૪છ 


એન્જીનામાં તેલતો ખપ “૫૫થી "૬૦ પાઉન્ડ સુધી હેય છે. જેમ 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર વધારે રાખવામાં આવે તેમ બળતણુનતે ખપ ઓછે 
થતો જય છે. 


વૌટર ઇન્જેકશન (1819 11]001100 )--ડીટ ખલ્બ 
ઇગ્તીશેનની સાથે સીલીન્ડરમાં થોડુક પાણી દાખલ કર્વ!ની જરૂર 
પડે છે કે જેથી હાટબહ્બ અને સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર ધણી વધી 
જય નહી. એ માટે સીલીન્ડરતા જેકેટમાંથી એક નાતો પાઈપ લઈને 
તેને સીલીન્ડરની અ'દર દ્લખલ કરવામાં આવે છે, અને જેકેટ 
માહેલાં પાણીનાં થોડા ટીપા સીલીન્ડરમાં પડયા કરે તેમ બાહેરથી 
દેખાય તેવી ગેઠવણુ રાખેલી હોય છે. હાલમાં કેટલાક મેકરે! પાણીને 
એ ઇન્જેકશન પાદ્પ એરપેસેજ યાતે હવાના પોટ સાથે જોડે છે, 
જેથી સીલીંન્ક્રમાં દાખલ થતી હવામાંજ પાણી ભેળાઈ ને સીલીન્ડરમાં 
દાખલ થઃય છે. એ માટે એક નાને! તીડલ વાલ્વ (0001106 ૫&1098)' 
એક સ્પ્રીગ સપથ એવી રીતે જોડવામાં આવે છે કે સીલીન્ડરના 
સકશ્ન વખતે વ:ટ્વ અદર ખે'ચાઇને ઉઘડે છે. એ વાલ્વ એક કપમાં 
મુકેલો હોય છે, જેમાં જેકેટમાંથી લીધેલું' પાણી દેખાય તેમ ટપકયા 
કરે છે, જેથી પાણીતો જયે! તજરે જોઈને એછે વધતો 'કરી શકાય 
છે, અતે કપમાં ભરાયલુ' એ પાણી ૬ર સકશન સ્ત્રોક વખતે હવાની 
સાથે સીલીન્ડરમાં ખે'ચાય! કરે છે. 


સીલ્લીન્ડરમાં દા'ખલ કરવાસાં આવતુ' પાણી 
સીલીન્ડરની રેમ્પરેચર ઓછી કરવા સાથે એદ્દપ્લોઝતતે પ્રેસર પણુ 
એછે કરે છે. ઘણી વખતે એન્જત ન્યારે ઓવર લેડથી કામ 
કરે છે ત્યારે તેનો બલ્બ ધણા ગરમ થવાથી જે એટ્્લેઝન થાય 
છે તે ધણુ'જ સખત (૫101011) થાય છે, જેથી એન્જીન તીક 
(॥000016) કરી અવાજ કર્યા કરે છે. આવી વખતે વીટર્‌ ઇન્જેકશન 
આપવાથી એ નીક ખ'ધ ફરી શકાય છે. સીલીન્ડરમાં દાખલ કરવામાં 
આવતુ” એ પાણી જે વધારાની ગરમી ચુશી લીએ છે તે કાઇ વ્યથર* 
જતી નથી, પણુ પાણીતી સ્ટીમ થઇ તે એટ્પાન્ડ થટતે પીસ્તનને 
કાંઇક મદદ કરે છે. જો પાણી એ વધારાની (૦%₹8) ગરમી ચુશી 
નહી લીએ તો તે એકઝીસ્ટ ગેસ મારક્તે વ્યય” નય. પાણીની 
સ્ટીમ થઈને તે કામ કરવાથી સીલીન્ડરમા શુર્‌આતનો ઉંત્તાંધાકા)' 


૨૪૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જન. 


પેસર ઓછે થઇતે સેવટતો (6૦10011041) પ્રેસર વધે છે, જેથી 
-એેન્જનની ચાલ ધણી નિયમીત રહે છે, 


જોઇએ તે કરતાં વધુ વૌટર ઇન્જેક્શન આપવાથી 
સીલીન્ડર અને હટ બલ્બ ધણાં 5'ડાં થઈ જવાથી કમ્બસ્તશન પૂરે 
પૂરૂ' થતુ' નથી, તેથી એક્ઝીસ્ટમાંથી કાળા ધુમાડો નિકળતે! દેખાય 
છે. પછી નહી ખળેલુ' તેલ ખળતણુ જમા થઇ ગરમ થઇતે એફાએક 
બન અતુફૂળ વખતે ફાટીને એદ્દપ્લોઝન કરે છે, જેતે મીસ ફાયર 
(013110) કહે છે, જેથી એકઝાસ્ટમાંથી મોટા બ'દૂકના ખાર જેવા 
અવાજ આવે છે, અતે છેવટે એન્જન ધીમુ' પડી જઇ બધ થઇ 
જાય છે, વળી વધુ આ વાપરવાથી સીલીન્ડર અ'દરથી ધસાઈ 
જતુ' માલમ પડયુ છે 

નૌટર પસ્જેક્કામની ખરાબ અસર (08ત 
8110018 0૦1 કહા 10]06(100)--હાલમાં કેટલા સારા મેકર 
સીલીન્ડરમાં પાણીનુ' છ્તત્જેકશન આપવાની વિરૂધમાં છે, તેએ કહે 
છે કે જો સીલીન્ડર અને હીટ ખહખ અથવા વેપરાઈઝર બર્‌ાબર 
ગણુતરી કરીને બનાવ્યાં હોય તો તેઓ હદ બાહેર ગરમ થઇ જવાના 
સ'ભવ રહેતા નથી, અતે તેઓને $'ડાં રાખવા માટે વીટર પ્રન્‍્જેકરાનતી 
જરૂર પડતી નથી. વાટર ઇન-્જેકશનથી લુષ્ીકેટીગ ઓઇલ ધોવાઇ 
જપ્તને સીલીન્ડરની અ'દરની સપાટી અને પીસ્તનની રીગે। ધસાઇને 
ખરાબ થઈ જાય છે, અતે જો પાણીમાં ચૂતા અથવા બીજા સખ્ત 
ખાર હોયતો તેઓ છૂટા પડી સીલીન્ડરની અ'દરની દિવાલને ધસી 
નાખે છે. વળી જો ફુડ ઓઈલમાં સે'કડે અરધા ટકાથી વધારે ગ'ધક 
ભેળાયલી હેય તો પાણી સાથે ગધક ભેળાતાં તેતો ગધકને તેજાબ 
(ઉપ10ોપાાંઉ &ઊાતે) બની જપ્તતે સીલીન્ડરતી અ'દરતી દિવાલ, 
વાહ્વો, પીસ્તન વગેરેતે ખાઇ નાખે છે. આથી હમણા! કેટલાક મેકરે 
પોતાનાં હાઇ કમ્પ્રેસસ એન્જીતોમાં વૌટર ૪ન્જેકશન વાપરતા નથી, 
પણુ ડીઝલ એન્જીનનતી માકક સીલીન્ડર્તી ટેમ્પરેચર એક સરખા ર્હે 
એવી રીતે કમ્પ્રેસન પ્રેસર અતે સીલીન્ડર્‌ હેડ (10680) તી 2ેમ્પરે- 
ચરની ગોઠવણુ રાખે છે, 


સીલીન્ડેરની ટેસ્પરેચર ઉપર કાણુ રાખવા માટે 
વૌટર ઇન્જેકશનને ખદલે જે બીજી રીત હાલમાં વપરાય છે તે સીલીન્ડરમાં 


હોાટખબલ્બ સેમી ડીઝલ એન્જીન. ૨૪૯ 


“દાખલ ફરવામાં આવતાં તેલ ખળતણુના ચોકકસ વખત (ળા) 
ઉપર્‌ કાણુ રાખવાતે લગતી છે. જો ખરાખર (00710081) વખત 
સર્‌જ સીલીન્ડરમાં તેલનો છટકાવ કરી તેને સળગાવવામાં આવે તો 
વધારેમાં વધારે કરકસર થવા સાથે વધારેમાં વધારે પાવર ઉત્પન્ન 
ચાય, એકઝીસ્ટમાંથી કાળા ધુમાડે નહી નિકળે, એન્જન અવાજ 
વગર ચાલે, અને સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર જોઇએ તેટલી રહે. 


બળતણુતુ' ઇગ્તીશન સોડુ' (181૯) કરવામાં આવે તો 
બળતણુ વધારે બળવા સાથે એકઝૅસ્ટમાં ઘણી ગરમી વ્યથ* નિકળી જય, 


બછાતણુનુ' મંગ્નીશન વેહલું” (૦82139) કરવામાં આવે 
તો સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર ધણી વધી જાય. 


ટાઇમી'ગની ગે।ઠેવણુ (57750500008 ૦ 1પા175)-- 
આ ઉપરથી હમણા સેમી ડીઝલ એન્જતેોમાથી વીટર્‌ પન્જેકશનની 
ગોઠવણુ કાહડી નાખીને બળતણુનુ ૪ગ્નીશન લેડનાં પ્રમાણુમાં 
સીલીન્ડરમાં વેહલ્લુ' કે મોડુ” કરી શકાય તેવી ટાઈમીં ગની ગોઠવણુ કર- 
વામાં આવે છે. સેમી ડીઝલ એન્જને1માં ઇગ્નીસત કાંઇ બાહેરથી આપેલી 
પ્રલેકટ્રીક ચિ'ગારીથી થતુ' નથી. માટ એમા તેલ ખળતણુ દાખલ 
કર્વાતો પમ્પ એવી રીતે ખનાવવામાં આવે છે કે તે કમ્પ્રેસન સાકની 
આખેરીએ સહેજ વેહુલ્લો કે સહેજ મોડા તેલનો ૭'ટકાવ હીટ 
ખલ્ખમાં કરી શ્રકે છે, તેમજ વળી લેડનાં પ્રમાણુમાં આછુ' કૈ વધુ 
તેલ ગવરતરની મદદથી સીલીન્ડરમાં દાખલ કરી શકે છે. ઓછા 
લેડ વખતે હીટ બલખતી ટેમ્પરેચર ઓછી થાય, માટે એવી વખતે 
તેલનુ' ઇન્જેકશન જરા વહેલ્લું' કીધું' હોય તો સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર 
વધારી શકાય છે, તેમજ એન્જત ઉપર ઓવર લેડ આવતાંજ 
તેલનુ' ઈન્જેકશન જરા મોડ' અતે લે!ડના પ્રમાણુમાં લગાર વધુ 
જથામાં પોતાની મેળે થાય છે. આથી હાલના કેટલાક સારા મેકરનાં 
સેમી ડીઝલ એન્જતોા ધણા એકા લોડ ઉપર તેમજ થોડા ઓવર 
લેડ ઉપર વૉટર પન્જેકશન વગર સારી રીતે કામ કરે છે. 


સ્કૅવેન્જી'ગ (30%૪૦૫0ટ1૫૪)--સેમી ડીઝલ એન્જીનતી 
કૂતેહતા બીજો સબબ તેમાં કરવામાં આવતી એકઝીસ્ટ સ્કૅવેત્જ'ગની 
ગોઠવણુતે લીધે હોય છે, બળેલી ગૅસતે એન્જનનાં સીલીન્ડરમાંથી એકઝા- 


૨૫૦ એઅંઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


સ્ટ સ્ત્રોક વખતે પીસ્તન પોતે હડસેલીને ખાહેૅર કાહડી નાખે છે, પણુ 
હોટબલ્બધ અને કમ્ખસ્તશન ચેમ્ખરમાં થેડડીક ખળેલી ગેસ જો રહી 
ન્તય તો નવી તાજી હવા અને તેલનાં મીક્ષચર્‌ સાથે તે ભેળાતાં તે 
પાવર ઉત્પન્ન કરવાનાં કામમાં હરકત કર્તા થઈ પડે છે. એક્ઝીસ્ટ 
સ્ત્રોકને છેડે પીસ્તન જ્યારે સીલીન્ડરતે છેઇે જઇ# લાગે છે ત્યારે 
સીલીન્ડરમાં એવી ધણીક જગ્યા ખાલી રહે છે કે જેમાં બળેલી ગેંસ 
ભરાઈ 4હેૈ છે. માટે પીસ્તનત એકઝૅસ્ટ રત્રોઝતે છેડે આવે ત્યારે 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ બધ કરવામાં આવતે નથી, પણુ ડેડ સેત્ટરથી 
જ્ેન્ક થોડીક આગળ ચાલે અને એંર વાલ્વ ઉધડે ત્યાં સુધી એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ ઉઘાડો રાખવામાં આવે છે. એજ વખતે વળી હવાતેા। એર 
વાલ્વ પણુ પીસ્તન ડૅડ સેન્ટર ઉપર આવે તે અગ!ઉ ઉધાડી નાખવામાં 
આવે છે, જેથી એર વાલ્વમાંથી દાખલ થયલી હવા એકઝૅસ્ટમાં જતી 
ખળેલાં ગૅસને %ુ'ક મારીને અથવા ઝાડઝુડ કરીને બાહેર હડસેલી કાહડવામાં 
મદદ કરે, આવી ગે[દવણુતે સ્કેવે-્છ'ગ કહે છે, જેને અથ' ઝાડ 
કાહડવાતો થાય છે. એ ખાખદ વાલ્વ સેટી મના પ્રકરણુમાં પણુ 
સમનવી છે. કેટલાક મેકર એક જદા સ્કેવેન્છ ગ પમ્પથી સીલીન્ડરને 
મથાળે હવા દાખલ કરે છે, જેથી સીલીન્ડરતેો હાટખલબ ડેડો રહે 
છે અતે વીટર ૪ન્જેકશનનતી ગોડવણુ રાખવાની જરૂર પડતી તથી 
આવી રીતે હૉટબટલ્ખની 2ેમ્પરેચર જોઇએ તેટલીજ રાખવાથી એન્જ- 
નતી પ્રષ્રીસીએન્સી વધે છે અતે તેલ બળતણુતે! 'મપ એછે થાય છે. 


સ્કેવેન્જ'ગનાો બીજે ડ્ાાયદો એ છે કે જે વખતે 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉધડીને એકઝાસ્ટ ગૅસ સીલીન્ડરતી ખાછેર જતી 
છ।ય તે વખતે એર વાલ્વ પણુ ઉધડવાથી વધારે દ&'ડી હવા સીલી- 
ન્ડરમા ખે'ચાઇ આવે છે, કારણકે એકઝીસ્ટ ર્ઝૈસ ખાહેર જતી વખતે 
યતા ગતિવેગ (100718)તે લીધે સીલીન્ડરમા જે કાંપ્ત થોડુક વેક્યુમ 
થવા પામે તેની જગ્યા લેવા માટે બાહૅરતી 3 ડી હવા ધસારા બ'ધ 
સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે, જેથી હવાને મોટા જથ્થો સીલીન્ડરમાં 
દાખલ થવા પામે છે. 


તુ સાઈકલ સેમી ડીઝલ એન્જીન (૪0 03010 
841 1)10830 1છા0૦)-ડજી સુધી ઘણાકે। ઉભાં તુ સાઇકલ 
ઉપર ચાલતાં મધ્યમ કમ્પ્રેસન પ્રેસરવાળાં એન્જનનેજ સેમી ડીઝલ 


હાટબલ્બ સેમી ડીઝલ એન્જીન, ર૫૧ 


કહે છે, અને હજ સુધી મો?ે ભાગે એજ જાતનાં સેમીડીઝલે 
બનાવવાંમ આવે છે, કારણકે એ જાતાં એન્જતો બતાવટમાં 
ધણાંજ સાદા, ગુચવાડા વગરનાં હોય છે. એ એન્જનમાં પન્લેટ કે 
એકઝૅસ્ટ વાલ્વો હોતા નથી તેથી કેટલાકે એતે વાલ્વ લેસ (૪81૪૯ 
10889) અથવા વાહવ વગરનુ' એન્જન કહે છે. એ એન્જીન નાના 
પાવરનાં ખતાવવામાં આવે છે, પણુ એક સીલીન્ડર દીઠ વધુમાં વધુ 
આસરે ૧૨૫ બ્રેક હે।સ*પાવર ઉપજાવી શ્રકાય છે, અતે એવા સ ખ્યા- 
બધ સીલાન્ડરે! જોડીને વધુ પાવરતાં મલટી સીલીન્ડર એન્જનો 
ખાંધી શકાય છે. કેટલાંક તુ સાઇ- 
કંકર ઉપર ચાલતાં આડાં સેમી 
ડીઝલ એન્જને। પણુ બનાવવામાં 
આવ્યાં છે, પર તુ મોટે ભાગે એવાં 
ક એન્જનો ઉભાં હેય છે. એ 
એન્જનમાં કમ્પ્રેસ પ્રેસર ૧૮૦ 
થી ર૨૨૦ પાઉન્ડ સુધી રાખવામાં 
આવે છે. જેમ કમ્પ્રેસન પ્રેસર 
ઓછો હોય તેમ હૉટ બલ્બ મોટા 
રાખવો પડે છે. વળી એવાં 
એન્જનોમાં એકઝીસ્ટ સાયલનસર્‌ 
છી પણુ એન્જીનની ધણી નજદીકમાં 
ચિત્ર નાંગ ૯૭. અને ઘણાં મોટાં કદના રાખવામાં 
આવે છે, અને કેટલાક મેકરે। એવાં 
હાઇ કમ્પ્રેસતવાળાં એન્જનોમાં 
એકઝીસ્ટ સાયલેન્સરતી આસપાસ પણુ વૉટર જેકેટ રાખે છે. 





%ુમ્પબેલ તુ સાઇકલ એનજન, 


સૈમીડીઝલમાં તેલ બળતણુ (ઉપરાં 013)-હાલમાં 
એન્જીનર્માં વવ!રે કમ્પ્રેસન રાખવાથી ધણીક ન્નતનાં ફુડ એંઇલ 
એર્મા બળા શકે છે, જેઓની સ્પેસિક્િક ગ્રેવીટી “૮ થી “હ હોય છે. 
આથી પણુ વધારે ધાડું' તેલ મેક્ષીકન ર્ડુંડ જાતતુ હેય તો તે 
વાપરવા પેહલલાં તેતે થેડ' ગરમ કરવામાં આવે છે. તેલની ક્લેશી'ગ 
પૌધદન્ટ ૧૩૦ થી ૨૫૦ ડીમ્રી સુધીની ચાલી શકે છે, અને જૂદી 
જુદી જાતના તેલ ખાળવા માટે એમાં કશા ફેરફાર કરવા પડતા. 


૨૫૨ એંઇલ અને ગેસ એન્જન* 


નથી, એ જતનાં એન્જીતમાં તાર એઇલ (881 ૦11) ચાલી શકતુ 
નથી, જો હલકી નાતનુ તેલ વાપરવુ' હોય તો હાઇ કમ્પ્રેસન 
નતનુ' સેમીડીઝલ એન્જીન વાપરવુ' જોઇએ; માટે તેલનો ન્નત પ્રમાણે 
એન્જીતની પસ'દગી કરવાની સ'ભાળ રખવાની જરૂર છે, 


ફેસ્બેલ તુ સ્રોફ સેમી ડીઝલ (0483000001 1%0- 
81૪01૬0 801001 1036 » ચિત્રો નાં” ૯૭-૯૮ માં બતાવ્યુ' છે, જે 
ચિત્ર નાં” ૧૩-૧૪ માં બતાવેલાં તુ સ્રોકના પેત્રોાલ એન્જનને 
ધણુ' મળતુ' આવે છે, પણુ જ્યારે પેત્રોલ એન્જનમા મયાળે ઇગ્નીશન 
માટે ઇલેકટ્રીક સ્પાકી”ગ પ્લગ 
હેય છે, ત્યારે આ સેમી ડીઝ- 
લમાં મથાળે હટ બલ્બ હોય 
છે, જે પોકળ ગેળે ગિત્રમાં 
બતાવ્યો છે. એન્જીનને નીચલે। 
જ્ેન્ક કેસ બ'ધિયાર રાખેલે 
છે, અતે ખન્ને તરક મોટા એર 
વાલ્વ બતાવ્યા છે. એ એર 
વાલ્વ ધાતુની પાતળી પ્લેટના 
બનાવવામાં આવે છે જેઓ 
જ્યારે ઉભે। પીસ્તન ઉપર ચહડે 
છે ત્યારે અદર સફરન થવાથી 
ખે'ચાધતે પોતાની મેળે ઉધડે 
છે અને જ્રેન્ક કેસમાં હવા દાખલ 
કરે છે. ન્યારે વળતા ખીન્ન 
સ્રોકે પીસ્તત નીચે આવે છે 

ચિત્ર નાં €/. પ એ ન મેળે 
ર ક એન્જન, બ વં યજ જઈને જ્ેન્ક કેસમાં 
જમ્ખેલ તુ સ્રોક સેમી ડીઝલ એન્જીન, મ. થી ગ 
“માંજ દખાય છે, એ ક્ેન્ક કેસમાં થતુ' હવાનુ' કમ્પ્રેસન માત્ર ૫-૬ 
પાઉન્ડના પ્રેસરનુ' હેય છે, અતે જ્યારે પીસ્તન નીચલા ન્તોકતે છેડે 
આવી રહે છે, ત્યારે જ્ેન્ક કેસમાં દખરાયલી હવા સીલીન્ડરની ડાખી 
આજુ રાખેલા ઉભા એર પોટ" અથવા પેસેજમાંથી ઉપર ચહડીને 








હોટખલ્ખ સેમી ડીઝલ એન્જીન. ૨૫૩ 


સીલીન્ડરની જમણી બાજુએ મપષ્ય ભાગમાં રાખેલા છીદ્રો અથવા 
એર પૌટ* મારફતે સીલીન્ડરમાં દાખલ યાય છે. ત્રીજ ડમ્પ્રેસન 
સ્્રાક વખતે પીરતન પાછો ઉપર્‌ ચહડતાં સીલીન્ડરમાં દાખલ થયલી 
એ હુવા દવે સીલીન્ડરતે મથાળે રાખેલા હૌટ ખહબમાં દબાય છે, 
અતે એ કમ્પ્રેસન સ્રાકની આખેરીએ એન્જનની બાજુએ રાખેલો 
એક નાને! ફ્યુઅલ પમ્પ તેલ ખળતણુનો એક ખારીક તોઝલ માર- 
ફૂતે હોટ બલ્બમાં ૭'ટકાવ કરે છે, જે કમ્પ્રેસ્ડ થયલી ગરમ ઉવા 
સાથે મળી જષ્ટને તુરતજ સળગીને ફ્રારે છે અને એદ્દ્લેોઝન થાય 
છે, જેથી પીસ્તનનો ચોહે નીચે ઉતરતો સ્રોક પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 
પણુ પીસ્તન ચોઠા પાવર સકતે તીચલે છેડે આવે તે અગાઉ સીલી- 
ન્ડર્તા ડાખા હાથ ઉપર રાખેલા પટ" પીસ્તન પોતેજ ખોલી નાખે 
છે, જેથી વપરાયલી ગૅસ એકઝીસ્ટ પોટ'માંથી એકઝાસ્ટ સાળ્ઠલેન્સરમાં 
ચાલી નય છે. એ એકઝીાસ્ટ ગેંસનુ' સ્કેવેન્જ'ગ કરવાના હેતુથી 
એવી ગોઠઠવણુ રાખેલી હેય છે કે પહેટલા ડાખી ખાજુના એકઝીસ્ટના 
માટ" ખુલ્લા થવા પછી થોડીક પળમાં તુરતજ જમણી ખાજીના 
હવાના પૉટ” પીર્તન ખુલ્લા ફરે છે જેથી જ્યારે સીલીન્ડરની ડાખી 
તરક્થી ખળેલી ગૅસ એકઝૅસ્ટમાં જતી હૉય ત્યારે જમણી 
ખાજુથી દાખલ થતી તાજ હવાને! જુવારે સીલીન્ડરમાં ઉચે 
ચહડે છે એ માટે ચિત્ર નાન હ7 માં ધ્યાનથી જોવાથી માલમ પડશે 
% પીસ્તનતુ' મથાળુ' ડાખી તરફ સ્લેપ અથવા ટળાણુ પડતુ' રાખવામાં 
આવ્યુ' છે, અને જમણી તરક પીસ્તનના મથાળામાં એક ખાંચો 
રખવામાં આવ્યો છે જે ક્રેત્ક કેસમાંથી સીલીત્ડરમાં દાખલ થતી 
હવાતે ઉ'ચે જુ”કે છે, જેથી હીટ ખલ્ખમા રહી ગયલી ખળેલી ગેંસ 
ઝાડીઝુડીને તે એકઝીસ્ટમાં ઢકલી દીએ છે. 


ફેસ્બેલ તુ સ્ત્રોક સેસી ડીઝલમાં હવ વાટર ડ્રીપ 
(૪6 વદ19) અથવા વાટર ઈન્જેકશન વાપરવામાં આવતુ નથી, 
અને સીલીન્ડરના કવરમાં પણુ વૌટર જેકેટ રાખી હૉટ બટ્ખ અલાણેદો 
રાખવામાં આવે છે, જેથી તે સહેલાઈથી ખદલી શકાય છે. શિત્ર 
નાન ૯૯ માં એવાં બે સીલીન્ડરતુ' એક એન્જન ખતાવ્યુ' છે. 
સીલીન્ડરની ખાજુમાં જમણી તરક ખે ફ્યુઅલ પમ્પ બતાવ્યા છે 
જએ છૂટા છૂટા દરેક સીલીન્ડરને તેલ બળતણુ પૂર્‌' પાડે છે, એ 


ર૫૪ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


પમ્પના પ્લન્જરતે સ્ત્રોક માત્ર આસરે એક દોરા જેટલો હોય છે, અને 
પ૪તરશીઆ (167018) જાતતો એક ગવર્નર (ચિત્ર-૩૮) એ પમ્પનો 
સ્ત્રોક લેડનાં પ્રમાણુમાં એછે! વધતો કર્યા કરે છે, આથા તેલ 
બળતણુ વગરતો કોઇબી સ્ત્રાક થતો નથી અને દરેક રત્રોક વખતે 














ચિત્ર ના૦ હ. 
કેમ્બેલ તુ સ્ત્રોક સેમી ડીઝલ એન્જત. 


ઓછુ' કે વધતુ' તેલ સીલીન્ડરમાં જવાથી સ્લોંગ કે તબળુ' એદ્પ્લે।- 
ઝન થયાજ કરે છે, જેથી એન્જનની ચાલ ધણી નિયમીત રહે છે. 
જન્ક કેસમાં થતુ કમ્પ્રેસન કેન્ક શાક્ટની ખેરી'ગોમાંથી ગળી નહી 
જય તેટલા માટે ખેરીગ બાસોતી બાજુમાં ખાસ પાતળી પ્લેટો 
આપવામાં આવે છે, અને ખધી બખેરી'ગોમાં એક ફોસ પમ્પના 
બુષ્ટીકરેટરથી તેલ પૉંહચાડવામાં આવે છે. પીસ્તતની ગડજીઅન પીન 
(ઇપવૈંકુ૦૦0 ૩11) માં લુષ્રીકેશન આપવા માટે તેતે પોકળ બનાવી 
જ્યારે એ પીન સ્ત્રોકને નીચલે છેડે આવે ત્યારે સીધીત્ડરતી બાજુ- 
માથી રાખેલા એક છીઢ્‌ વાટે લુષ્ીકેડી ગ ઔધષ્ઠલ એ પીનના પોકળ 


હોટખહબ સેમી ડીઝલ એન્જીન, ૨૫૫ 


સેન્ટરમાં ફસ'થી દાખલ કરવામાં આવે છે, તથા પીનને છેડે એક 
પોત્તળતેો સ્કેપર સ્પ્રી'ગથી દખાયલે! સીલીન્ડર સાથે ધસાઇતે ચાલે 
છે, જે સીલીન્ડરની દિવાળ ઉપરથી થોડુ'ક તેલ એખવી લષ્ઠને પીનની 
ખેરી'ગમાં આપે છે. વળી વૉટર જેકેટમાં સરકયુલેશન ચાલુ રાખવા 
માટે પણુ એક વૉટર પમ્પ રાખેલો હોય છે, જેથી થરમો સારઈફન 
સરક્યુલેશન ઉપર આધાર રાખવો પડતો નથી, અને ઓછા કે વધારે 
લોડ વખતે પાણીતુ' સરડયુલેશન એષુ' વધતુ' કરીતે સીલીન્ડરની 
અતે તેની સાથે ઠીટ બકદ્ખતી ટેમ્પરેચર ઉપર કાણુ રાખી શકાય છે. 
ગેન્જીન ચાલુ કરવા આગમજ એક ખ્લો લૅમ્પથી હીટ બલ્ખ ગરમ 
કરવો પડે છે જે કામ માટે ૧૦ થી ૧૫ મીતીટ લાગે છે. અને પછી 
આસરે ૧૫૦ પાઉન્ડ બ્રેસરતી તૈયાર રાખેલી કમ્પ્રેસ્ડ એરની મદદથી 
એન્જીત ચાલુ કરી શકાય છે, જે માટે સીલોન્ડરતે મથાળે એક 
સ્તારટી'ગ વાલ્વ લગાડેલે। હોય છે. એમાં ૧૮૦૦૦ ખી. ટી. યુ વાળુ 
અને *૮૭૫ સ્પેસિમ્િક ગ્રેવિટિ વાળુ' ફુડ એલ બાળતાં તે દર બ્રેક 
હાસપાવરે દર કલાકે આસરે *પછ પાઉન્ડ બળવાની રાસ આવે છે, 


કોસ્લી તુ સ્ત્રોક સેમીડીઝલ એન્જીન (€₹૦૭૭ાં૦ 
1'%0 81001₹0 8૯1 1)10301 રિટ 1૦)--આ નણીતા મેકરનાં 
સેમીડીઝલ એન્જનમાં ધણા અગત્યના સુધારાએ આમેજ કરવામાં 
માવ્યા છે, જેથી એ એન્જીન હલકાં ધટ જનતનાં ફુડ ઓંણલ ઉપર 
ચાલી શકવા ઉપરાંત બળતણુનો ખપ એછે ખતાવે છે. એ એન્જીન 
પણુ સાધારણુ તુ સ્ત્રોક હીટ બલ્બ જાતતુ' વરટીકલ હૉય છે, જેને 
ચાલુ કરવા માટે પણેલ્લાં એનો હીટ બલ્ખ ગરમ કરવો પડે છે. પણુ 
એમાં એકઝે!સ્ટ ગેંસતુ સ્કેવેન્જ'ગ કરવા માટે ખ ધિઆર ફ્રેન્ક કેસમાં 
થતાં કમ્પ્રેસસતે ઉપયોગમાં નહી લેતાં એમાં એક જદો સાદા હવાનો 
સ્કેવૅન્જગ પમ્પ વાપરવામાં આવૅ છે. એમાં રાખેલા હૉટ બલ્બમાં 
એક ૪ગ્નીશન ટયુખ પણુ હેય છે, અને હૉટ ખલ્ખના ધણાક ભાગની 
આસપાસ પાણીનુ જેકેટ પણુ હેય છે, જેથી એમાં કમ્પ્રેસન વધારે 
રાખી શકાય છે. 


ઝ્રેન્કુ ફેસ કમ્પ્રેસન (072311: 08૭૯ €૦10]0:083101) 
નો બ્રેસર માત્ર ૪-૫ પાઉન્ડથી વધુ હોતો નથી, પણુ તેના કેટલાક 
ગેરફાયદા એ હોય છે કે તેથી ક્રેન્ક શાફ્ટતી અતે ખીજ બેરી ગામાંથી 


૨૫૬ ઓએંષળછલ અને ગેસ એન્જીન. 


તેલ જુ'કાઇનતે ખાહેર નિકળી જાય છે, અતે ગન્યન પીન અતે જૈન્ક 
પીતનાં લુબીકેશ્ન માટેની ગોઠવણે! સારી રીતે થઇ શકતી નથી. 
વળી એથી જેઇએ તેવી ઠડી અને ધટ ઠવા સીલીન્ડરમાં દાખલ, 
થતી નહી હોવાથી ખળતણુનુ' કમબસ્તશન સારૂ' થતુ' નથી, વળી 
એ એન્જીન લાંબો વખત ચાલવાથી ગરમ થઇ નનય છે અને તેથી. 
એને! પાવર ધટતે। જતો જણાવવામાં આવે છે. વળી એમાં મોટાં કદનુ' 
એકઝાસ્ટ સાઇલનસર એન્જતતી ધણી નજદીક રાખવું પડે છે. 
એવાં એન્જનોમાં જ્યારે ક્રેન્ક શાક્ટની ખેરી'એ।ો ધસાપને ઢીલી પડે 
છે ત્યારે ક્ેન્ક કેસમાં ખરાખર કમ્પ્રેસત થતુ' નહી હોવાથી સીલીન્ડરમાં 
જવી હવાના જથ્થો એછે થાય છે, તેથી બળેલી ગૈસનુ' સ્કેવેન્જ'ગ 
ખ્રાખર્‌ થતુ' નથી અતે પાવર એછે ઉત્પન્ન થાય છે. 


સ્કેવેન્જ પસ્ષ (368૪૪9 -20100)--ઉપલા કેટલાક 
ગેરકાયદાએ। દૂર કરવાતા હેતુથી મેસસ* કર્લી ખધસે" પોતાનાં એવાં 
એન્જનમાં ષ્ેન્ક કેસમાં કમ્પ્રેસન કરવાની ઞોઠવણુ કાહડી નાખીને 
એક ઉભે જદો સાદો સ્કેવે-જ પમ્પ આપ્યો છે, જે બાહરની તાજી 
હવા જોઇતા વખતે સીલીન્ડરમાં જુ'જીને એકઝીસ્ટ ગેંસ બહાર કાહેડી 
નાખે છે અને પછી એ હવાનુ' કમ્પ્રેસન સીલીન્ડરમાં થાય છે, અને 
સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી એ હવા &'ડી હેોવાતે લીધે તેતું' વધારે 
ગ્રેસરે કમ્પ્રેસત કરી શકાય છે, જેથી એન્જનતી થર્મલ ઇીશી- 
અન્સી વધારે રહે છે. 

ખ્લેક્સ્ટોન લો કસ્પ્રેસન એન્જીન (13180181010 
110₹જ 0૦0૦૩૩1૦ 1પેળટ્ઠાણલ )--હાટખલ્બ ઇગ્તીશ્નનુ' 
લે! કમ્પ્રેસસવાળુ' €. ઉ. નતનુ' ફેરસ્ત્રોકનુ' કુડ ઓંછલ એન્જીન 
ખ્લેંકસ્ટાન મેકરતુ' ચિત્ર નાં૦ ૧૦૦ માં બતાવ્યુ' છે. એમાં કમ્પ્રેસન 
પ્રેસર સાત્ર ૨૫૦ પાઉન્ડ રાખવા છતાં હીટખલ્બ ઇગ્તીશરનતી મદદથી 
કુડ એઇલ ખળે છે, જે ન્નણુવા જોગ થઇ પડે છે. ચિત્ર નાન ૧૦૧ 
માં ખતાવેલા એ એન્જનન! સેકશન 3પરથી જણાશે કે એ એન્જનમાં 
સીલીન્ડરને છેડે કમ્ખસરાન ચેમ્બરના સેન્ટરમાં તેલનો ૭'ટકાવ કરનારે 
ર4 એઇલ સ્પ્રેઅર (011 807270૪) રાખી પીસ્તનની પીઠ ઉપર 
ખરાબર વચ્ચે 72: જોડેલ છે જેતે એધલ સ્ક્ેડર (૦11 3000૦1 ) 
કહે છે, કારણુકે સ્પ્રેઅર 14 માંથી આવતાં તેલની ધારને એ ભાંજને 
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ચ્ચિત્ર નાડ ૧૦૩૦ 


1ટ બલ્બ કુડ એપલ એન્જીન. 


ખ્લેકસ્ટાન લે! કમ્પ્રેશન રહે 
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ચિત્ર તા? 1૧0૨, 
બ્લેકસ્ટોત ડ્યુઅલ ઉગ્નીશત, 


હાટખલ્બ સેમી ડીઝલ એન્જીન. રપ૭ 


ફેલાવી નાખે છે. પીસ્તનના છેડા અતે ગજયન પીન વચ્ચે એક પરદે 
છે જે પીસ્તનના છેડાની સખ્ત ગરમી પીનનતે લાગવા દેતા નથી. 
પીસ્તન સીલીન્ડરની ખાહેર્‌ કાઠુડતી વખતે તે બે રોલર 1“ ઉપર 
ગબડીને બાહેર આવે છે. ન્યારે સ્પ્રેડર બળી ન્નય ત્યારે તે ખદલી 
નવા નાખવો જોઇએ, નહી તો પીસ્તન અતિશય ગરમ થઇને ફાટી 
જવાનો સ'ભવ રહે છે. ચિત્ર નાન ૧૦૬ માં ખતાવેલાં ઇન્સ્પેકશન 
પ્લગના હે!લમાં હાથ નાખી સ્પ્રેડરની હાલત તપાસી શકાય છે. 
ખ્લેંક્સ્ટોન ડેચુઃમલ ઇગ્નીશન (3101810110 
10પદ્રા [ટૂા0100૩2)--ચિત્ર નાન ૧૦૨ માં સીલીન્ડરનો સેકશનલ 
પ્લાન ખતાવ્યાો છે, જેમાં એ એન્જનમાં વપરાતાં નવાઇ જેવાં ડખલ 
અથવા ડયુઅલ ઇગ્તીશનની ગોઠેવણુ બતાવી છે. સીલીન્ડરને છેડૅ 
બરાખર સેન્ટરમાં એપલ સ્પ્રેઅર ડૌ4' માં એક ફયુએલ વાલ્વ છે, 
જે ]4* સ્પ્રીગથી બ'ધ રહૈ છે. એ ઉપરાંત એ ફ્યુએલ વાલ્વ ને 
કાટખૂણું એક ખીજે નાતે ફ્યુઅલ વાલ્વ ડે છે, જેનો સ'ખ'ધ 
ખાજીમા રાખેલા હાટ ખહખ 1 સાથે છે. એ હીટ ખલ્ખ એક નાના 
આડકત્રા પટની મદદથી સીલીન્ડર સાથે સ'બ*ધ ધરાવે છે. પણેટ્લા 
સકશન સ્ત્રોક વખતે બાહેરતી હવા એર્‌ વાલ્વ ૪ માંથી સીલીન્ડરમાં 
ખેચી તેને ૧૫૦ પાઉન્ડના પ્રેસરે ખીન્ન કમ્પ્રેસન સ્ત્રેક વખતે 
દબાવવામાં આવે છે. કમ્પ્રેસનની' આખેરીએ બન્ને ફ્યુએલ વાલ્વો 
ર4 અતે પે ઉધડે છે. હૉટ ખલ્ખ 1 ની આસપાસ પાણીનુ નેકેટ 
નહી હવાથી એન્જત ચાલુ કરતી વખતે તેતે લૅંમ્પથી ગરમ કરવા 
પડે છે, પણુ ચાલુમાં થતાં એદ્દપ્લોઝતની મદદથી પછી તે ગરમતો 
ગરમ રહે છે. સ્પ્રોબાક્ષ 1/4 ની આસપાસ પાણીનુ જેકેટ છે, નાના 
ફ્યુએલ વાલ્વ પે માંથી તેલની ધાર લાલચોળ ગરમ થયલા 
હાટ બલ્ખમાં દાખલ થઇ તે સળગી ઉઠીતે તેની આગનો 
પ્રવાહ સીલીન્ડરમાં લ'બાય છે તેજ વખતે મેન ક્યુએલ 
વાલ્વમાંથી છૂટેલી ડ'ડાં તેલની ધાર તેને મલવાથી તે સળગી 
ઉઠીને પાવર ઉતપન્ન કરે છે. હોટ ખલ્ખમાંથી આવતી સળગેલાં 
તેલની ખારીક ધાર મોટા ફ્યુએલ વાલ્વમાંથી આવતાં તેલને ખળતી 
મસાલની માફક સળગાવે છે, જે ચિત્ર નાન ૧૦૨ માં સાફ બતાવ્યુ છે. 
ખન્ને વાસ્વો ચલાવનાર્‌' ગીઅર સ્પ્રેબાક્ષમા બ'ધધિઆર હેય છે, 
કછ 
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બ્લેંકસ્ટોન સ્પ્રે વાહ્વનુ' સેરી'ગ. 


ચિત્ર ના૦ ૧૦૩. 


હોટખલખ સેમી ડીઝલ એન્જીન. રપહ 


અતે તેને સેટ કરવા માટેતો એક ગેજ મેકર તરફ્થી આપવામાં 
આવે છે. 

ખઅ્લેંડ્સ્ટોન સ્પે વાલ્વનુ' સેટી'ગ (/ ]પહંપકુ 30023 
પદ્દા૨૦૩)--સ્પ્રે વાલ્વાો સેટ કરવા માટે તેના ખૉક્ષનું' કવર ખોલીને 
ચિત્ર નાન ૧૦૩ માં બતાવ્યા મુજખ મેકર તરફ્થી આપવામાં આવતો 
ગેજ સ્પ્રે બૌક્ષતા સ્ટડમાં ભેરવવેો, એ ગેજ ઉપર ખે માર્કા હોય છે, 
તે માહેલે એક ]ોઈ 15 માર્કો ચિત્ર નાન ૧૦૨ માં બતાવેલી ]1 13 
પ્લેટતે સેટ કરવા મડટેતો હોય છે. 4 14 ની પાસેની ]/ 13 ની 
ધાર્‌ એ ગેજની લાઇનમાં આવવી જેઇએ, જે માટે સ્ટૉપ રં 19 નુ 
ચેકનટ ઢીલું કરીને તેનો સ્કુ થોડોક એછે વધતો ફેરવી લેવો. 
ત્યાર પછી મિત્ર નાન ૧૦૪માં ખતાવેલા સ્પ્રે વાહ્વના કનેકટી'ગ 
રોંડ 7 1ની લ'બાઇ ઓછી વધતી કરી એવી રીતે સેટ કરવામાં 
આવે છે કે જ્યારે ઊ ઠં લીવરને કતેકટી'ગ રૌંડ ખે'ચે ત્યારે 34 14 ને 
ગેજના ખીનન માર્કાતી ખરાબર રાખે; જે પછી સ્ટીપ સ્કુ પ4 18 ને 
ફેરવીને ]4 14 તે લાઝ રહે તે પ્રમાણે રાખી તેતો ચેકનટ તા૪ટ 
કરવામાં આવે છે, પછી મેત સ્પ્રેના વાલ્વના સ્પીન્ડલ ઉપરને। કલર 
નટ 11 ફ્રેરવીને પ4 4 લીવર અતે નટ વચ્ચેતી જગ્યા *૦૫ 
જ્રીલર ગેજ જેટલી રાખવામાં આવે છે, કે જે વખતે એ લીવરતેો 
ખીજો છેડા સ્ટીપ સ્કુ ]/ 19 ને લાગેલો! રહેવા જોઈએ, અને વાલ્વ 
બરાબર બ'ધ રહેવા જોઈએ. એ પછી એન્જનને ફેરવીને ચિત્ર નાન પર 
(પાનુ' ૧૫૫) માં બતાવ્યા મુજબ જ્ેન્ક રાખવી, જેથી ચિત્ર નાન ૧૦૪ માં 
ખૂતાવ્યા મુજબ એંર્‌ વાહ્વ અને એકઝોસ્ટ વાલ્વ ચલાવનારી કૅંમ 
રહે, ૧૫૫ મે પાને ચિત્ર નાન પર્‌ માં ખતાવ્યા મુજબ છ્ેન્ડનુ' એનગલ 
જેવાના ખે ઞેજ મેકર તરફથી આપવામાં આવે છે, જે માહેલે પોહલે। 
કુડ ઓણલ જેવાં ધાડાં તેલ માટે અને સાંકડા કેરોસીન જેવાં પાતળા 
તેલ વાપરવા માટે હે।ય છે. જે તેલ વાપરવાનું હોય તેને લગતો ગેજ 
ચિત્ર ના૦ પર્‌ માં બતાવ્યા મુજબ જ્ેન્ક ઉપર મૂકી તેની ઉપલી ધાર 
કનેકટી'મ રંડના છેડાનાં મયા ળાં સાથે લેવલમાં રાખવી, અતે પછી 
સ્પ્રે વાહ્વ ચલાવનારી છ્ેન્ક 7 તે એવી રીતે ફેરવવી કે ]/ 4 લીવર 
મેન સ્પ્રે વાહ્વના ફૉ[લર નટ 611 ને લાગયું રહે, અને તે જગામાં 
તેને તાઇટ કરવી. કેટલાક તેલો! તેઓતી નનત પ્રમાણે આ બન્ને 
ગેજોની બરાબરનાં સેટી'ગને ખદલે કાંઇક એછા ક વધતાં સેરી'ગ 


૨૬૦ એંળણલ અને ગેસ એન્જન. 


ઉપર્‌ વધારે સારી રીતે ચાલી શકે છે, જે અનુભવથી અથવા ઇનન્‍્ડીક્ેટર 
ડાએમ્રામ લેવાથી નણી શકાય છે. છેલ્લાં ઇગ્તીશન વાલ્વ પે સેટ કરવામાં 
આવે છે, જેમ કરવા માટે એન્જનને ઉપલીજ હાલતમાં રાખીને જમણા 
હાથની પેઠલ્લી આંગળી વાલ્વ સ્પીન્ડલના ખાણેરના છેડા ઉપર્‌ રાખી ડાખા 
હાથમાં પાતુ' પકડીને એક્સેન્ટ્રીક પીન ડો જ ધડિઆળના કાંટા ફરે 
તે દિશામાં ફેર્વવી, અને જે ઠેકાણે વાહ્વ ઉઘધડવાની તૈયારી હાથને 
લાગે તે ઠેકાણે રાખી એના વાલ્વ સ્પીન્ડલ ઉપરતે। કૉલરનટ ડે 9 
ષ્ેર્વીને પૈ ને લાગુ રાખી તેતો ચેક નટ ન્નમ કરવો, જે વખતે 
એ પીનને 0 વાલ્વ બૉક્ષતી બાહેરથી ફ્રેરવવા માટે જે સ્કુ હેય છે તેનાં 
માથાં ઉપરનો તીરને માર્કા તેની નીચેની પ્લેટ ઉપરના કોતરેલા 
શખ્દો એડવાન્સ (ઘતં૪&400€) અતે રીતાડ' (1૦881) ની બરાબર 
વચ્ચે રહે. પછી એન્જીન ચાલુ કરીતે એ સેટીગ બરાખર છે કે નહી 
તેની તપાસ ફરવી, સ્પ્રેબક્ષને તળે એક ડાયલ ઉપર એક કાટો હેય 
છે જે ચિત્ર નાન ૧૦૪ મા હોટ ખલ્બની પાસે બતાવ્યા છે. એ 
કાટો ]ઈ 17 ચિત્ર નતા૦ ૧૦૨ જ્ુજખ બરાબર વચ્ચે રાખી ક? ને સ્કુ 
અરધો દોરે એડવાન્સ તરક રાખવો, પછી એન્જત પોતાના ચાલુ લોડે 
ચાલતુ' હોય ત્યારે ઊ1 1% ને! કાટો લોન્ગ (1005) અથવા શૉર્ટ (310%) 
માર્કા તરક ફેરવી એવી જગ્યામાં રાખવો કે જેથી એર રીસીવરમાં ૪૫૦ 
પાઉન્ડ પ્રેસર ખતાવે. કાટો 1) અથવા લીન્ગ તરફ ખસેડવાથી એર્‌ પ્રેસર 
એણે થશે અને 8 અથવા શટ” તરક્‌ ફ્રેરવવાથી એર પ્રેસર વધશે. 
પ 5 સ્કુ પેહલ્લાં જરાક રીતાડ” તરક ફેરવો એન્જનમાં જરાક 
નીક અથવા અવાજ થવા માંડે કે તુર્ત સહેજ એડવાન્સ તરષૂ 
ફેરવી જે જગ્યાએ અવાજ વગર્‌ ચાલે તે જગ્યાએ રાખવો, લેડ 
ઓછે થાય ત્યારે એ માર્કો વધારે એડવાન્સ તરફ રાખવો, 


ખ્લેકસ્યરોન કન્ત્રોલ વાલ્વ ( 81201:51000 0૦110101 
પ્વાસ) ચિત્ર નાન ૧૦૫માં ખતાવ્યો છે, જેની મદદથી એંર રીસીવર 
માહેલી કમ્પ્રેસ્ડ એર એન્જીન સ્ટાર્ટ કરવા માટે કે ચાલુમાં તેલનાં 
છ૪ન્જેક્શન માટે આપવામા આવે છે. એ ત્રણુ મોહડાંનો વાલ્વ છે અને 
તેનાં હેન્ડલને મથાળેની પ્લેટ ઉપર સ્ટાટ' (318101), ન્યુત્રલ (06011'81) 
અતે વક* (0110 એવા ત્રણુ શખ્દો કોતરેલા હોય છે. ન્યારે 
હેન્ડલ ન્યુત્રલ ઉપર રાખવામાં આવે ત્યારે એ વાલ્વ બ'ધ રહે છે, 


૨૬૧ 


ખૂ સેમો ડીઝલ એન્જીન. 
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૨૬૨ અઓછલ અને ગેસ એન્જન. 


અને એન્જીન કમ્પ્રેસ્ડ એરતી મદદથી ચાલુ કરતી વખતે તે સ્ટાર્ટ” 


ઉપર રાખીને એન્જન ચાલુ થતાં વક” ઉપર મુકવામાં આવે છે. એનાં 
કવરમાં એક તૌન રીતત' અયવા બેંક પ્રેસર વાલ્વ છે, અને ખીજો 
સેફ્ટી અયવા એર રીલીફ વાલ્વ છે. જે એંર રીસીવરમાં હવાતેો 
ગ્રેસર કમી થઇ જતો હેય તો એન્જીનતે સ્ટાટ' પોઝીશનમાં મૂકીને 
તેના સ્પ્રે ઈન્જેકશન વાલ્વ છટકાવેલા રાખવા. પછી ઇન્સ્પેકશન કવર 
ખોલીને એર્‌ રીસીવરતે વાહ્વ ઉઘાડી કન્ત્રોલ વાલ્વમાં હવા દાખલ 
કરવી અતે ઇન્સ્પેકશન કવરનાં હોલમાં હાથ ઉતારી તપાસ કરવી 
કે કત્ત્રોલ વાહ્વમાંથી હવા ગળે છે કે નહી. વળી એન્જીન સ્ટાર્ટ” 
કરતી વખતે પણુ રીલીફ વાહ્વ ખોલી નાખવો અતે રીસીવરનો એંર 
વાલ્વ ઉધાડતા હવા ગળતી માલમ પડે તો બેંક પ્રેસર વાહ્વ ઉધાડી- 
ને સાફ્‌ કરવો! અથવા ત્રાઇન્ડ કરવો. 

બ્લેંડ્સ્ટોન ઝર કસ્મેસર ( 131801:501006 417 
0૦૪૩૦૪૦3307) ચિત્ર નાંન્‍ ૧૦૦ માં સીલીન્ડરની બાજુમાં આડે 
જોડેલે બતાવ્યો છે. એ ખે સ્તેજને કમ્પ્રેસર ૪૫૦ પાઉન્ડના પ્રેસરની 
હવા એક રીસીવરમા ભરીને તેમાંથી બન્ને ફ્યુઅલ વાલ્વમાં આપે 
છે. એજ ચિત્રમાં જમણા હાથ ઉપર ગવરતનરતી નીચે ફ્યુઅલ પમ્પ 
બતાવ્યો છે. ગવરનરના ઉભા કન્ત્રોલી'ગ રોડને નીચલે છેડે એક ફ્રાંચર 
અથવા વે છે જે પાવરના , પ્રમાણુમાં ચહડ ઉતર કરીને ફ્યુએલ 
પમ્પતો સ્ત્રોક એછે વધતે! કરે છે. માટે તેલનો જોઈતો જથ્થો 
ગવર્નરની મદદથી ફ્યુઅલ પમ્પ સીલીન્ડરને છેડે જોડેલા એલ 
સ્પ્રે બોક્ષ ]1 માં પૂરો પાડે છે, અને બન્ને ફ્યુઅલ વાલ્વો એન્જીનની 
કુમ શ્રાફ્ટથી ઉઘડતાંજ કમ્પ્રેસ્ડ એંરતી મદદથી તે તેલતેો ઉપર 
લખ્યા મુજબ બે રીતે ૭'ટકાવ સીલીન્ડરમાં કરવામાં આવે છે. વળા 
એ તેલનૃ' બળતણુ પીસ્તનની પાછળ પાછળ સ્ોકતા કેટલાક ભાગ 
સુધી અળતુ'જ ર્હૈવાથી ડીઝલ એન્જનમાં મળે છે તેવા ડાએપ્રામ 
એ એન્જીનમાંથી મળી શકે છે અને એ એન્જીનમાં ધાડુ' કેડ રેઝી- 
ડ્યુઅલ એજલ અથવા તાર એંઇલ પણુ ચાલી શકે છે. એર્‌ 
કમ્ડ્રેસરની આસપાસ વૉટર જેકેટ ઉપરાત કફ્રસ્ટ અતે સેકન્ડ સ્ટેજ 
વચ્ચે એક ઇન્ટર કુલર પણુ છે (જુવો પાનુ--૨૨૮). 

ઇગ્નીરાન વાલ્વનો. પોર્ટ મે'શથી ભરાઇ નનય છે, જે 
સાક્‌ કરવા માટે ચિત્ર નાન ૧૦૨ મા બતાવેલે। પપ 4 પ્લગ ખોલીને 


હીટબલ્બ સેમી ડીઝલ એન્જીન. 
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અને કન્ત્રોલ વાલ્વ. 


ઘ. 


ખ્લેંકસ્ટોત હૌટખલ્ખ, સ્પ્રેબૌક્ષ 


૨૬૪ ઓઇલ અને ગેસ એન્જન. 




























































































































































































































































































































































































ચિત્ર નાંલ ૧૦૨? 
આ્લેંકસ્ટાન સી. જ. એન્જનનો સીલીન્ડર્‌ છેડ, 


હીટબલ્ખ સેમી ડીઝલ એન્%ન, ૨૬૫ 


મેકરે તરફથી મોકલવામાં આવતુ દ્વીલ ચિત્ર નાં* ૧૦૫ માં ખતાવ્યા 
સુજબ હોલમાં નાખી હાથે દબાવી ફેરવ ફ્રેરવ કરવુ, અતે જેટને સાક 
કરવા માટે ડ્રીલ કાહુડીને તે માટે વપરાતી નીડલ અથવા સોય અ'દર 
જેટલી ન્નય તેટલી પસાર કરવી, 


સમે વાલ્વની ગળતર તપાસવા સાટે એન્જીન દેરવીને 
સ્ટાટ" પોઝીશનમાં મૂકવુ' અતે સ્પ્રે વાલ્વનાં ટ્રીપ લીવર છટકાવી 
નાખવાં, અને હાથે ફ્યુઅલ પમ્પ ચલાવીને થે!ડું'ક તેલ સ્પ્રે વાટ્વમાં 
ભરવુ'. પછી એંર રીસીવરનેો વાલ્વ થોડે ખોલવો અને ઇન્સ્પેકશન 
પ્લગ ખોલીને અ'દર હાથ નાખી બન્ને સ્પ્રે વાલ્વોમાંથી હવા ગળે છે 
કે નહી તે જેવુ. જો વાલા ગળતા જણાય તો ચિત્ર નાંન્‍ ૧૦૨ માં 
સતાવેલા 1 9 અતે ડે 4 પ્લમો કાહડી વ'લ્વના સ્પીન્ડલોતે છેડે 
હળવેથી હથેો!ડીએ થોકવા. જે તેથી પણુ ગળતર બ'ધ નહી થાય તો 
વાવ્વ અને સીટ કાહડી તપાસ્વાં. વાલ્વ ધણાજ સખ્ત બનાવેલા 
“હવાથી તેઓને મ્રાઇન્ડ કરવાની જરૂર નથી, પણુ જો સીટમાં ખાડા 
પડેલા હોય તો નવો! વાલ્વ નાખી જેવો. 


મકરણુ--૨૩, 
હાઇ કમ્મ્રેસન કુડ-ગમોદલ એન્જીન, 
ઊ1લુ0 €૦10[”૯510॥ છ1*ાતલ-૯11 £1011લ 


કુડ રેઝીડ્યુલ આલ (0૪પવૅડ 1િકાંતેપકા 0110) ઉપર 
ચાલતુ' ડીઝલ એન્જીન ન્યારે ઉપયોગમાં આવવા લાગ્યુ' ત્યારે 
વેપરાઇઝરવાળાં કેરોસીન આધ્રલ્ત એન્જતે! તેની સરખામણીમાં ધણાં 
ઉતરતા પ્રકારના લાગવા માડયા, અને તેના પરિણામમાં સને ૧૮૯૦ 
માં પેહલ્લાં હોટબલ્ખ જતનુ' સેમીડીઝલ એન્જીન બનાવી ખાણેૅર 
પાડવામાં આવ્યુ એ સેમીડીઝલ એન્જનને ચાલુ કરવા માટે પણુ 
કરાસીન ઓળલનાં એન્જીન માફક શુરૂઆતમા હીટખલ્ખને ગરમ 
કરવો! પડે છે, અતે તેટલા માટે એમાં હૌટબલ્ખ લમભગ એક 
લેષરાઈઝરનીજ ગરજ સારે છે. આથી ઘણાક ઓઈલ એત્જન 
બનાવનારાઓએ ડીઝલ એન્જીનની માફક ઠ'ડી હાલતમાંજ એન્જીન 
ચાલુ કરી શ્રકાય તેવી જતનુ' પણુ ડીઝલ કરતાં એષા ગુચવાડાવાળુ' 


૨૬૬ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


અને ઓછી કમ્પેસનવાળુ' કુડ એઇલ એન્જીન બનાવવા ઉપર 
ધ્યાન આપવા માડ્યુ', જેનાં પરિણામમાં હાઇ કમ્પ્રેસનવાળાં અતે 
દે'ડી હાલતમાંથીજ ચાલુ થઇ શકે તેવાં (૦૦વે 888710૪) 
એન્જનો ખનાવી ખાહેર્‌ પાડવામાં આવ્યાં છે. કેોણકો એવાં એન્જનો 
ને પણુ સેમીડીઝલ કહે છે, પણુ સાધારણુ રીતે હીટ બલ્ખવાળાં 
ઉભાં એન્જનતેોને સેમીડીઝલ કહેવાને રિવાજ પડી ગયો છે, કારણુકે 
ડીઝલ એન્જીન પણુ ઉભુ' હોય છે. કડ રીઝીડ્યુઅલ ઔઓળલને કેટલાકે 
હેવી એંદ્લ (1108૪૪ ૦11) પણુ કહે છે, અને એની બૉઇલી ગ 
જાધન્ટ ૩૦૦ ડીગ્રીથી વધુની હોય છે, માટે એ ઓંઇલને બાળવા 
માટે હાઇ કમ્પ્રેસનનતી જરૂર પડે છે હાઇ કમ્પ્રેસસના બધાં એન્જનોા 
ખધી જાતનાં તેલો જેવા કે કેરોસીન ઓણલ, પીળાં ખહક ઓઇલ, 
પાતળા કૈ ધટ કુડ રેઝીડયુઅલ એંઇલ અતે તાર એંઇલ ઉપર 
પણુ ચાલી શકે છે, અને સારા મેકરનાં એવાં એન્જતો ડીઝલ 
એન્જીન કરતાં પણુ શેક હાસ"પાવર દીઠ ઓજછુ' તેલ ખપાવે છે 
એટલુ'જ નહી પણુ ઓછા લેડેૅ પણુ સારી કરકસર બતાવી શકે 
છે, જેમ કે જો ખુલ લોડે કોઇ એન્જનમાં ૧૦૦ પાઉન્ડ તેલ ખપતું 
હેય તો અરધા લડે બરાબર અર્ધુ તેલ નહી પણુ પ૫ થી ૬૦ 
જ ખચે છે. એ જાતનાં એન્જતો ડીઝલ સાઇકલ ઉપર કામ 
કરે છે, 


કોઠો--૨૦, ડીઝલ; સેમો ડીઝલ અને કોલ્ડ સ્ટારટી'ગ 
કડ ઇલ એન્જીતે। વચ્ચે સરખામણી. 
















ડીઝલ સેમા ડીઝલ] કે૯ડ સ્ટાર- 
| તુ અતે ફેર [તુ અને ડ્રોર' ટીગ ફેર 
ગ્રોક | સ્્રોક. સ્રોક. 
ફ્યુગેલ ઇન્જેકશન. ર એર. સૌલીડ સાલીડ. 
ઇન્જેકશન ગ્રેસર, પાઉન્ડ ,€૫૦ થી ૧૦૦૦ ૪૫૦ _'૧૧૦૦૦થીર૦૦૦ 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર --[૪૮૦ થી ૫૦૦/૧૫૦થીર્‌ર૦| ૩૦૦થી ૪૨૦ 
ઈન્ડીકેટેડ મીન પ્રેસર, ફેર 
સ્રોક, ટ --*[ ૪થી ૧૦૦। ૬૦થી ૭૦ ૮૦થી હર્ન 
ઈન્ડીકેટેડ મીન પ્રેસર, તુ 
સ્રોક, ... *-| ૮૪થી હ૪ ૫૦થી પપ 
સીલીન્ડરમા મેક્ષીમમ 
._ મસર, ... કનસ પુ૦૦ ર૭૦ થી૩૦૦| ૫૮૦થી ૬૨૦ 
ચ્વાહ્યુશન્સ મીનીટે, ...1૧૪૦ થી ૨૫૦[૨૦૦થી૩૦૦| ર૭૦થી ૧૯૦ 
પીસ્તન સ્પીડ, મીનીટે 
રીક? ૬૨ **-|[ઈ૫૦ થી ૮૦૦૫રપથી૭પ૫૦ ૯૦૦થી હ૨૦ 





હાઈ કમ્પ્રેસસ કુડ-એઓ્ઠલ એન્જીન. ર૬૭ 


ફેલલ્ડુ સ્ટારટી'ગ એન્જીન (0તાત ઊત્રતાળટ 10- 
ટા0૦)--હા૪ કમ્પ્રેસન કોલ્ડ સ્ટારટીંગ કડ ઓપ્રલ એન્જન ડીઝલ 
એન્જીતયી એટલા માટે જદુ' પડે છે કે એ થોડે દરન્જે એટ્પ્લોઝીવ 
અથવા કૅન્સ્ટન્ટ વાલ્યુમ એત્જન છે, અને થોડે દરને ફૉંસ્ટન્ટ 
ગ્રેસર એન્જીન છે. એ એન્જીન બધી રીતે ડીઝલ એન્જીન જેવુ' હોય 
છે, પણુ એમાં એકદ્દપ્લોઝન ચતાં હોવાથી એની ચાલ ડીઝલ જેટલી 
નિયમીત રેહતી નથી. એમાં તેલ બળતણુનુ' પ્રવારી હાલતમાં સોલીડ 
અથવા મિકેનિકલ પ્ન્જેકશ્ન આપવામા આવે છે, પણુ તે તેલની 
પ્રવાઠી ધાર સાધારણુ જેમ સેમી ડીઝલમાં આપવામાં આવે છે તેમ 
નહી આપતા એતોમાઇઝર નામનાં તોઝલમાંથી તે તેલને ફાડીને 
ઝાકળ માફક ખારીક છટકાવ એનાં સીલીન્ડરમાં કરવામાં આવે છે. 
ડીઝલ કરતાં એ ન્નતનાં એન્જીનની મિકેનિકલ પ્રર્્ીીશીઅન્સી ૭ થી ૮ 
ટકાવધુ રહે છે, કારણુ કે એમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર એછે રહેવા ઉપરાંત 
એર કમ્પ્રેસર હોતો નથી. આ કારષણુને લીધે કેટલાક સારા મેકરનાં 
કોલ્ડ સ્ટાર્ટીંગ એન્જનોા ડીઝલ કરતા પણુ ખળતણુ આછુ ખપાવે 
છે. વળી કોઠા તાન ૧૦ માં જોવાથી માલમ પડશે કે એમાં ડીઝલ 
કરતાં પણુ સીલીન્ડર પ્રેસર લગભગ ૨૦ ટકા વધુ રહે છે, જેથી એ 
એન્જનમા ક્ેન્ક શાક્ટ ધણી મજબૂત રાખવી પડે છે. સેમી ડીઝલ 
એન્જન કરતાં એમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર વધુ રાખવામાં આવતે! છે।વાથી 
એમાં હાટ બલ્ખની જરૂર રહેતી નથી એ એન્જનની બનાવટ ખીન્ન' 
હારીઝાન્ટલ ઓઇલ અને ગૅસ એન્જનોને ધણીક રીતે મળતી આવે 
છે, શિવાય કે એમાં વેપરાપ્ઠ ઝર હોતુ નથી, તેમજ ડીઝલ એન્જીનમાં 
હોય છે તેવો એર કમ્પ્રેસર હોતો નથી, એનો વરજીગ સ!ળ૪કલ 
ડીઝલ એન્જનને મળતો આવે છે, પણુ એમાં તેલ બળતણુ એર 
ઈન્જેકશનને બદલે સૌલીંડ અથવા સિકેનિકલ ઈન્જેકશ્નથી આપવામાં 
આવે છે. વળી એમા એકઝાસ્ટ થતી વખતે એર વાહ્વ પયુ ઉધાડા 
રાખી એકર્ઝૉસ્ટ ગેસનું સ્કેવેન્છ'ગ ફરવામાં આવે છે. 


સાલીડ ઇન્જેક્શન (3બાંત 10)00800)--એ નનતનાં 
એન્જનોમાં તેલ બળતણુ એક ફ્ાસ* પમ્પની મદદથી મોટા પ્રેસરે 
બારીક ધારમાં પ્રવાહી હાલતમાં દાખલ કરવામાં આવે છે, જેતે 
સૌલીડ ઈન્જેકશન અથવા મિકેતિકલ ઈન્જેકશન કહે છે, સાધારણ 


૨૬૮ એંણ્લ અને ગેસ એન્જીન 


એંળલ એન્જીનમાં તેલતે પહેહલાં વેપરાઇઝ કરીતે તેતી ગેસ ખતાવી 
દાખલ કરવામાં આવે છે, અતે ડીઝલ એઓંઇલ એન્જનમાં તેલ 
કમ્પ્રેસ્ડ એરતી મદદથી સીલીન્ડરમાં ૪'કીને તેના બારીક ૭ટફાવ 
કરવામાં આવે છે, જેને એર પ્રન્જેકરાન કહે છે, જેથી એ બે રીતો 
સૌલીડ ઈન્જેકશનની રીતથી નદી પડે છે, એર ૪ન્જેકશન સાથે 
ડીઝલ એન્જીનનો એકઝીસ્ટ તદન રગ કે ધુમાડા વગરને! પાર્દશર્ષક 
હેય છે, પણુ સૌલીડ પન્જેકશન સાથે સેમી ડીઝલ અને કે(૯ડ 
સ્ટાર્ટી'ગનો એન્જીન એકઝાસ્ટ વારવાર કાળા ધુમાડાવાળા દેખાય છે, 
અને જેમ કુડ એઇલ ધા$' અથવા ધટ વધારે હોય તેમ એકઝીસ્ટને 
ર'ગ વધુ કાળે! પડવા સાથે વાર'વાર પીસ્તન કાહડીને અ'દરથી સાક્‌ 
કરવો પડે છે. આ કારણુતે લીધે થોડીક કીમત વધુ આપીને સારી 
જાતનું કેડ એંઈલ વાપર્યું હોય તો સારૂ' કે જેયી ઘડી ઘડી પીસ્તન 
બાહેર કાહડવાનતી મજુરી અતે કડાકુટ એછી પડે. હોટબલ્ખ જાતનાં 
સર્ફ્રેસ ઈગ્તીશત સાથે તેલનુ' આવુ સૌલીડ ઇન્જેકશન સારૂ 
પરિયામ આપે છે, પણુ પ્રવાહી હાલતમા થતાં તેલનાં #ન્જેકશનથી 
તેલની ગેસ બરાખર થતી નથી અતે તે ડમ્પ્રેસનની હવા સાથે ખરાખર 
મીશ્ર થતી નથી તેથી તેમાં મીત પ્રેસર? થોડે ઉત્પ થાય છે, અને 
એકઝાસ્ટની ટેમ્પરેચર ધણી વધારે રહે છે. સૌલીડ ૪ન્જેકશનમાં 
પૃમ્પતો પ્રેસર કોળ વેળા ૪૦૦૦ થી ૧૦૦૦૦ પાઉન્ડ સુધી દર સ્કવેર 
૪'ય રહે છે, કાર'ગુ કે અતિ ધણા બારીક છિદ્દાવાટે તેલનો જથ્થે। સીલી- 
ન્ડરમાં દાખક્લ કરવામાં આવે છે. એ [છેટા એક પ્રચના ૫૦ માં 
ભાગ જેટલી ડાયામેટસ્ન! હેય છે, જે વારવાર ભરાઇ જવાથી તક- 
કીક આપે છે, માટે સૌલીડ ઇન્જેકશન વાપરવા સાથે તેલને કે।ઇ 
જાતનાં જ્ીંલનરમાંથી ગાળીને વાપરવાતી જરૂર પડે છે. સૌલીડ 
પ્રન્જેકશન ડીઝલ એન્જીનમાં વપરાતા એર્‌ ઈન્ઝેકશન જેટલુ અસર્‌* 
કારક કેહવાતું નથી, પણુ એની મૂખ્ય ખૂબી એની સાદી ગુચવાડા 
વગરની બનાવટમાં છે. 


ક#્યુએલ એટોમાઇઝેરાન (ઉપલા &100045%8100)-- 
ક્રાહ્ડ સ્ટારટી'પગ એન્જનેોમાં તેલ બળતણુતે એટામાઇઝર અથવા 
પલવરાઇઝર નામનાં નોઝલમાંથી બારીક ઝાકળના આકારમાં ભાંગી 
નાખી આપવામાં આવે છે. તે માટે જૂદા જૂદા મેકર જૂઠી જૂદી જાતનાં 


હાઈ કમ્પ્રેસસ ફુડ-ઓઈલ એન્જન. ૨૬૯ 


એટામાણ્ઝરોા વાપરે છે, જે દરેકમાં તેલને ઘણા મોટા પ્રેસરે ખારીક 
ક્દ્રિ વાટે પસાર્‌ કરવામાં આવે છે. કેટલાક એટોમાઈઝરમાં એક એક 
ઉપર્‌ મૂકેલી આસરે અરધા ઇચ ડાયામેટરની પ્લેટો હોય છે, જેઓમાં 
ઘણુ।ં ખારીક છિટેો હોય છે, અને પ્લેટો વચ્ચે થાડીક જગ્યા રાખેલી 
હેય છે, તથા ૬રેક પ્લેટના છિદ્રો અવાર નવાર રાખેલા હોય છે. ખીજ 
નનતના એટોમાપ્ઝરમાં એવી પ્લેટ માંહૅલા છિદ્દો સીધાં નહી પાડતાં 
આડકત્રાં પાડેલાં હોય છે, જેથી તેલ બાહેર નિકળતી વખતે ખ૪ુવારા 
મ!ફ્ક ચકાવા લઇને ફરે છે, અને ધણીજ ખારીક રજકણેામાં વે'હચાઇ 
તય છે. આવી રીતે તેલનો ખારીક ૭'ટકાવ કમ્પ્રેસન સ્વોક વખતે 
દબાયલી અને ગરમ થયલી ઢવામાં કરતાજ તેલતુ' વેપરાઇઝેશન 
સીલીન્ડરમાંજ થાય છે, અને પછી તેલની વેપર થઇને કમ્પ્રેસ્ડ થયલી 
હવા સાથે મળી જઇને તેનુ' એટ્દ્લેઝીવ મીક્ષચર ખને છે, અતે 
પછી તે સળગી ઉઠીને ફાટે છે અને એદ્પ્લોઝન કરે છે. 


આડાં અતે ઉભાં એન્જીનો વચ્ચે સરખામણી 
(40817071 ૪૮7૭૪૭ "૪ "16%1 10ટાંપ૦5)--ડ્રેર સ્ત્રે!ક 
ડીઝલ એન્જીતોા હમણાં લગભગ બધા મેકર ઉભા અથવા વરટીકલ 
બનાવે છે, જ્યારે ફેર સ્તક હાઇ કમ્પ્રેસન કોલ્ડ સ્ટારટી ગ સેમીડીઝલ 
ગ્વેન્તો હમણા લગભગ બધા મેકરો આડા અથવા છીરીઝોન્ટલ 
ખૂનાવે છે. એવા હાળકમ્પ્રેસન સેમીડીઝલ એન્જીને હવે મોટા પાવરનાં 
અને ચાર્‌ અથવા છ સીલીન્ડરે।નાં પણુ બનાવવામાં આવતાં હોવાથી, 
અતે કેટલાક દાખલાઓમાં તેઓમાં બળતણુનો ખપ ડીઝલ એન્જ- 
નમાં થતા ખપ કરતા પણુ સહેજ ઓછે થતો હોવાથી એ એન્જને 
ઉભાં ડીઝલ એન્જનોના મોટાં હરીફ થઇ પડયાં છે. 


ઉભ્ાં એન્જીનો (પતતાંવ્હા 9010૦૦) ની તર્ટેણુમાં 
એવુ' કેહવામાં આવે છે કે તેઆ એછી જગ્યા રોકે છે, અને તેઓનાં 
સીલાન્ડર્‌ ફરતાં એકસરખાં ઘસાય છે, પણુ ઉભાં એન્જનેોની 
વીરૂધમાં કેટલીક બાબદો નય છે, જેમકે એ એન્જનો ઉ'ચાં હોવાથી 
તેઓનાં સીલીન્ડરોને મથાળે પૉંઠુચવા માટે પ્લાટફ્િમ બાંધવા પડે 
છે, અને તેઓ માટે એન્જન રૂમો વધારે ઉ'ચા બાંધવા પડે છે. 
વળી ઉભાં એન્જનોમાં સીલીન્ડરમાં લુષીકેશન આપવા મારે 
સીલીન્ડરની આસપાસ કેટલેક ઠેકાણે હેલ પાડીતે તેલ દાખલ કરવુ" 


૨૪૦ એઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


પડે છે, જે સીલીન્ડરની દિવાલને બધી બાજુએ ફરતુ" પ'થરાષને 
લાગે છે કે નહી તે માલમ પડતુ' નથી. ઉભાં એન્જનમાં પીસ્તનને મથાળે 
લુષીકેશન મળે છે, અને એ મથાળુ' અતિશય ગરમ રહેવાથી ધણીક 
વેળાએ તેલ બળી નય છે. વળી ઉભાં એન્જનમાં પીસ્તનની રી'ગોના 
સાંધા વચ્ચેની જગ્યામાંથી હાપ્રપ્રેસર ગેંસ દાખલ થધ્રતે રી'ગેને 
ખાહેર્‌ વધુ ડ્રેલાવતી ધારવામાં આવે છે, જેથી સીલીન્ડરમાં પીસ્તન 
રી'ઞોનુ' #ીકશન નકામુ' વધતુ' કહેવાય છે. વળી ઉભાં એન્જનમાં 
તેના બધા વાઢહવે! તેનાં ઉપલાં હેડ અથવા કવરમાં રાખવામાં આવતા 
હોવાથી હેડમાં પાણીનુ' સરક્યુલેશન બરાબર રાખી શકાતુ' નથી, જેથી 
ઉભાં એન્જનમાં હેડ વાર'વાર ફાટી નય છે. વળી ઉભા એન્જનેોમાં 
જ્ઠેન્ક શાક્ટ બાહેર કાહડવા માટે આખુ એન્જન ઉખેડી સીલીન્ડર 
ઉ'ચકીને ખાહૅર કાહડવી પડે છે. તેજ પ્રમાણે પીસ્તન કાહડવા માટે 
આખુ વાલ્વ ગીઅર છોડી નાખી, હેડ કાડડીને પીસ્તન સીલીન્ડરને 
મથાળેથી ખાણેર કાહડવામાં આવે છે. 


આડાં એન્જીના (તિ0૪%01181 ૭1ટ્ા108)માં લુષ્રીકેશત 
'પીસ્તનને મથાળે આપવામા આવતુ હોવાથી તેના બન્તે તરફ રેળા 
ઉતરીને સીલીન્ડરની દિવાલને તેલ ફ્રતુ' લાગે છે. વળી આડાં 
સીલીન્ડરનાં વૉટર જેકેટમાં પાણી તળિએથી આપવામા આવતુ” 
જવાથી સીલીન્ડરનાં તળિઆની ટેમ્પરેચર તેના મથાળાંની ટેમ્પરેચર 
કરતાં ઓછી હોય છે, અને પીસ્તતનુ' વજન સીલીન્ડરનાં તળિઆમા 
પડતુ હોવાથી ત્યાં તેને લુષીકેશન મનમાનતુ' અને પુરતુ' મળી શકે 
છે, વળી પીસ્તનની રીગેોના સાંધા આડાં એન્જનમા પીસ્તનને 
તળિએ રાખવામાં આવતા હોવાથી અને પીસ્તનનુ' ખોડી પોતે 
પોતાનાં વજનને લીધે સીલીન્ડરતે તળિએ ધસાતુ' હોવાથી હ:ઈ 
પ્રેસર ગેંસ પીસ્તન અતે રી'ગોાની વચ્ચે ભરાઇને રી ગોને નકામી 
વધારે ઝુલાવીને નકામો! ધસાડે। ઉત્પન્ન કરી શકતી નથી, આડાં 
એન્જન ઉપર બધી તરકથી કામ કરવાની સગવડ મળે છે અને 
તેના દરેક ભાગ તરક ઝડપથી પૉંઠચી શકાય છે, આડાં એન્જનમાં 
સીલીન્ડરને તળિએ એકઝીસ્ટ વાલ્વ રાખવાને ખાસ ફાયદો એ છે 
કે કેટલીકવાર એન્જત ચાલુ કરવા અગાઉ એન્જનતે ખાર્‌ કરી 
ફ્રેરવતાં ભૂલમાં ખળતણુનાં તેલનો પમ્પ ચાલવાથી તેલનો મોટા 


હાઈ કમ્પ્રેસન કુડ-ઓઈલ એન્જીન, ૨૭૧ 


જથો સીલીન્ડરમાં જવા પામે છે, જે એકઝીાસ્ટમાંથી નિકળી જળ 
શ્રકે છે. ઉભા એન્જીનમાં એ તેલ પીસ્તનને મથાળે ભરાઇ રહે છે, 
કારણુકે એકકીસ્ટ વાલ્વ તે! સીલીન્ડરતે મથાળે રહે છે. આથી 
એન્જીન ચાલુ કરતી વખતે ઘણુ મોટું એદ્દપ્લેઝન થવા પામે જે 
અને તેથી ધણાંક ઉભાં ડીઝલ એન્જનેોના હેંડ ક્રાટીને ઉડી ગયલા 
નનણુમાં આવ્યા છે. એન્જીનમાં એકઝૅસ્ટ વાલ્વની નાજુખાજુનો 
ભાગ અતિશય ગરમ રહે છે, માટે આડાં એન્જનમાં એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વની આજુબાજીથી &'૬ુ' પાણી વૉટર જેકેટમાં દાખલ કરી શકાય 


અઓઇલ એનજીન. 


ચિત્ર ના૦ ૨૦૭, 


લી હાઈ કમ્પ્રેશન કરડ 


કોર્‌ 








રછ્ગ એઓઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


છે, તેમ ઉભાં એન્જનર્માં બની શ્ઞકતુ' નથી. આડાં એન્જનમાં 
જ્ેન્ક શાફ્ટ કાફડવા માટે સીલીન્ડરેો ઉ'ચકવાં પડતાં નથી, તથા 
પીસ્તન માત્ર જ્ેન્ક પીનમાંથી કતેકટી'ગ રે।5 છોડી નાખીને જ્રેન્ક 
રક્ત તરક ખે'ચી કાહડી રાકાય છે. 


કૉાસ્લી કુડ દલ એન્જીન (€7૦૭૩1૦% €7પવબ્-01 
7151106) ચિત્રો નાન ૧૦૭-૧૦૮ માં આ નણીતા મેકરનુ' હાઇ 
કમ્પ્રેસન કોલ્ડ સ્ટારટી'ગ કુડ ઓઇલ એન્જીન બતાવ્યુ છે, એ 
એન્જનની ખાસ ખુખી એનાં સીલીન્ડરને છેડે રાખેલા કમ્ખસ્થન ચેમ્બ- 
રના ધાટમાં છે, જે ચિત્ર નાન ૧૧૦ મા છૂટો બતાવ્યો છે. એને લીધે 
એમાં કમ્પ્રેસન પ્રેસર ૩૦૦ પાઉન્ડ રાખવા છતા એ એન્જીન ડીઝલ 
એન્જનની માફક ઠૅ'ડી હાલતમાં ચાલુ કરી શકાય છે, અતે ચાલુમાં 
ડીઝલ એન્જીનમાં ખપે છે તે કરતાં વધારે ખળતણુ ખપતુ નથી, 
એના પીસ્તનને! છેડો ખુઠ્ઠા પડારોકે બનાવી સીલીન્ડરને છેડેને! ભાગ 
તેનેજ મળતો ખનાવ્યો છે, જેથી કમ્પ્રેસન સ્ત્રાકતે છેડે આવતાં 
પીસ્તન હવાનુ' કમ્પ્રેસન એના ગોળાકાર કમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં કરે 
છે; આથી હવામાં ચિત્રમાં તીરતી નિશાનીયી ખતાવ્યા મુજખ પ્રવાહ 
ઉત્પન્ન થઇ તે અ'દર્‌ દાખલ થતાં તેલનાં છટકાવ સાથે સારી રીતે 
સિશ્ર થઈ નય છે. ચિત્ર ના૦ 
૧૦૯ માં એકઝાસ્ટ સ્ત્રોકને છેડૅ 
એર અને એકઝીસ્ટ બન્ને વાલ્વો 
ઉઘાડા રહેવાથી કેવી રીતે સ્કેવે- 
નજીગ ચાય છે તે તીરની નિશાની- 
ઓથા દેખાડ્યું છે, જેની ઉપર્‌ 
બધાં ફૂડ ઓઇલ એન્જનોની ક્તે- 
હતે! આધાર્‌ રહેલે। છે, વપરાયલી 
એક્ઝીસ્ટ ગૅસ જેમ જેમ એકઝા- 
ય સ્ટ્મા જતી નય છે તેમ તેમ 

ચિત્ર ના૦ ૧૦૬૨ ઉપલા એર વાલ્વમાંથી તાજી હવા 
સ્કેવેન્જ'ગ. દાખલ થતી*નનય છે, જે સીલી- 

















મિ101% 
[458 ગેર હે, 





હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ-એઈલ એન્જીન. ૨૭૩ 


ન્ડરમાંથી ખધી વપ- 
રાયલી ગૅસને ષુ'કી 
ને ખાહેર કાહુડી 
નાખે છે. આથી હવા 
ને ગતિવેગ (10071* 
હાપા) મળે છે, 
જેથી હવાતે। વધારે 
મોરા જથ્થો ચાલુ 
થયલા ધસારાને લીધે 
દાખલ થવા પામે છે, 
ઘ્ાડુ' તેલ વાપરતી 
વખતે તેને ગરમ 








કરવા માટેતું' એક 
ચિત્ર ના૦ ૧૬૦, એંધલ રીટર એ 
ક્સ્થી કુડ એંછલ એન્જીનને કમ્બસ્શન ચેમ્બર એન્જીનના એકઝીસ્ટ 
(સેકશનલ પ્લાન ) પાઇપ ઉપર લગાડ- 
વામાં આવે છે. 


ડુંદસ્લી કુસ્બસ્શન ચેમ્બર (07૦૩૩1૦૪ 0૦100081400 
01૫8000062) ચિત્ર ના૦ ૧૧૦ સાં બતાવ્યા છે. એ ઇડા રોકા બહ્ખ 
અશવા ગોળામાંજ ઉપર એર્‌ વાલ્વ અને નીચે એકઝાસ્ટ વાલ્વ છે. 
એ કમ્બસ્શ્નન ચેમ્ખર તદન ગોળાકાર નહી પણુ લ'બાચો ઇડારેકા 
ધાટનેા હેય છે, અતે એવુ' માનવામાં આવે છે કે હીટખટ્ખ અથવા 
ગોળાની દિવાલને લાગુ રહેતી હવા ઉપર તેની આસપાસનાં પાણીનાં 
સરકયુલેશનની ઠંડી અસર થવા પામે છે; પણુ તે ગોળાનાં સેન્ટરમાં 
રહેતી હવા તો સખ્ત ગરમ રહે છે, કાર્ણુકે હવા પાતામાંથી ગરમીને 
જલ્દી પસાર થવા દેતી નથી. આથી ન્નયારે તેલનું ૪ન-્જેકશન એ 
ખહબમાં કરવામાં આવે છે ત્યારે હવાને એ ગરમ ગેોળે। ચિત્ર નાત ૧૧૦ 
માં મીડાંએની લિટીથી ખતાવ્યા પ્રમાણે એક તર*%્‌ હઠી નય છે, 
પણુ ખલ્ખ લ'ખાચા અને ૪ડાં રોકા હોવાથી ગરમ હવાના 
એ ગેળા બલ્બની દિવાળતે અચડીતે ઠ'ડે ચવા પામતો નથી તેથી 
તેની ટેમ્પરેચર એઈછી થતી નથી. કસ્લીના કમ્ખસ્યન ચથેમ્ખરના 

૧૮ 


ર૭૪ અંધ્રલ અને ગેસ એન્જીન. 


આવા ઘાટને લીધે તે ડીઝલ એન્જીન સાથે ઇીશીઅન્સીતી ખાબદમા 
હરીફાઇ કરી શકે છે, કારણુ કે એર્સાં ડીઝલ કરતાં એછે! કમ્પ્રેસન 
ગ્રેસર હોવા છતા ₹ષ્ડીશીઅન્સી ઓછી થતી નથી, એ થિત્રમાં જે 
મોહું' સરકલ છે તે એકઝીસ્ટ વાલ્વ છે. 


ક્રૉસ્લી વાલ્વ સેટી'ગ (07005107 941૫6 3બ॥ળટઠ) 
નો ડાએમ્રામ ચિત્ર નાન ૧૧૧ માં બતાવ્યો છે, જેતે લગતુ' વણુ*ન 
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ચિત્ર તા૦ ૨૧૧. 
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હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ-એઈલ એન્જીન. ર૭૫ 


આ પુસ્તકતે ૧૫૧ મે પાને આપવામાં આવ્યુ છે. એ ડાએમ્રામ 
ફ્સ્લી ખધસ*ના ફેર સ્ત્રોક ફુડ ઔઈલ એન્જીનને લાગુ પડે છે. 
કુમ્સ્લી %યુએલ 'પસપ (07૦881૦9 ૫૦ 7000) 
ચિત્ર નાન ૧૧૨ માં ખતાવ્યો છે. એન્જીનની સાઈડ શ્ાકૃત ઉપર 
મૂકેલી કૅમ 0 ની મદદથી એક રેકીગ લીવર 4 ચાલે છે, જે 
પમ્પ ના પ્લન્જરને ચલાવે છે. એન્જીન ચાલુ કરતી વખતે શુરૂ- 
આતમાં થોડુંક તેલ ખળતણુ સીલીન્ડરમાં હાથે પમ્પ ચલાવી દાખલ 


2 ન્સ 
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ચિત્ર ના૦ ૧૧૨* 





જસ્લી ફ્યુએલ પમ્પ. 


2છદ્‌ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


કુર્વા માટે ે હેન્ડલ વપરાય છે, પમ્પને તળે ૪ અને ઉં સકશન 
અતે ડીલીવરી વાહ્વ છે, પમ્પતી ડાખી તરક કન્ત્રોલ વાલ્વ હેય 
છે, જે ઉપર્‌ ગવર્નર કામુ રાખે છે અતે લેડના પ્રમાણુમાં ઓછુ” 
કે વધતુ' તેલ સીલીન્ડરમાં જવા ૬૪ ખાકીનુ' તેલ પાછુ' તેલની 
ઢાંકીમાં મોકલે છે. મોટાં એન્જતોમાં ફ્યુએલ પમ્પની કેમ તેની 
શાક્ત ઉપર સહૅજ ઉલટી કે સુલટી ફેરવીને ખાંધી રાકાય છે. જો 
એકઝીસ્ટ કાળા નિકળતા દેખાય તે! જે તરફ ચાલુમાં કેમ ફરતી 
હેય તે તરફ શકત ઉપર્‌ ડ્રેરવીને પાછી ખાંધવામાં આવે છે. જે 
કમ્બસશત ચેમ્બરમાં મોટા અવાજ યતા સ'ભળાય તો એ કેમ 
થોડીક ઉલટી ફેરવીને બાંધવામાં આવે છે. 


કૉસ્લી એઇલ સ્પ્ેઅર (0%0૩૯12% 01 3[0₹870:)-- 
ચિત્ર નાન ૧૧૩ માં ખતાવ્યો છે, એમાં સ્પ્રેઅર &. માં 1) વાલ્વ છે, જે 





ચિત્ર તા૦ ૧૧૩, 
કૌસ્લી એળલ સ્પ્રેઅર. 


ઉ સ્પ્રીગથી ખ'ધ રહેછે. પમ્પના ડીલીવરી સ્્રોક વખતે તેલના પ્રેસરથી 
ગયે વાલ્વ ઉધડે છે. જે વખતે તેલતો ૭*ટકાવ સીલીન્ડરના કૅમ્બસ્શન 
ચમ્ખર્માં થાય છે, પણુ તેટલાં ગવરનર સાથે જેડેલે કન્ત્રાલ વાટ્વ 


હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ-ઓઈલ એન્જીન. ૨છછ 


ઉધડે છે અને તેથી સ્પ્રેઅર વાલ્વ ખ'ધ થઇ તેલને! કટ એફ થાય છે. 
જમણી ખાજુ તેલને ગાળવાનું સ્રેનર 0 છે અને ડે રીલીફ સ્ક છે. 
0 સ્પ્રેઅરતો નોઝલ છે. જ્યારે એન્જીન નવુ' હોય ત્યારે થોડા દિવસ 
દરરોજ એ બેનર કાહડી સાર્‌ કરવુ' અને પછી ૬ર અઠવાડિએ કરવુ. 
સ્પ્રેઅરની લીફ્ટ અરધા દોરાથી દોઠંડ દોરા સુધીની હેય છે, પણુ 
જો એ લીફ્ટ એછી વધતી કરવાની જરૂર પડે તો એકઝીસ્ટ ગૅંસતોા 
રગ તપાસીને કરવી, જે કાળા ધુમાડે નિકળે તો લીફ્ટ એઇછી કરવી. 








ચિત્ર તા૦ ૨૨૪, 
જોસ્લી ગવરતર, કન્ત્રોલ વાલ્વ અને ક્યુએલ પમ્પ. 


૨૭૮ અએંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


જો તીઝલ સાફ ડરવા કાહડવા પડે તો પાછે! મૂકતી વખતે તે ઉપરન 
માર્ફા મુજબ ખેસાડવો, જો નવો તોઝલ નાખવો પડે તો તેની 
ખાણેરના હોલ માહેલે। એક ઉપરની બાજી આવે તેમ નાખવો સ્પ્રેઅરની 
પંકી'ગ નરમ સાખણુમાં બોળીને નાખવાથી સારી ચાલે છે. 


કુદસ્લી ગવરનર (0103316) 00૪૯001) ચિત્ર ના૦ 
૧૧૪ માં ખતાવ્યો છે. એ સાધારણુ જનતને। સેન્ટ્રીફ્યુગલ ગવરનર છે, પણુ 
એમાં ગવરનરતાં વજનને એક કેસી'ગમાં ખ'ધ રાખેલાં છે. બન્ને વજતો 
1.4 તા આકારના લીવર ઉપર જોડેલાં હોય છે, એમાં ફ્યુઅલ પમ્પ 
ે અને તેની ઉપર કન્ત્રોલ વાલ્વની ગોઠવણુ ખતાવી છે. ગવરનરના 
રોડની નીચે ત કવાદ્ન્ટ અતે ₹ લીવરની મદદથી કન્ત્રોલ વાલ્વ 
ઉપરનેદ કામ ખતાવ્યો છે. € પમ્પને! સ૩શ્ષન પાઇપ છે અને તેલ 
ખળતણુ કન્ત્રોલ વાલ્વમાં થષ્ટતે પ! પાઇપમાંથી સીલીન્ડરમાં નય 
છે, દૅ'ડીના દિવસે।માં ધણું ધાડાં કુડ એષ્ઠલ ઉપર એન્જત જલ્દી 
ચાલુ થઇ શકતુ' નથી, તેટલા માટે 2£ કપમાં થો$'ક કેરોસીન રેડીને 
તેની જોડમાં રાખેલાં ૪% લીવરથી તે ફ્યુએલ પમ્પનતા સકશ્નમાં 
દાખલ કરવામ! આવે છે. ગવર્નર કન્ત્રોલ વાલ્વ ઉપર ફાખુ રાખે 
છે, અને ફ્યુએલ પમ્પમાંથી આવતુ' તેલ લેડતા પ્રમાણુમાં ઘટે 
તેટલુ'જ સીલીન્ડરમાં જવા દઇતે ખાકીનુ પાછુ પમ્પની તેલની ટાંકીમાં 
મોકલે છે. જો એન્જત અરધા લેડ ઉપર થાલતુ' હોય તો ફ્યુએલ 
પમ્પના અરધા સોક વખતેજ કન્ત્રોલ ઉઘડી ન્નય છે, જેથી કફ્યુએલ 
પમ્પે ખે'ચેલા તેલનો લગભગ અરધો જ્થ્થે! કન્ત્રોલ વાટ્વમાંથી 
ખાહેર નિકળા જય છે. આવી રીતે કન્ત્રોલ વાલ્વ એક બાળપાસ 
(09-0થ88) વાલ્વ તરીકે કામ કરે છે. ગવરનરનાં આડાં લીવર ઉપર 
એક ડેશપીટ છે જેમાં એક પીસ્તન છે, જે પીસ્તનમાં એક ખારીફ છીદ્ર 
હેય છે. ડૅશપોટમાં તેલ ભરી રાખવામાં આવે છે જેથી ગવરનર 
ચાલુમાં હાહ્યા કરતો તથી. ડૅશ્ષપીટતે મથાળે ખે ચેક નટો છે, અતે 
હશષાટની અ દરનાં સીલીન્ડરને મથાળે એક સ્પ્રી'ગ છે, ન્યારે એન્જીન 
ઉપર અસાધારણુ મોટો એવર લેડ આવી પડે ત્યારે ગવરનર નીચે 
બેસ્તાંજ મોટા જથામાં તેલ વર્કીંગ સીલીન્ડરમાં ન્નય; પણુ તેથી 
મોટુ એદ્પ્લોેઝન યષ્તે નુકશાન થાય. તેમ થતુ' અટકાવવા ખાતર 
ગ ચેક નટા ગવરનરના રડતે જોઈએ તે કરતાં વધારે નીચે ઉતરવા 
દેતા નથી, અને તેથી વધુ તેલ સીલીન્ડરમાં જતુ' તથી અતે એન્જનની 
ચાલ ધીષી પડી જય છે અથવા અટક) જાય છે, 


હાઈ કમ્પ્રેસન ફુડ-એદલ એન્જન. ર૭૯ 


કરલી અએંર અને 
એક્ઝાસ્ટ વાલ્વ (01૦૬૬1૦7 
41₹ 210 પિઝા કક 9 1₹૯8)- 
ચિત્ર નાન ૧૧૫ માં એર્‌ વાહવ 
બતાવ્યો છે, જેતી બનાવટ ધણી 
સાદી છે. એર વાલ્વ એક છૂટાં 
પાંજરાં અથવા કેજ (૦6૪૦) માં 
છે, જે સીલીન્ડરમાં ઉતારીને 
હ -છન્ડ કરીને બેસાડવામાં આવે છે. 
એ પાજરાંમાં વાહ્વની સીટ રણે છે. 
એર વાલ્વ ચાલુમાં સકશનતને। અવાજ 
નહી કરે તેટલા માટે તે ઉપર એર 
સા૪ઠલેન્સર રાખવામા આવ્યુ છે. 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ ચિત્ર નાન ૧૧૬ માં 
રૃખાડયો છે, જેની આસપાસ પાણીનુ” 
જેકેટ હોવાથી તે &'ડો રહે છે. 
કોસ્લી-પ્રીસીઅર 
હેવી ઔઓદલ એન્જીન 
( €7૦૬8|1૦૪---2₹011101* 
1408૪7-01 ઇળટ્ઠા1૦)- 
પ્રીમીઅરગેસ એન્જીન ક'પતીની 
સાથે મલીને ક્ૉસ્લી બધસે* 
મોટાં ઔછલ એન્જને! ૧૦૦૦ 
ખ્રેક હાસ" પાવર સુધીનાં 
ખતાવવા માંડયાં છે, તે માહેલુ' 
એક ૩૦૦ છહીાસ* પાવરતુ' 
કુડ એઓંહ્ત એન્જીન મિત્ર 
ના૦ ૧૧૭ માં ખતાવ્યું છે. 
૫૦૦ હાસ* પાવર સુધીનાં 
૩ અતે ૪ સીલીન્ડરનાં એવાં 
હારીઝીન્ટલ એત્જને થિત્રમાં 
ચિત્ર તા૦ ૧૨૬* ખતાવ્યા મુજખની ડીઝાઈનનાં 
કસ્થી એકઝાસ્ટ વાટવ. એકજ ખેડ પ્લેટ ઉપર જેડૅલાં 

























૨૮૦ એઈલ અને ગેસ એન્જીન. 


કડ એપલ એન્જન, 


ચિત્ર તા૦ ૨૧૭૦ 


લી-પ્રીમીઅર ૩૦૦ બ્રે, હૌ. પા. નુ 





કીસ 








અનાવવામાં આવે છે, પણુ એથી વધુ પાવર માટે ફ્લાઇ વ્હીલ વચ્ચે 
રાખી ખન્ને ખાજુએ ત્રણુ ત્રણુ કે ચાર ચાર સીલીન્ડરે। રાખવામાં 
આવે છે, આ એન્જીન હુવે ડીઝલ એન્જીન સાથે ખુખ હરીફાઇ 
કરવા લાગ્યાં છે, અતે ઉભ્ભાં સાથ સરખાવતાં આર્ડા એન્જનોની 
જટલીક ખાસ ખુખીઓ વિષે ઉપર્‌ લખવામાં આવ્યુ' છે. આવાં 
આડાં એન્જનેો ઉભાં કરતાં વધુ જગ્યા રોકતાં નથી, અને *૮ થી 
૧ સુધીની સ્પેસિક્રિક ગ્રેવિટિવાળા કેોઇબી જાતનાં કુડ અથવા તાર 


હાઇ કમ્પ્રેસસ કુડ-એળઇલ એન્જીન. ૨૮૧ 


ઓઇલ ઉપર એ એન્જીતો ચાલી શકે છે, અતે એમાં તેલતો ખપ 
તેલની જત અતે એન્જનનાં કદનાં પ્રમાણુમાં દર ખ્રેક હોસ પાવર 
દીઠ દર કલાકે “૪ થી *પ પાઉન્ડ જેટલે! થાય છે, જેથી ડીઝલ 
એન્જીન સાથ સરખાવતાં એની ૪પીસીઅન્સી ક્રેઇબી રીતે ઉતરતી 
નથી. એમાં સૌલીડ ઇન્જેકશન સીસતમ વપરાતી હેવાથી એર ટમ્પ્રે- 
સરતો ગુચવાડે હોતો નથી, અને ડીઝલ એન્જનતી માફક ઠ'ડી 
હાલતમાંજ ચાલુ કરી શકાય છે. એનું” સીલીન્ડર લાઇનર અને સીલી- 
ન્ડર હૈંડ એકજ ટુકડામાં કાસ્ટ કીધેલુ' હોય છે, જે સીલીન્ડરમાં 
ઉતારીને બાહેરથી જેંડવામાં આવે છે, જેથી જેકેટતા પાણીને! જેંઇન્ટ 
લાઈનરમાં આવતે નથી અતે તેથી ચાલુમાં સીલીન્ડરમાં પાણી 
કદીખી ગળવાતેો સ'ભવ રહેતો નથી, એના એર વાલ્વ અને એકઝી- 
સ્ટ વાહ્વો ઉપર એકને બદલે બમે સ્પ્રીગ રાખેલી હેય છે, જેથી જો 
એક સ્પ્રોગ ભાંગી જાયતો ચાલુ એન્જીનમાંજ તે સહેલાઇથી બદલી 
શકાય છે, જે ધણુ' સગવડ ભરેલુ' છે. સીલીન્ડરને છેડે એક પાતળુ 
કનર્‌ હેય છે, જે ઉધાડવાથી વૉટર જેકેટ અ'દરથી સાફ કરી ક્ષકાય 
છે, આ એન્જીનો વળી ગેંસ કે કૂડઇલ બન્ને ઉપર ચાલી શકે 
તેવાં કનવશ્ઢીબલ (૦૦૪૦૪11010) પણુ ખનાવી શકાય છે, જેથી 
ગૅસ માટેતો કોલસો કે કુડ આંઇલ બન્તેમાંથી જે બળતણુ સસ્તુ' 
મળી શકે તે ઉપર તે ચલાવી શકાય છે. 


રસ્તન-હારન્સ્ઓ કુડ અઇલ એન્જીન (1008107 
8070509 0#પવેક-01॥ ઝળટ્ઠા0૦)--આ મેકરતુ' હાઈ કમ્પ્રેસત 
કુડ એઇલ એન્જીન ચિત્ર નાન ૧૧૮ માં ખતાવ્યુ' છે, જે પેત્રાલ 
શિવાય બધી ન્નતનાં તેલ ખળતણુ। ઉપર ચાલી શકે છે, અને 
ડીઝલ એન્જનની માકક ઠડી હ્ાલતમાંજ ચાલુ કરી શકાય છે, 
ચિત્રમાં ડાખી ખાજુએ એકઝેસ્ત પાઇપ ઉપર એઓધળ્ઠલ હીટર લગાડૅલુ' 
છે, જેથી ગમે તેવુ' ધાડુ' તેલ પણુ એ એન્જનમાં વાપરી શકાય છે. 
એમાં એર વાટ્વ ઉપર એંર સાપળધેન્સર છે, જે એર વાહ્વમાં 
ચુશાતી હવાનો અવાજ ખ'ધ કરે છે. એ એન્જીનમાં સોલીડ ઈન્જેકશન 
સીસતમથી તેલ ખળતણુનો ૭'ટકાવ કરવામાં આવે છે. 


કગ છલ ૧મ ૪2-૪ે મસ્ટ 


*2 €33% પ2 
,“% ૬૯૫૦૦૪૦૪" દે યાં 
“૫. 








ચિત્ર તા૦ ૬૨૯ 
રસ્તન હૉરન્સ્ખી વરટીકલ ફડ ઓઇલ એત્છીત (૪૨૦ બરે. હૌ. પા.) 


હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ-એઓઇલ એત્જન. ૨૮૩ 





ચિત્ર ના૦ ૧૨૦૦ 
રસ્તત હુીરન્સ્બી ત્વીન સીલીન્ડર એન્જનનુ' વાહ્વગીઅર. 


રસ્તન-હારન્સબી વાલ્વગીઅર (103102-407030) 
૫10૦ ઉંદર? વિશે આ પુસ્તકતે ૧૫૩ મે પાને વિગત વાર 
લખવામાં આવ્યુ' છે. એ મેકરનાં ખે સીલીન્ડરવાળાં હોરીઝાન્ટલ 
એન્જનતુ' વાલ્વગીઅર ચિત્ર ના૦ ૧૨૦ માં બતાવ્યુ છે, જેમાં 
જોવાથી માલમ પડશે કે એનાં સીલીન્ડરને છેડે મોઢું' કવર આપવામાં 
આવે છે, જે ઉધાડીને એતો કમ્ખસ્તશન ચેમ્ખર સાફ કરી શકાય 
છે. એ કવરનાં સૈન્ટરમાં ફેયુએલ વાલ્વ જેડવા માટેનુ' અને નીચે 
શકડઝાસ્ટ પાઇપ માટેતુ' હેલ છે, તથા બાજુમાં કમ્પ્રેસ્ડ એરનતી 
મદદથી એન્જીનને ચાલુ કરવા માટેનો! સ્ટારટી'મ વાલ્વ છે. ચિત્રમાં 
ખતાવેલુ* વાલ્વગીઅર કૅંમને બદલે એકસેન્ટ્રીધી ચલાવવામાં આવે 
છે જેથી એન્જીન ચાલુમાં ઘણે! અવાજ કર્યા વગર ચાલે છે. 





૨૮૪ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


ર્સ્તન હૌરન્સ્બી %યુએલ 'પરૂપ (1003100 101'08- 
07 પં 20૩00) ચિત્ર નાન ૧૨૧ માં બતાવ્યો છે. ગવરનર અને 
પમ્પ વચ્ચેના રૉંડની લ'બાઇ કેટલી રાખવી તેતો ગેજ મેકર આપે 
છે, જે ચિત્ર નાન પહ માં બતાવ્યો છે. એ પમ્પની ખનાવટ ધણી સાંદી 


ક 5 છે, અને ન્તદી નનૂદી 
ક છી ઃ “૬ .માટે એમાં માત્ર એકજ 
૩2 ક 











જાતનાં તેલ ચલાવવા 

ર જ ક સ્કુનુ' સેરી'ગ 
કત જે ઓછુ' વધતુ 
કરવુ પડે છે, 
જે ચિત્ર નાન 

ર ૩ ૧૨ર્‌ માં ડાખી 
» બાજુના ચિત્રમાં 
, € આગળખતા- 
જ ર વ્યો છે. એસ્ટુ 

ક યર - -: સ” પેવી રીતે સેટ 
ચિત્ર નાટ ૧૨૨. કરવા તેનો ગેજ 


ઓ ગગ્યકે મેકર તરફથી 
હૂક ગૃવ જ ક 
રસ્તન હીરન્સ્બી ગવર્નર અને ફયુએલ પમ્પ. પવામાં આવે 


છે જે એ સ્કુની નીચે મૂકેલે। બતાવ્યો છે. એ એન્જનમાં ખતળણુનુ' ૪ન્જે- 
કશન હમેશાં કમ્પ્રેસન સ્ત્રોેક પૂરો થાય તે અગાઉ કરવામાં આવે છે. 
જેમ તેલ ધાડું' અને ઘટ હોય તેમ ઇન્જેકશન વહેલુ ( ૦71 ) 
કરવામાં આવે છે, જે ગેજ પ્રમાણે € સ્કુ બેસાડવા છતાં એન્જીન 
ખૂરાખર કામ નહી કરતુ' માલમ પડે અને તેલ ધણ'જ ધાડું' હોય તો 
ચિત્ર તાન ૧૨૩ માં બતાવેલી કુંમના ત્રણુ સ્કુ કાહડીને કૅંમતે લગાર 
એડવાન્સડ અથવા અલી ( જે દિશામાં શ્રાફ્ટ ફેરતી હોય તેજ દિશામાં ) 
સહેજ ફેરવીને પાછી બાધવી, પણુ મેકરે! ધાડાં .€૨ જેટલી સ્પેસિ- 
"કિક ગ્રેવિટિવાળાં તેલ માટેજ એ કેમ સેટ કરી મોકલે છે, માટે ન્યાં 
સુધી એનજીનમાં નીક અથવા અવાજ નહી થતો હેય, અથવા 
ગ્ેકઝાસ્ટમાંથી કાળા ધુમાડો નહી નિકળતા હોય, અથવા તેલનો ખપ 


હાઇ કમ્પ્રેસન કુ'-એપલ એન્જીન, ૨૮૫ 

















70347 ૪૬૪ 


ચિત્ર ના૦ ૧ઉર્‌ર્‌* 
ર્સ્તન હારન્સ્બી ફ્યુએલ પમ્પ. 


| થ્‌ ઘણ નહી થતે! હોય ત્યાં સધી 


છ ૪ કેંમતુ' .સેટી'ગ ફેરવવાની જરૂર 

ન કુ. -પડતી નથી. વળી 0 ૂલક્રમ 

#ર૦ ક ઉડે સકું છે, જેની ઉપર 13 લીવર 
ક કઝ કામ કરે છે, માટે એ સ્ક્રની 
નો હજુ અણી ધસાળઠ જાય ત્યારેજ એ 

ર -સ્ક્રતે સહેજ ઉપર ચહડાવાની 
ર૫5૦૫૫ ને પી 

ણ જરૂર પડે છે, નહી તો એનાં 
માથાં અને પમ્પની બૉડી વચ્ચેની 

ચિત્ર નાટ ઉ૨૩* જગા મેકરે મોડલેલા ગેજ 


રસ્તન હૌરન્સ્ખી ફ્યુએલ પમ્પની કેમ, મુજખજ રાખવામાં આવે છે. 


૨૮૬ અંઈલ અને ગેસ એન્જીન. 


રસ્તન હૉરન્સ્ખઓી એટોસમપઇઝર (105101 20:118- 
૪૪7 4107018010) સીલીન્ડરનાં સેન્ટરમાં લગાડવામાં આવે છે, જે 
થિત્ર નાન ૧૨૫ માં ખતાવ્યો છે. એને બાહેર કાહડવા માટે એતા 
સેન્ટરને! પ્લગ કાઠડીને તે ઉપર ચિત્ર ના૦ ૧૨૪ માં બતાવ્યા મુજબ 





ચિત્ર ના૦ ૧૨૪. 
ર્સ્તનત હૌરન્સ્ખી એટામાઈઝરને ખાહેર કાહડવાનતી રીત. 


એક સાદી પૂલેંત્જ ચહડાવવામાં આવે છે અને પછી ખાજુના ખે 
નટા અવારનવાર એક સરખાં ઢીલાં કરવાથી સકે જેકની માફક 
ઉ'ચકાઇને એરોામાષ્ઝર ખાણહેર નિકળે છે. દર અડવાડિએ એને 
કાફુડીને સાફ કરવો જોઇએ, અતે એના ભાગો ઠોકીને છૂટા 
કરવા માટે ત્રાંમાં કે પિતળતો ડ્વીક્ટ ( તૌ ) વાપરવામાં આવે 
છે, એના ભાગો જ્યારે સાફ્‌ કરવા છૂટા કરવામ! આવે ત્યારે તેઓને 
ચિત્ર નાન ૧૨૫ માં ખતાત્યા મુજભ એક પછી એક સ'ભાળથી 
જોડવા, જેથી કાંઇ ભૂ થવા પામે નહી. એની બૉડીમાં પેહલાં 
તોઝલ તાખવે, બીજે “તીડલ વાલ્વતેો નીચલે! ગાઈડ, ત્રીજો નીડલ 
વાલ્વ, ચોઠો નીડલ વાહ્વતો ઉપલે। ગાઇડ, પાંચમો ફૉપર વૉશશર, 
છ્ઢા સ્પ્રીગ કપ, સાતમી સ્પ્રા'ગ, અતે આઠમો પ્લગ નાખવો, 
અતે સીલીન્ડરમાં બેસાડતી વખતે એના નોઝલ ઉપર કાધેલા માર્કા 
એના બૉડી ઉપર ફીધેલા માર્કાનતે મળે તેવી રીતે રાખવે. 


હાઈ કમ્પ્રેસન ફડ-ઓપ્રલ એન્જીન, ૨૮છ 


ફેસ્બેલ હાઇ કુસ્મેસન કુડ- 
આવલ એન્જીન (€શ્0[00611 તટ] 
€૦૩0[0૦88101% 0 પ્રવૈટ-011 19851100) 
ચિત્ર નાન ૧૨૬ અતે ૧૨૭ માં ખતાવ્યુ 
છે. એ એન્જીન ગૂચવાડા વગરની સાદી 
ખૂનાવટનુ' હોય છે, અને એમાં ક્રૂડ 
ઓંઈલનાો ખપ ડીઝલ શ્રેન્જનમાં યતા ખપ 
કરતાં વછુ હેતો નથી. એ એન્જનમા 
કમ્બસ્શન ચેમ્બર ધણેાજ નાને! રાખવામાં 
આવે છે અને સીલીન્ડરને છેડે પાણીના જેકેટ 
વગરતેો એક નાતો હીટ ખલ્ખ રાખવામાં 
આવે છે જેમાં સિકેનિકલ ફોસ” પમ્પની 
મદદથી તેલ બળતણુતાો છટકાવ કમ્પ્રેસન 
સ્રાકની આખેરીએ કરવામાં આવે છે. એ 
એન્જીન એની હ્રાઇ કમ્પ્રેસનને લીધે ઠ'ડી 
હાલતમાં ચાલુ કરી શ્વકાય છે. એ મેકરે ચિત્ર 
નાન ૧૨૮ માં ખતાવેલાં જેવાં ધણીજ નાની 
સાઈઝના ડ'ડીજ હાલતમાં ચાલુ કરી શ્ઞકાતાં 





ચિત્ર કુડ ઓઇલ એન્જીતો બનાવવા માંડયાં છે, અને 
“ત્ર તા૦ ૧૨૫? . ી છર ક 

ડડ. યું ર 
રસતન-હોરન્સ્ભી એટો નામાં નાનુ સાડાત્રણું છેક હોસ* પાવરવુ 


માઇઝરના છૂટા ભાગે. એન્જીન પણુ બનાવે છે, જેથી હુવે વેપરાઈઝર- 


વાળાં કેરાસીન એન્જીતોનો જમાતે! પ્રો થવાને વખત આવી લાગ્યો 
છે, કારણુક કેરોસીન કરતાં ફુડ એઈલની કીમત લમભગ અરધી 
હેવાથી તે વાપરવાનુ' ધણુ' કરકસર ભરેલુ' યઇ પડે છે. એ મેકરના 
એનજનમાં કમ્પ્રેસસ પ્રેસર ૩૬૦ પાઉન્ડ રાખવામાં આવે છે, અને 
એના ફ્યુઅલ પમ્પતો પ્રેસર લગભગ એક તનતેો હોવાથી એના 





૨૮૮ એંઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


નૌીઝલમાંથી તેલનો ધણ્‌ા।જ ખારીક ૭'ટકાવ એના કમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં 
કરવામાં આવે છે. કેટલાક મેકરેો ડીઝલ એન્જીન જેવો મથાળે 
ફ્લેૅંટવાળા ડાએમ્રામ મેળવાના હેતુથી પોતાનાં એનજીતમાં ધણે।ાક 
ગુચવાડો દાખલ કરે છે, પણુ આ મેકરનાં એનજનનેો ડાએમ્રામ 





ચિત્ર ના૦ ૧૨૬. 
કેમ્બેલ કુડ ઓપ્લ એન્જીન, 


























ચિત્ર તા૦ ૧૨૪૦ 
કેમ્મેલ કુડ એલ એન્જીન (સેકશન). 


હાઇ કમ્પ્રેસન ફુડ-ઓઈલ એન્જીન. ૨૮૯ 


મથાળે અશ્રીઆળે એદ્દપ્લોઝીવ એન્જીનના ડાએમ્રામ જેવો પડે છે 
(જુવો ચિત્ર-૫૩). જલ લોડે એમાં મેક્ષીમમ પ્રેસર ૫૦૦ પાઉન્ડનો 
અને મીન પ્રેસર ૮૫ પાઉન્ડનો મળે છે. 


ફેમ્બેલ વરટીકલ હાઇ કુસ્મેસન એન્જીન (0810000611 
દાંઉકા પંછી 0૦૩00૦૩૩1૦0 4918100)-ચેત્ર નાન ૧૨૯ માં 





ચિત્ર ના૦ ૧૨૮. 
કેમ્મેલ કુડ ઓઇલ એન્જીન (૩ર બરે, હે, પા. તુ ) 


કઇક! પ!" ૪: ની 





ચિત્ર ના૦ ૧૨૯. 
જુસ્બેલ વરટીકલ ચાર સીકષીન્ડરનુ' હાઇ કમ્પ્રેસન કુંડ ઓઇલ એન્જીન, 
૧૯ 


૨૯૦ એંધ્તલ અને ગેસ એન્જીન. 


બતાવ્યુ છે જે ચાર સીલીન્ડરનુ' છે, અતે ૩૨૦ બ્રેક હાસ" પાવરનુ 
૪વ્ેકટ્રીક જેનરેટર્‌ સાથે પાધરૂ' જેડેલુ' છે. એ એન્જીન ડીઝલ એન્જીન 
કન્તા ઓછા ગુચવાય ભરેલું અને સાદુ' હોવા છતાં ડીઝલ એન્જન 
જેવીજ કરકસર બળતણુના ખપમાં ખતાવે છે. એમા પણુ તેલનું 
સૌલીડ ઇન્જેકશન આપવામાં આવે છે તેવી એમાં એર્‌ કગ્પ્રેસરતો 





જત ૩૦૦ ખી, એય. પી, 


ઓઇ 


ચિત્ર નાઝ ૧૩૦, 


બ્કસ્ટોન સ્પ્ર'ગ ઇ-જેકચત ક્‌ડ- 


હાઇ કમ્પ્રેસન ડુડ-એપ્રલ એન્જીન. ર૯૧ 


ગુચવાડે હતે તથી, એ મેકરે। ચરર સીલીન્ડરતાં હવારીઝાન્ટલ એન્જને! 
પષ્યુ મોરી સ ઇઝનાં બનાવે છે. 


ખ્લેંક્સ્ટરોન સ્પ્રી'ગ ઇન્જેક્શન એન્જીન 
(8161૮360116 8) 110]€૯6100 158100)--ખ્લેકસ્ગેત 
એન્ડ કપની મણા ડ ડી હાલતમાંજ ચાલુ કરી! શકાય તેવુ હાઇ 
કમ્પ્રેસન કુડ ઓઇલ એન્જીન બાહેર પાચ્યુ' છે, જેમાં તેલ ખળતણૂનુ 
ઈન્જેકશન કમ્પ્રેસ્ડ એંરતે ખદલે સ્પ્રીગની મદદથી કરવામાં આવે છે. 
એ એન્જનમાં ૩૮૦ પાઉન્ડનો કમ્પ્રેસન પ્રેસર વાપરવામાં આવે છે, 
અતે %ુલ લે! દતીશીઅલ પ્રેસર ૫૫૦ સુધી થાય છે, તથા મીન 
પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડતો થાય છે. એ એન્જન બળતણુના ખપમાં સારી 
ફરકસર્‌ બતાવે છે, અતે મે'ડી સાઈઝના એન્જછનમાં ઝુલ લેડે (તથા 
પાણા લે!ડે પણુ) “૪ પાઉન્ડ, અરધા લે।ડે “૪૪ પાઉન્ડ અને પા લોડે 
*પૃપ પાઉન્ડ તેલ દર બ્રેક હૌસ' પાવર દીઠે દર કલાકે ખપાવે છે. 
અને કમ્બસ્શન ચેમ્બર પણુ ચિત્ર નાન ૧૩૧ માં બતાવ્યા મુજબ 
નાનો માખી પીસ્તનના સેન્ટરમાં એક બુચ જેવી જડી ડીસ્ક ખોલ્થથી 
ખેસાડેલી હેય છે; જે પીસ્તન ન્યારે અદરતા સ્તોકતે છેડે આવે 
ત્યારે કમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં ધુસે છે; એને તરબ્યુલન્સ બ્લેક 
(01000100૯66 010064) કહે છે, કારણુ કે એ કમ્પ્રેસનની હવાતે 
દાબતી વખતે હલાવે છે, કમ્બસ્શન ચેમ્ગર ઉપર સ્પ્રાંગ સેફટી 
વાલ્વ જેવા એક રીલીક્‌ વાલ્વ આપવામાં આવે છે, જે ૬૩૦ પાઉન્ડ 
ગ્રેસરે ઉત્રડે તેવી રીતે માંડેલો! હોય છે. ઘણીક વખત એન્જીન 
ચાલુ કરતી વખતે ભૂલથી કે બેદરકારીથી ક્યુએત પમ્પ હાથે ચલાવી 
તેલના મોટો જથ્થો સીલીન્ડરમાં દાખલ કરવામાં આવે છે, જેવા 
એન્જીન ચાલુ થતાજ મોઢુ અને સખ્ત પ્રકારનુ એદ્દલાોઝન થાય 
છે, જે વખતે આ રીલાંક્‌ વાલ્વ ઉઘડીતે એન્જનતે તુકસાન થતુ” 
બચાવે છે. 

ખ્લેંકસ્ટેપ્ન સ્પ્રો'ગ ઇન્જેકશન (131801:580॥6 
80710૪ું 10)001100) ની ગેડવણુ ચિત્ર નાન ૧૩૧ માં ખતાવા 
છે, જેમા ખે ઠુકંડે બનાવેક્ે એક પ્લન્જર 7 હેય છે, જેતા બે 
ડુકડાઓ વચ્ચે એક સ્પ્રીગ રાખવામાં આવે છે, આ પ્લનજર 
કુમ્ખ્સ્શન ચેમ્મર સાથે જોડેલા એક તાતા ફ્યુએલ ચેમ્ખર્‌ સાથે 


સહર એળલ અતે ગેસ એન્જન, 


જોડવામાં આવે છે. એ ફ્યુએલ ચેમ્બરમાં એક જૂદો -જેકશત વાલ્વ 
1 પણુ હૉય છે. ફ્યુએલ પમ્પ લ્લોડનાં પ્રમાણુમાં ગવરનરતી મદદથી. 
તેલ બળતણુનો ઘટતો જથ્થો! પેઠુલ્લાં એ કફ્યુએલ ચેમ્બરમાં 1» 
પાપ્પ મારફતે દાખલ કરે છે, પણુ એ ચેમ્બરમાં જગા ધણી એઈછી 
હોવાથી તેલ પ્લનજરતે છેડે દબાણુ કરીતે પ્લનજરતે હાઈદ્રેલી ક 
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ચિત્ર ના૦ ૬૩૧. 
ખ્લેંકસ્મોન સ્પ્રી'ગ ઇન્જેકશન; 


હાઇ કમ્પ્રેસન કંડ-એઇલ એન્જીન. સ્લ્ડ 


રંમની માફક ખાહેર કાહડે છે. ફ્યુએલ ચેમ્બર સાથે જેડેલી ક્યુએલ 
પમ્પની*ડીલીવરી પાઇપ 1) ને છેડે નીન રીતન” બૌલ વાલ્વ હૉય છે, 
તેથી પમ્પમાંથી આવતુ તેલ પ્લન્જરતે $ઠાવીતે ફ્યુએલ ચેમ્બરમાં 
ભરાય છે. ત્યાર પછી એન્જીનની સાણડ શાફ્ટ ઉપર્‌ લગાડેલી એક 
એકસેન્ટ્રીક 1 સાથે જેડેલાં 4 લીવરની મદદથી પ્કનજરને 
ખાહેર્તે છેડે દખાણુ કરવામાં આવે છે, પણુ ફ્યુએલ ચેમ્ખરમાં 
ભરાયલુ' તેલ તદન ખબઘિઆર હોવાથી અતે ઇન્જેકશન વાલ્વ 
8 પણુ ખ'ધ હોવાથી પ્લનજરતી સ્પ્રીગ દબાય છે, જેથી 
તેલ ઉપર અતિશય પ્રેસર પડે છે. ત્યાર પછી કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની 
આખેરીએ ચિત્ર નાન ૧૩૨ માં બતાવ્યા પ્રમાણે 1; લીવરની 
ઉપરનો લગ (1પછુ) 7 કફ્યુએલ વાહવના રોંડ 13 ને છેડે દખાતાં 
ઇન્જેકશન વાલ્વ ઉધાડે છે, જેથી ફ્યુએલ ચેમ્ખરમાં પ્લનજરની સ્પ્રી'ગથી 
દખા૪ રહેલાં તેલને! હવે ઇન્જેકશન વાલ્વનાં એટોમાદઝરમાં થષ્ને 
કૅમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં બારીક ૭'ટકાવ થાય છે, જે ગરમ થયલી 
કમ્પ્રેસનની હવાથી સળગીને ક્‌ાટે છે અને પીસ્તનને હડસેલીને પાવર 
ઉત્પન્ન કરે છે. 


ખ્લેંકસ્ટાન એન્જીનને સ્ટાર્ટ કરવાની ગોઠવણુ 
(-31401:810300 ૪11૦ ઉહા0જટ 477%050100011 )--આ 
એન્જીન કમ્પ્રેસ્ડ એરને બદલે વપરાયલી એકઝીસ્ટ ગૅસથી સ્ટાટ* કરવામા 
આવે છે. એ માટે કમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં એક નાનો ચારજીગ વાલ્વ 
હેય છે, જે ચિત્ર તાન ૧૩૦ માં ખતાવ્યા મુજબ સાઇડ શાફટ ઉપર 
મેળેલી એક કૅમની મદદથી ચાલુ બ'ધ કરી શકાય છે. જ્યારે 
સ્ટારટી'ગ રીસીવરમાં પ્રેસર ભરવો હોય ત્યારે એક નાના હેન્ડલથી એ 
વાલ્વ ચાલુ કરતાંજ સીલીન્ડરમા વપરાયલી એકઝીસ્ટ ગેંસ સ્ટારરી ગ 
રીસીવરમાં થોડી થોડી જયા કરે છે, અને માત્ર એકજ મીનીટમાં 
૪૦૦ પાંઉન્ડ સુધીના પ્રેસર મેળવી શકાય છે. કેટલાકો કહે છે કે આ 
ગોઠવણુ વાંધા ભરેલી છે કારણુકે કોઇ વેળા ચારજ'ગ વાલ્વ ગળવાથા 
વગર ખળેલી તાજી તેલની ગેસ સ્ટારટીગ રીસીવરમાં ભરાવાથી તે 
ત્યાં અકસમાત રૂપે ફાટીને ગ'ભીર પરિયાસ નિષન્નવે; પષ્યુ એમ બનવુ 
“શકય નથી, કારણુકે જે ચારજ'ગ વાલ્વ ગળતા હોય તો! એન્જનના 
સીલીન્ડરમાં કમ્પ્રેસન પૂરેપૂરૂ' થાય નહી, અને તેથી જોઈતી ગરમા 


જ 15886૯6 1₹ [૬ર 1212૨813: 
*ેદદે ૬૦ પછ) 
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હા કમ્પ્રેસન ફુડ-ઓઈલ એન્જીન. ર્હ્પ 


થાય નહી, માટે ચાર્જગ વાહ્વ પૂરેપ્રસા બ'ધ રહે તેજ 
કમ્પ્રેસન પૂરેપૂરૂ' થાય, અને કમ્પ્રેસન પ્રગેપૂર્‌ થાય તોજ હવા 
ગસ્મ થઇને તે બળતણુને વેષ્રાદઝ કરી તેની એઠપકેઝીવ ગૅસ 
ખનાવે. 


અ્જ્ંક્સ્સોન હેન્ડ સ્ટારટી'ગ (81%61:31026 ઘાવ 
31% 1પટુ)-આ મેકરનાં સ્પ્રીંગ ઈન્જેકશન હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જન 
૧૦૦ બેક હાસ" પાવર સુધીતા હાથે ફેરવીને પણુ કમ્પ્રેસન વગર 
ચાલુ કરી શકાય છે, જે એની સ્પ્રીગ પન્જેકશનની ગોઠવણુતે લીધે 
હેય છે. એમા કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની લગભગ આખેરીએ ઇન્જેકશન 
વાલ્વના ક્યુએલ ચેમ્બરમાં તેલ ભરાઈ રહેલુ હેય છે, અને તે 
ઉપર્‌ સ્પ્રોગનુ દબાણુ પણુ તૈયાર હોય છે. જેથી બ'દુકના ધ્વોડા 
અથવા ટ્રીગરની માફક ઇન્ઝેકશન વાલ્વ ઉદ્વડતાંજ તે તેલને છ ટકાવ 
કમ્બસ્શન ચેમ્બરમાં દમાયલી કમ્પ્રેસસની હવામાં થળ શકે, પણુ 
એન્જન ચાલુ કરવા અગાઉ એન્જત સ્થિર હેય ત્યારે કમ્પ્રેસન 
થતુ નથી, માટે તેના એ »૭ટકાવતે ખાહેર્થી સળગાવવાની 
ગોાઠવણુ કરવામાં આવે છે. જો સ્ટારટી'ગ રીસીવરમાંથી કોઇ વેળા 
પ્રેસર ગળી ગયે હોય અને એન્જનતે ચાલુ કરવુ પડે તો કમ્બસ્શન 
ચેમ્બરતી બાજુમા રાખેલો રાલીફ અથવા સેફટી વાલ્વ કાહડીને 
તે વાલ્વને છેડે ખે દોરાની એક નાની ગૅસ પાઈપતેો ટુકડા સ્કુ કરી 
તે ઉપર કેરેસીનમાં પળાલેલુ કપડું' વિ'ટાળાને તે સળગાવીને તે મસાલ 
સાથે રીલીક્‌ વાલ્વ પાછે! સીલીન્ડરમાં મૂકી તાઇટ કરવામાં આવે છે, 
અને તુરતજ એન્જીન થેડુ' ફેરવવામાં આવે છે જેથી ઇન્જેકશન વાલ્વ 
ઉધરડી જઇને સ્પ્રીગ પ્લન્જર મારફતે દબાઇ રહેલા તેલતો ૭'ટકાવ 
કમ્બ્સ્શત ચેમ્બરમાં થાય જે, જે પેલી મસાલના સ'ખ'ધમાં આવતાંજ 
સળગીતે એદ્દપ્લેઝન કરી એન્જન ચાલુ થઇ જય છે. એ કામ 
માટે એન્જીનને ઝડપથી ડ્રેરવ ફેરવ કરવાની અને કમ્પ્રેસન કરવાની 
જરૂર પડતી તથી, જે મસાલ કમ્બસ્શન ચૈમ્ખરમાં ખળતી હય 
તા પેહલ્લાંજ એદ્દ્લોઝતે એન્જન ચાલુ થઇ જાય છે, અતે જેવુ 
ચાલુ થાય કે કમ્પ્રેસન ફેંમનું રૉલર ખસાડી ષુલ કમ્પ્રેસન 
ઉપર મૂકવામાં આવે છે. 


ર્હ્દ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન, 
પ્રકરેણુ--૨૪, 
ગૅસ એન્જન* 
ઉત 30૧110- 


ગેંસ એનજીન (08૩3 2008100)--એક ગૈસ એનજનની 
અનાવટ એક એંપ્રત એનજીનને ધણીક રીતે મળતી આવે છે. ફરકે 
કૂકત ગૈસતે સળમાવવાની ૪ગ્તીશતની ગેોઠવણુમાં હોય છે. એક 
અઓળલ એનજીનમા તેલતે ષ્રીડ કરવાની ગેદવણુ અને તે તેલની ગૅસ 
બનાવવાનુ વેપરાઇઝર હેય છે; પણુ એક ગેંસ એનજનમાં ગેસને 
પન્ધેટ સ્ટીપ કૉક અતે ગૅેંસને સીલીનડરમાં સળગાવવાની યાતે 
પ્રગ્તીશન ફરવા માટે એક ₹ગ્નીશન ટયુબ, પ્રશેક્ટ્રીક ખેટરી કે પ્રલેકટ્રીક 
મેગનેટો મશીન હેય છે (જુવો પાનાં ૧૧૫ થી ૧૨૨). ગેસ એતજન માટે 
જોઇતી ગૅસ કોલસામાંથી કે તેલમાથી અથવા તેલના કચરામાંથી અથવા 
રાહેર્ના રસ્તાના કચરામાંથી પણુ બનાવી શકાય છે. શેહેર્મા રોશની 
કરવા માટે વપરાતી તાઉન ઝૅસ જો મળી શકતી હેય તો તેથી પણુ 
ગેંસ એનજીન ચલાવી શકાય છે, નહી તો ગૅસ એનજીન પાસે ગૅસ 
પ્રોડયુસર ઉભા કરી તેમાં ગેસ ખનાવવામા આવે છે ગૅસ એનજનો 
પણુ એગ્રા અથવા ડ્રેર સાઇકલ પ્રીનતસીપલ ઉપર ચાલે છે તાઉન 
ગેંસ ઉપર ચાલવા માટે બનાવેલુ' ગેટ એનતજીન પ્રોડયુસર ગેંસ ઉપર 
ચલાવતા સેક્ડે ૧૫ થી ર૦ ટકા એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 
પ્રોડયુસર ગૅસ સાથે ચાલતાં એનજનેમાં ગૅસ મીટર કે ગેંસ બેંગ 
રાખવાની કશી જરૂર નથી. ગૅસ એનતજનમાં એક્પ્લોઝનનતો પ્રેસર 
૨૫૦ થી ૩૦૦ પાઉન્ડ અતે ટેમ્પરેચર લગભગ ૩૦૦૦ ડીત્રી જેટલી 
થતી કેહવાય છે. 


ર ગેસ એન્જીનને ઓઇલ એન્જીનમાં બદલી શકાય 
તવા (0€૦11૪૦૦)018 10૪10૦૩) હાલમા ધણાક મેકરે। બનાવે 
છે જે માટે એનજનના કેટલાક ભાગો ખાસ છૂટા બનાવી મોકલે છે, 
જેથી એક એનજનને જરૂર પડે ત્યારે ગેંસ એન્જન અથવા ઓઇલ 
એન્જીન તરીકે ચલાવી શકાય છે, અને તે માટે એન્જીનમાં ઝાઝા 
ટ્રેરફાર્‌ કરવા પડતા નથી. 


“રદ્દી ર૬ 102૨08 છર 192 ર 1ર]૯ ॥તરેગ્ટાર-- ટ 
*દ૬પ્ર તાક પણ] 


ર્લ્છ 








ઝશન્રનન્ઝન્ઝન---- જનન ઝનજ્નન્ક ન્ન - 


૨૯૮ એઈલ અતે ગેસ એન્%ન 


ગેસ એન્જીનનો ખ્રીચ એન્ડ (13૯૦6 ૭ રબ 
ઉડ 708100)--ગૅંસ એન્જીતતા સીલીન્ડરતે છેડતા ભાગ જેને 


પ ન 


સીલીન્ડર હૈંડ અથવા બીચ એન્ડ કહે 
દ્ધ તેની રીઝાઈત સારી રીતે કરી નહી 
હોય તે: તે ફાટી જવાને સ ભવ રહે છે 
થિત્ર નામ ૧૩૪ મા ક્ેસ્થી થષસ'તા 
ઝંસ એન્જનને। ખીચ એન્ડ બતાવ્યો 
છે, જે એવી ખામાંથી નિરાળે છે, બીચ 
એન્ડમાં મથાળે અર અતે નેસ મહ્ય- 
ચરતે1 ઈન્લેટ વાલ્વ અને તળે એક- 
ઝી*ટ વાલ્વ રહે છે. ક્ોસ્લી અને 
બીજા સારા મેકરના ગૅસ એન્જનેોમાં 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ સીલાન્ડરના તાળે- 
આની લાઇનમાં અથવા થાડાક નીચ 
રાખવામાં આવે છે, જેથી નેસ સાથે 
આવતે તાર્‌ વગેરે એકર્ઝેસ્ટ સાથે 
ખાહેર્‌ નિકળી જયા ફરે અતે સીથી- 
ન્ડરના બીચ એન્ડમાં ભરાઇ રહેવા 
પામે નહી. ચિત્રમાં બીચ એન્ડના 
વચલા ભાગમાં કવર બતાવ્યુ છે, 
જે ઉત્રાડી તેનુ' વીટર જેકેટ સાક્‌ 
" કર્‌ શકાય છે. એ કવરની નીચેનુ 
નાત છીદ્ટ સ્ટારશીંગ વાલ્વ માટે 
છે અતે નીચ એકઝીસ્ટ પાઈપની 
કફર્લેન્જ છે, તથા મથાળે ઇન્લેટ 
/ વાડ્વતી ડાબી બાજુતી ચોરસ 
) કફૂર્યન્જ સાથે ગેંસ પાદપ જોડ* 
ત 





ચિત્ર ના? ૧3૪. 
કર્લી ગેંસ એન્જનતે। બ્રીચ 
એન્ડ 





ક. 
કેન ક્ર મ્‌ 
ફટ જ કન 

િ 


ી ક કુ વામ! આવે છે. 
5 ફો / ”ઝ રઝ 
હ રં ગસ કાક (ઉદ €૦૦2)-- 
--. _ક-* ચિત્ર તા૦ ૧૩૪ મા બતાવેલા બ્રીચ 
ચિત્ર ના? ૨૩૫* એન્ડની ડામી તર્‌ક્‌ ગેસ પાઇપને મથા- 


કસ્લી ગેસ કાક. ળે ગૅસ ડક રાખવામા આવે છે, જેરેની 


ગેંસ એન્જીન, ૨૯૯ 


બાહેર ઝેક ફાટે અને ડાયલ હોય 
છે, જેથી ચાલુમાં ગેંસ કક જેટલે! 
ઉધાડેો રાખવા હોય તેટલે માડી 
શકાય છે. ગૅસ મારે પ્લગ કૉકને ખદલે 
આવી ન્નતતો વ્હીલ ઝક અથવા 
વાલ્વ વધારે સારે! હૉય છે, કારણુ 
કે તે ગૅસ સાથે આવતા તારથી 
ચિટકીને જામ થતો નથી. 


ગસ એન્જીન પીસ્તન 
(6૪૩ 113811૯ 113101) ચિત્ર 
નામ વઢ૬ મા બતાવ્યો છે, જેની 
ખનાવટ ઓજષ્ઠલ એન્જનના પીસ્તત 
ચિત્ર નાર ૨૩૬. તે તદત મળતી આવે છે, ને વિષે 


ગૅસ એન્જીન પીસ્તન. આ પુસ્તક્તે ૧૨૮ મે પાને લખ- 
વામા આવ્યુ છે. 





ગૅસ એન્જીનનુ' ગવરની'ગ (0૦૪૯1॥10છુ 9 05 
1918]11€8) ખે રીતે ફરવામાં આવે છે. એક રીતમાં ગવર્નર હવા અને 
ગૅસ બન્ને ઉપર કાણુ રાખે છે, અને ખીજ રીતમાં ગવરનર માત્ર 
ગૅસ ઉપર કાખુ ગખે છે અતે હવાનું સેટી ગ હાથ તડૅ કરવામાં આવે 
છે. પેહલ્લી રીતને કૅન્સતન્ત મીક્ષચર (€૦181%311 10013₹1111'0) કહે 
છે, કારણુકે એમા એષા ક વધતા હેડે ગંસ અતે હવાનુ' એકજ 
સરખા પ્રમાણુનુ' મીહ્ઞચર્‌ એન્જનસમાં ખેચાયા કરે છે, પણુ એસા 
એ મીક્ષચરનું વાલ્યમ અથવા જથ્થો પણુ ઓછે વધતો! (પ%0080010) 
થયા કરે છે. ખીજી રીતને (૪ ઘળદ0]10 11151010) કહે છે, 
કારણુકે એમાં હવાને જથ્થો ચાક્કસ રાખીતે લોડના પ્રમાણમા 
ગૅસ ઓછી વધતી આપવાથી એ બન્તેનુ' મસિશ્રણુ નબળુ કે 
જબખરૂ ખતે છે, પણુ ન્યારે ગવરનરતે લીધે એમા ગેંસ ઓછી 
ખે'ચાય ત્યારે તેને બદ્લે હવાનો જશ્થો વધુ ખે ચાય છે તેથા એમાં 
એ મીક્ષચરતુ વૌલ્યુમ એક સરખુ' (૦૦39810 ) રહે છે. મોટા એન્જ- 
નોમાં પેહલ્લી રીત વધારે વપરાય છે. ખન્ને રીતથી ત્રોતલ ગવરતી ગ 
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૩૦૦ ઓપલ અતે ગેસ એન્જીન, 


થાય છે, પણુ ધણાં નાના ગૅસ એન્ઝનોમ! હીટ અતે મીસ ગવર- 
ની'ગ હજ વપરાય છે. તાઉન ગૅસ એન્જીન હીટ એન્ડ મોસ ગવરની'ગ 
"ઉપર ગૈં8ની સારી કરકસર દેખાડ છે, પણુ પેડયુસર સકરન ગૈસ 
ઉપર એ રીત ખરાબર કામ કરતી નથી (જુવો પાનાં ૧૩૫ થી ૧૪૦). 


ફરાસ્લી વેરીએબલ એડેમીસન ગવરની'ગ 

૫ 01033109 1010 4.00188100 000૦૪૫10 )--ર્ેંસ 
એન્જનોમાં હમેશાં ન્વીટલ ગવરનીગની સીસ્તમ વપરાય છે, જેને 
વેરીએબલ એડમીસન પણુ કહે છે, અતે એ વિશે આ પુસ્તકનાં 
૧૩૮ અને ૧૪૦ મા પાનામાં લખવામાં આવ્યુ' છે. ચિત્રા નાન ૧૨૭, 
૧૩૮ અતે ૧૩૯ માં કૌસ્લી ગૅસ એન્જનતે! ગવર્નર બતાવ્યે! છે, 
જે અતિશય સાદી ગુચવાડા 
વગરની બનાવટના છે. ચિત્રો 

ના૦ ૧૩૮ અને ૧૩૬ મા ડાખી 

૧ બાજુએ ઉપર મૈંસ અતે તીચે 
પ એરના રસ્તા બતાવ્યા છે, અને 

ર ઇન્લેટ વાહ્વતા સ્પીન્ડલ ઉપર્‌ 

ખે વાલ્વ છે, જે ખે વાલ્વ 
વચ્ચે સ્પ્રીગ હોવાથી ઝૅસ અને 

' એર્‌ બન્તે વાહ્વો પોતાની સીટ 
ઉપર તાઇટ ખ'ધ રહી શકે છે. 
કે મેકરનાં એન્જનેોમાં 
હ ગવર્નર માત્ર ગેંસ વાલ્વ ઉપર 
દાં કાખુ રાખે છે, અતે એર્‌ વાલ્વ 


ચિત્ર નાં £3૪. લડતા ગ્રમાણુમા હ ડે 
જ્ઞાસ્લી વેરીએભલ એડમીસન ગવરનર્‌. જ કડ થડ વ 
રેગ્યુલરેટ કરવા પડે છે, પણુ 


ક્રેસ્લી અતે બીજા કેટલાક મેકરના ગવરનરે।માં હવે ગેસ અને એર 
બન્તેના જથ્થા ઉપર કાભુ રાખવામાં આવે છે, જેથી એષા કે 
વધારે લોડે એક સરખા પ્રેમાણુનુ' ગેંસ અને હવાનુ' મીક્ષચર્‌ 
એન્જતમાં દાખલ થયા કરે છે, ચિત્રોમાં જોવાથી માલમ પડશે 
કૅ સાઇડ શાફટ ઉપર સૂકેલી કૅંમથી ઇન્લેટ વાલ્વ ઉધડે છે. ૪્ન્લેટ 





ગેસ એન્જન. ૩્ન્વૃ 


વાલ્વને ઉપકે છેડે એક- 
આવુ "“- લીવર 
જેડી તેતે બીજે છેડે 
કેમના રોંડ જેડેલે 
હેય છે, અને લીંવરનુ' 
કૂલક્રમ ધડિઆળના 
કાટા જેવુ" છુટુ” 
ખનાવી તેનો સખધ 
ગવરનર્‌ સાથે રાખ્યો 
છે, ઓછા લેડ વખતે 
ન્યારે ગવરનર્‌ ઉચ- 
કાય છે ત્યારે લીવરતુ* 







ત ફેલક્રમપ્ન્લેટ વાલ્વના 
ચિત્ર નાં ૧૩૮, સ્પીન્ડલ તરફ હઠી 
ફરોસ્લી ગવરતર્‌ અને પ્રન્લેટ વાહ્વતા જ” વાથી ગેસ અતે 


લોડ). હવાના વાહ્વો ધણુ।જ 
સેકશત (એછે લોડ) મોડા ઉધડે છે જે ચિત્ર 


નાન ૧૩૮ માં સાક્‌ 
દેખાય છે, પણુ 
એન્%ત ખુલ લોડે 
ચાલતી વખતે એ 
' ફૂલક્રમતો કાટો આડાં 
લીવરના લગભગ મપષ્ય 
ભાગમાં આવી જવાથી. 
ગેંસ અતે હવાના 
વાહ્વો આખા ઉધડે 
છે, જે ચિત્ર તાન ૧૩૯ 
મા ખતાવ્યુ' છે. આવી 
જતના ગવરનરનેા 
કે ફાયદો એ છે કે આછા 


છ જ કેડ વખતે એછી 
જ ચિત્ર નાંદ ૧૩૯. હવા અને ગૅસ સીલી- 
કસ્લી ગવરનર અને ઇન્લેટ વાલ્વ (લ લે।ડ) 





2૦૦ અઈલ્ અતે ગેસ એન્જન. 


ન્ડરમાં જવાથી 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર 
પણુ ઓછે! થાય 
છેઃ, જેથી એન્જન 
ઉપર એટલુ ઓ" 
છુ જોર પડે છે. 
ગૅસ એન્જનેમાં 
પ્રગ્તીશન હવે લે- 
કટ્રીક શખવામાં 





7-- --------- 





આવતુ હે।વાથી 
ચિત્ર ના? ૬૪૦. કમ્પ્રેસનતા પ્રેસર 
રસ્તન ગૅસ એન્જિન ગવરનઃર, અતે ?2ેસ્પરેચર 


ઉપર ૪ગ્તીશનનેો 
આધાર રાખવો પડતો નથી. વળી આવા ગેઠડવણુમા ફેલક્રમતે કારા 
કેવી હાલતમાં છે તે દ્ગ્થી જોઇતે એન્જીન કેટલા લોડે કામ કરે 
છે તે ન્નણી શકાવ છે. 


ર્સ્તન વેરીએબલ એડમીસન ગવરનર 
(10081010 9088016 :.ઉ001831013 (૦૪૦૫૧૦1) ચિત્ર ના૦ ૧૪૦ 
મા બતાવ્યો છે, જે પણુ ઉપર લખ્યા મુજબ કામ ફરે છે, એમાં 
પણુ ઈન્લેટ વાલ્વના લીવરતાં ફ્લકમતી જગ્યા આછા વધતા લોડના 
મ્રમાણુમાં ગવરનન બદલ્યા કરે છે 


હેરીઝાન્ટલ ગસ એનજઝન (4001201111 €& 1૫11- 
ઘ1100) ગીગલ તેમજ ડયલ એકરીગ પણુ બતી શકે છે, પણુ 
ડ'પ્લ એકટી ગ એતજતે1 ધણૂા। ગુચત્ારય ભરેલા હૅવાથી સી ગલ 
એકઃ)ીગ એનજને! ધણા વપરાય છે. સી ગલ એકટીગ એનજને। ખે 
સાઇડ બાપ સાઇડ ગીલીનડરેના તેમજ તેનડમ પણુ બનાવવામાં 
આવે છે. સાઇડ બાળ સાઇડ ગચીલીનડરાવાળું ૩૬૦ બ્રેક હોસ 
યાવરનુ કૅમ્પખેલ ગેસ ફાં નું એક ગૅસ એનજન ચિત્ર ન1૦ ૧૪૧ 
મા બતાવ્યુ' છે. એમા બન્ને સીલીનડરે।તી છેન્ક જોકે એકજ તર્ક 
રાખેલી છે તે ૭1 જ્યારે એક સીલીનડરતે! પીંસ્તત પેહલા સકશન 
સ્રોકે ખાહેરે આવતો હોય ત્યારે બીક" સીલીનડરને પીસ્તન ત્રીક્ન 


૩૦૩ 


૮ 


્ક્હડક્ડે- 


'* ટ 9૮ €૨5-[000 હે પેપ ૬ 
*પ#%ૃ ૦109 પછ 


કરક 





ક પૂકકક*૭-2*- 


૩૦૪ આંઇલ અને ગેસ એન્જન. 


એક્ષપ્લોઝન સ્રોકથી બાહેર નિકળતા હેય છે. આથી દરેક રેવાલ્યુશન 
(બે સ્રોક) દીઠે ગેંસનાં એક્ષપ્લાઝનતો આચકે! (01/5૯) એક યા 
ખઓનજન' સીલીનડરમાં થવા પામે છે, જેૈષી એ એનજનની સ્પીડ એક 
સીલીનડરનાં એનજન કરતાં વધારે નિય્મીત રહે છે, તેતડમ એનજ- 
નમાં પણુ એક્ષપ્ધેઝનનાં પમ્પટ્સની ગોઠવણુ એવીજ વીતે રાખેલી 
હોય છે, નાનામાં નાનુ' ૪ બ્રેક જોસ પાવરનું સકશન ગૅસ 
એનજીન અતે ગેંસ પ્રેડયુસર મળી શષ્ઠે છે. 


વર્‌ટીક્લ ગૈસ એનજીન (૫૦૫0 ઉડ્ડ [08100)- 
ગૅસ એનજતો વરરીકલ અતે વરરીકલ ટેનતડમ પણુ બનાવવામા 
આવે છે. સીમ્પલ વરટીકલ ચાર સીલીનડર અને ચાર જ્ેન્કવાળા, 
અતે ટેતડમ વરટીકલ આઠ સીલીનડર અતે ચાર જ્જેન્ડવાળાં ખનાવવામાં 
આવે છે. બીરટીશ વેસ્ટી'પ હાઉસ (30101311 8030118110080 )* 
નામના મેકરનુ' છ સીલીનડર અને ત્રણુ ્ેન્કનું' વર્ટીકલ ટેનડમ ગૈસ 
એનજીન ૭૫૦ બ્રેક હૌસપાવરતું' ચિત્ર નાન ૧૪૨ માં ખતાવ્યુ” છે, 
જે રપ ડ્રાઇવીગનતી મદદથી એક મીલ ચલાવે છે. એક કરતાં વધારે 
સીલીનડર્‌। વાપરવાથી જોકે એતજીન જરા ગુચવાડા ભરેલુ ખને છે, 
તોપણુ સીલીનકરે! નાનાં અને સ્ક પણુ નાતો રહેવાથી એનજન 
હાઇસ્પીડ બને છે, અને તેની ચાલ ઘણીજ નિયમીત બને છે. એક 
દાખલે। લેવાથી એ સપણ સમજ પડશે. આસરે ૨૦૦ હાસ'*પાવરનુ 
એક સીગલ સીલીનડર્‌ ગેસ એનજન મીનીટે ૧૫૦ રેતોલ્યુશન કરે 
છે, અને ફ્રોર સાઇકલની રીતે દર બે રેવોલ્યુશતે તેમાં એક એક્ાપ્લે- 
ઝન થતુ' હોવાથી ૧૫૦ રેવાલ્યુશનમાં ૬ર મીતીટે તેમાં ૪૫ એક્ષપ્લોઝન 
થાય છે, જેર્થ, પીસ્તનને દર મીતીટે ફકત ૭૫ પાવર પ્મ્પલ્સ 
(00૪૦ 1000૫136) મળે છે. હવે એટલાજ પાવરનુ' છ સીલીનડરનુ' 
ત્રણુ ક્ેન્ડવાળું' વેસ્ટી'ગ હાઉસ ટેતડમ ગૅસ એનજન દર્‌ મીનીટે ૩૨૫ 
રેવાલ્યુશન્સ ફરે છે. એની ઝેન્ક ૧૨૦ ડીત્રીએ રાખેલી હોય છે, અને 
સીલીનડર્‌। ટેનડમ હેવાથી દરેક રેવોલ્યુરાને દરેક ટેનડમ સીલીનડર 
એક્ષપ્લ્ણેઝતનું' એક એક ૪મ્પહ્સ આપે છે, જેથી દરેક રેવોહ્યુશને 
એનજનની જ્ેન્ક શાક્ટને ત્રણુ ૪મ્પલ્સ મળે છે, અતે મીનીટમાં 
૩૨૫૩૯૩૩૬૭૫ ૪ંમ્પહ્સ મળે છે. વળી વરશીકલ ગેંસ એનજનને 
ક્ેન્ક ચેમ્બર તદત બ'ધ ફરી તેમાં જ્રેસ્ડ" લુષ્રીકેશન આપી શકાય 


ગેંસ એન્જીન. ૩૦૫ 


છે, જે ધણુ સગવડભરેલુ' છે, અને તેથી એનજનની જ'દગી તથા 
મિકેતિકલ પરીશીઅન્સી વધે છે. 


ગરુ એનજીનસાં ઝંૈસનો 'ખ'પ (00050000600. 
00 6%૩)--તાઉન ગૅસ ઉપર ચાલતાં એનજતોમાં તાઉન ગેસને 
ખપ દર્‌ કલાકે દર બ્રેક હોસ” પાવર દીઠ ૧૪ થી ૨૦ કયુખીક ફીટ 
થાય છે. જેમ એનજીન મોટું' તેમ ગેસના ખપ ઓછે થાય છે. 
૨૦-૨૫ થી એછા કસર" પાવરતાં એતજીતોમા ગેંસતા ખપ રર 


ચિત્ર નાંટ ૨૪૨. 
વૈસ્ટી'ગહાઉસ વર્‌ટીકલ ૬. સીલીનડરોનુ' ગૅસ એનજન, 








ર૦ 





તન્ના 7. 


૩૦૬ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


કયુખીક રીટ સુધી જય છે. પ્રોડયુસર ગેંસ ઉપર એનજીન ચલાવતાં 
એક ગેસ એનજન સે'કડે ૧૫ થી ૨૦ ટકા એછે પાવર ઉત્પન્ન ફરે 
છે, અને દર હૌસ* પાવર દીઠે દર્‌ કલાકે ૬૦ થી ૭૦ કયુબીક શીટ 
ગૅસ ખપાવે છે, કારણુકે તાઉન ગૈસ કરતાં પ્રોડયુસર ગેસ ધણી 
નખળી (3૪0&1:) હોય છે, એટલે કે તાઉન ગૈંસની કેલેરરીફ્ીક વેલ્યુ 
જ્યારે આસરે ૪૫૦ બ્ટીશ થર્મલ યુનીટ દર્‌ ક્યુબીક »ુટ દીઠ 
હેય છે, ત્યારે પ્રોડયુસર ગૈંસની ૧૩૦ થી ૧૫૦ હેય છે. એક ગેસ 
એનજીન જ્યારે અનડરલેડેડ હોય છે ત્યારે દર હાસ" પાવર દીઠ 
તેમાં ખપતી ગૈંસનો ખપ સે'કડે ૧પ થી ૨૦ ટકા સુધી વધી જાય 
છે, માટે એક ગેસ એનજીન હમેશાં પૂરેપૂરા પાવરે ચલાવવાની 
જરૂર છે. 


પ્રોડ્યુસર ગસ એનજીનસાં બળતણુનો ખષ 
(0૦૩૫011010 ૦4 ઉપરાં 10 ઉદ્નડ શિવ0013 )--ગેંસ પ્રોડયુસર 
સાથનાં નાનાં ગૅસ એનજનેોમાં દર ખ્રેક હોસ'પાવર દીઠે દર કલાકે 
૧ પાઉન્ડ ૪ઇગ્લીશ એન્ત્રેસાઇટ કેલ, ૧હું પાઉન્ડ કેક, ૧૩ પાઉન્ડ 
ચારકોલ, ડફર પાઉન્ડ લાકડાંનાં છેળ્યાં અને વેહર, અતે ૧૩ 
પાઉન્ડ ખ'ગાલ કોલ (ખિટયુમિનસ) ખપે છે. જે લાકડાંનાં છોળ્યા 
અને વેહર તદન સુકાં હોય તો બળતણુતો ખપ રડે પાઉન્ડ અતે 
ભાતનાં ૭ળાં ૩ થી ૪ પાઉન્ડ સુધી થાય છે, અને એ જતનુ' 
બળતણુ એક સ્ટીમ બૉઇલરમાં ખાળતા જે પાવર ઉત્પન્ન કરી 
જ્ઞકાય, તે કરતાં ૪-પ ગણ્‌। વધારે પાવર ખળતણુનેો તેટલે।જ જથ્થો 
ગુંસ પ્રોડ્યુસરમાં બાળી ગૅસ એનજન ચલાવતાં મળે છે. મોટાં ગૅસ 
એનજનોમાં ૧ પાઉત્ડ ૪ગ્લીશ એન્મ્રેસાઇટ કોલ દર ખ્રેક હાસ 
પાવર્‌ દીડૅ ૬ર કલાકે ખળે કે, અને તેનાંજ પ્રમાણુમાં ખીજ નનતનાં 
ખળતણુનો ખપ પણુ ઓછે થાય છે. ચામડાં કેળવવા મારે વપરાતી 
ખાવળની છાલને ચામડાં પકાવ્યા પછી બાકી રહેતો કુચ જે વ્યથ" 
સમજ ડરે દેવામા આવે છે, તેમાથી ગૅસ ખનાવી દર ત્રણુથી ચાર 
પાઉન્ડ રી એક હાસ'પાવર ઉપનવી શકાય છે. 


તાઉન ગેસ એનજીન (10૪3 ઉદ5 41081106)--મોટાં 
શેહરોમા રેશની માટે વપરાતી કોલસાની ક તેલની ગેસની મદદથી 
ગૈસ એનજીન ચલાવી શકાય છે. અતે એવી રીતે તૈયાર્‌ મળતી ગૅસ 


ગેસ એન્જન. ૩૦૭ 


એનજતમાં વાપરવાનુ' કેટલાકે પસ'દ કરે છે, જો કે સકશન ગૅસ 
ગ્રોડયુસરમાં ગેસ ખનાવી તેની મદદથી એનજીન ચલાવાતેો ખરચ 
શ્રણા ઓછે! આવે છે. તાઉન ગેંસ એનજન સાથે હમેશાં એક ગેંસ 
મીટર હૈય છે, જેમાં એતજીનમાં ખપતી ગૅસતેો જથ્થો મપાય છે. 
નાનામાં નાનુ દોહડ હોસ" પાવરનુ' તેમજ મોટામાં મોટું ૧૦૦૦ 
સાસ" પાવરતુ' તાઉન ઝસ એનજીન મળી શકે છે. 


ગૅસ મીટર (0% ]/1610*) ખે ન્નતના આવે છે, એક 
જાતના મીટરમાં પાણી ભરવામા આવે છે જેતે વેંટ (૪01) મીટર કહે 
છે; બીન્ન'માં પાણી ભરવામાં આવતુ નથી, જેતે ડ્રાઈ (વૈ₹૪) મીટર 
કહે છે, તાઉન ગેંસ સાથે હમેશાં દ્રાઇ મીટર વાપરનાની ભલામણુ 
કરવામાં આવે છે, જેનુ' કદ એનજીનનાં કદ ઉપર આધાર રાખે છે. 


ઝીસ બેંગ (095 15૪) કાસ્ટ આયન'તે બનાવેલે। હોય છે, 
જેની એક ખાજુએ રખરશીટ જડેલે! હોય છે, જે ગેસના પ્રેસરથી 
જગે છે. ગેસ બેંગ ધણા ખરે ગોળાકાર હૉય છે, જેતી પાઠળ 
સ્થિતિસ્થાપક ( ઉંદ્ઠઉઉ06) રખરનતેો શીટ એક રીગ અને બોલ્ટ અથવા 
સ્કુથી જોડવામાં આવે છે. ગેસ ખેંગને 1દેવાળની નજદીક જોડતી 
વખતે ખબેંમની પાઠળનુ' રબર સગવડથી %ુગી શકે તે માટે આસરે ૪-૫ 
૪'ચ જેટલી જગા રાખવામાં આવે છે. 


ગેસ એનજીનનાં પાંેંંપ કનેક્શન ( 0108 0૦0- 
100601008)--તાઉન ગૈંસની મે'ન પાષ્પમાંથી એક જોધ્તી સાણ્ઝને 
પાપ્રપ જોડી લાવી તે ગૈેંસ મીટરને લગાડવામાં આવે છે. ગૈંસ 
મીટરમાંથી નિકળતા પાદ્પ એક ગૈંસ બેંગ (૪થ 0થ&8) ને જેડવામાં 
આવે છે, અને ગૅસ બેંગમાથી નિકળતા પાઇપ સીલીનડર ઉપરના 
સ્ટાપ કક સાથે જોડવામા આવે છે. ગૈસ ખેંગ અને એનજીન વચ્ચેના 
પાઇપ કરતાં મીટર અને ગેંસ બેંગ વચ્ચેતો પાઈપ એક સાપ્ઝ 
વધારે મોટા રાખવો; એટલે પેહલ્લે ખે ૪ચતો પાઇપ હોય તતો 
આજો અઢી ઇચનો તાખવો. ખધાં ખૂણાં આગળ લાંબા બેન્ડ જેડવા. 
જથ્ોબી એલો જોડવા નહી. ખનતાં સુધી પાધુપ લાબા રાખવા 
નહી, પણુ જો લાંખા રાખવા પડે તો એકને બદલે ખે સાઇઝ મોટા 
રાખવા. એટલે ઉપલા કેસમાં અદીને ખદલે ત્રણુ ઇ'ચનો નાખવો. 
મીટરમાંથી ખાહૅર પડતા આઉટલેટ પાઇપ ઉપર એક સ્ટૌંપ કક 





૩૦૮ એંળઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


મુકવા, અને એક ખીજો સ્ટીપ કકક ગૅસ બેંગમાં દાખલ થતા 
પ્ન્લેટ પાઇપ ઉપર ગૅસ બેંગની પડેશસાં મૂકવો અતે ન્યારે 
એનજન ખ'ધ હોય ત્યારે એ કૉક ખ'ધ રાખવો, આ કક અને 
મીટરમાંથી બાહેર પડતા આઉટલેટ વચ્ચે એક રીડયુસી'ગ ટી જેડીને 
તેમાંથી એક પાપ્રપ ૪ગ્તીશન ટયુખનાં ખરતર માટે લઇ જવો અતે 
ખૂરતરની નજદીકમાં એક ફોક સુકવો. એ પાછપ સાથે એક ખીજે 
નાનો આસરે ક ઇ'ચતેો! પાઈપ જેડી તેની સાથે ગેંસનો પ્રેસર ગેજ 
જોડવા ગેસ બેંગ અને એનજીન વચ્ચે ખતે તેટલો ટુકા અને સીધે 
પાઇપ રાખવો અને તે ઉપર ખતતાં સુધી કોઈબી કકક રાખવો નહી. 
ગએેનજનના સ્ટઢીપ કૉક ઉપર એક પેટ કૉ.ક (૩૦6 ૦૦૦૪) નહી હોય 
તો એ પાઇપમાંથી એક અરધા પ્ચતી બાન્ચ લઇ તે ઉપર એક 
કક મૂકવા, જે ચાલુ કર્યા અગાઉ ખોલીને પાછપે।મા ભરાએલી હવા 
બાહેર કાહડી નાખી શકાય, 


૬. કે 

ગેસ મેસર ગવરતર (0ક્ન8 [1005801૦ 0૦૪૦'૦1૪-- 
જયા તાઉન ગેંસતો પ્રેમર હેરફેર થવાને! સભવ હેય ત્યા ગૅસ 
પ્રેસ“ ગવરનરતી ગોડવણુ રાખવી જેદએ, અતે તેને ગૅસના આછામાં 
છા પ્રેસસ ઉપર ગો;વી રાખવે!, જેથી પ્રેસર એછે થાય ત્યારે 
તકલીફ પડે નદી, એ ગવરતર્‌ નહી રાખેકે. હૈૅ*વ ત્યારે ગેસના 
ગપ્રેસરતે અનુસરીતે એનતજન ઉપર્તો ઈન્લેટ સ્યૉંપ ડક ઘડી ધડી 
એણે વધતો ઉધાડયા કરવો પડદે છે. 


સુ'બઇની ટઢાઉન ગૅસ (103008): 1'0%1 085)-- 
મુખધ્માં જે કોલસાની ગેસ રે।ાશની મારે બનાવવામાં આવે છે 
તેજ ગૅસ એનજનમા પાવર ઉત્પન્ન કરવા માટે પણ વપરાય છે. એ 
ગેંસનુ' સ્પેસીકદ્રિકેશન નીચે આપ્યુ છે, જે એતજનમેકરતે આપવાથી 
એ નતની ગૅસને અનુસરતુ' એનજીન તેઓ બનાવી મોકલે છે. જૂદાં 
જૂદા શેહરોની ગેંસ નદા ન્નદા પ્રકારની હોય છે, માટે એનજન મેકરને 
કઇ જાતની ગેસ ઉપર એનજન ચલાવવાનું છે, તે જણાવવાની 
અવશ્ય જરૂર છે:-- 
કેલોરીગ્રિક વેલ્યુ (દર કયુખીક જટ દીઠ)... ૪૫૦ બ્રીટીશ થરમલ યુનીટ. 
સ્પેસિત્રિક ગ્રેવીટી... ... ... ... *૬૭૫ 


કૅતડલ પાવર્‌ (દર કયુબીક જુટ દીઠ),.. ૧૬*૦ 


ગૅસ એન્જીન. ૩૦૯ 


પ્રેસર ... ... ... ... ... રૈડુડર ઇ'ચ પાણી. 
સીઓ તુ(€0,) ... ... ... ૬*૨ 
એઓક્ષીજન ( 0. ) કડ , “૦૨/93 
સીએ (00) ... છ મહે 


હ્મ્ફ્રે ગેંસ ૫૨૫ (1103001707 ઉંદ્રક 2010))--કેઇબી 
જાતની પાવરથી ચાલતી યાંત્રિક યુક્તિ વગરનો આ ગૅેંસથી ચાલતો 
પમ્પ ઘણુ નવાહ્ઠ જેવો છે. એ પમ્પ કેઇબી જાતની ગેંસ અથવા 
ચેત્રાલ કે કેરોસીન ઉપર્‌ ચાલે છે. એની સમજ આપનારૂ' સાદુ' 
ચિત્ર નાન ૧૪૩ માં આપ્યુ' છે એમાં એક પાઈપમાં ભરાયલાં 
પાણીની સપાટી ઉપર ગૅંસનુ' એટ્પ્લેઝન કરવાથી તે પાણી પાઈપમાંથી 
ખાહેર પડે છે અથવા પાળપમાં ઉ'ચે ચહડે છે, અને પાણી પોતેજ 
પીસ્તન તરીકે કામ કરે છે એમાં 6 કમ્બસ્શન ચેમબર છે, જેને 
ઉપલા ભાગ બ'ધ રાખી તેમાં ખે વાલ્વો રાખેલા છે. જમણી બાજુતે 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ [0 એ ચેમ્બરમાં વધારે નીચે ઉતારેલો છે, તથા 
ડાખી ખાજી પ્રન્લે- 
ટ વાહ્વ 1 છે, 
જેમાથી ગેંસ અને 
હવા અ'દરદાખલ 
થઇ શ્રક્રે છે. ૪ 
પાઈપની ઉપર 
એક તરક વૉટર 
બોક્ષ 81 છે, 
જેમાં રાખેલા 
ચિત્ર ના૦ ૬૪૩* ગાહવ ૪ મારક્તે 

હમ્ઝ્રે ગેસ પમ્પ. ખાહેરનુ' પાણી 

અ'દર આવે છે, 

જે માટેના સકશન વાલ્વ પાઇપની અ'દર ઉધડે છે. આ પમ્પ ફૉર્‌ 
સ્ટ્રોક સાઇકલ ઉપર્‌ કામ કરે છે. પમ્પ ચાલુ કરવા માટે તેમાં 
ચેહલ્લાં કમ્પ્રેસ્ડ એર્‌ અને ગૈંસતો ચાજ હાથવડે દાખલ કરવામાં 
આવે છે, અને સ્પારકી'ગ પ્લગ મારફતે છલેકટ્રીક ઇગ્નીશનથી તેને 








૩૧૦ એપલ અને ગેસ એન્જીન. 


સળગાવવામાં આવે છે. એ વખતે ઇન્લેટ અને એકઝૅસ્ટ વાવો 
ખ'ધ હોવાથી ગૅંસનુ' એદ્પ્લેોઝન પાણીની સપાટી ઉપર થતાંજ તે 
પાણીને હડસેલીને ॥1' ડીલીવરી તાંકીમાં ચહડાવે છે. પાણીનો ગતિવેગ 
(10010611601) 1) પાઈપમાં શુરૂ થવાથી એદ્પ્લોઝનનેો પ્ેસર 
ઓછે થવા છતાં પાણી પિ1' તરફ ધસ્યા કરે છે, તેથી કમ્ખસ્શન 
ચેમ્બર ઉં માં વૈંક્યુમ થાય છે, જેથી 81' માંથી વધુ પાણી અ'દર 
દાખલ યાય છે. એ વખતે વેંકયુમ થવાને લીધે એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
પણુ અ'દર ખે'ચાઇને ઉધડે છે અને એકઝીસ્ટમાં ખળેલી ગૅસ જવા 
માંડૅ છે, અને પાણીને! 41 તરફ થયલે! ગતિવેગ હવે નબળો પડી 
પાણી ઉલટી દિશાએ પાછુ' ફરે છે તેથી ખળેલી ગૅસને,તે એકઝીસ્ટ 
વાલ્વમાંથી ખાહૅર હડસેલી કાહડે છે. 81' તાંકીમાંથી અ'દર આવતું” 
પાણી ઉ'્ે ચડડતુ' નનય છે, અને તે ન્યારે એકઝીસ્ટ વાલ્વની લેવલે આવી 
પ્રગે છે ત્યારે એકઝેસ્ટ વાલ્વ ઉ ચકાળ્તે બ'ધ થાય છે, અતે એકઝીસ્ટ 
વાહ્વતી ઉપરની જગ્યામાં મિકેનિકલ પમ્પમાં વપરાતા એર વેસલની 
માકક થોડીક હવા 1 જગ્યામાં દખાય છે. પાણીને વેગ_સ્થિર થતા 
0 જગ્યામા દબાયલી હવા પાણીની સપાટી ઉપર પ્રેસર કરે છે, જેથી 
પાણી પાછુ' 181 ટાકી તરફ ધસે છે, જેથી 0 ચેમ્બરમાં પાછુ' 
વૅક્યુમ થવાથી પ્ત્લેટ વાલ્વ &. ઉદ્રડે છે, અને તેમાંથી હવા 
અતે ગૅંસનુ' તૈયાર મીક્ષચર્‌ કમ્ખસ્શન ચેમ્બરમાં દાખલ થાય 
છે, પણુ 1» પાષ્ઠપમાં ગતિમાં આવેલુ પાણી હાલ્યા કરે છે, 
તેથી હવે પાણીતાો મોજે પાછો ફરી કમ્ખસ્શન ચેમ્બર તરફ જાય 
છે, જેથી અદર દાખલ થયલી 'હઠવા અતે ગૅંસના ચાજ”તુ' કમ્પ્રેસન 
થાય છે. કમ્પ્રેસનનતી આખેરીએ એક સ્પારકી'ગ પ્લગમાંથી 
વિજળીની ચિ'ગારી પડવાથી તેતુ' ઈગ્નીશન થાય છે અતે એવી 
ક્રિયા ચાલુ રહે છે. આવા પમ્પ તુ-સ્ત્રોક સાઇકલ ઉપર ચાલતા 
પણુ બનાવવામાં આવે છે. એમાં કાંઝખી યાંત્રિક ભાગા નહી હોવાને 
લીબે એમા લુબીકેશનનેો ખર્ચ લગભગ કશે થતો નથી, અને 
પમ્પના દરેક હીસ*પાવર દીઠે એન્મ્રેસાઈટ કોલસો કે ચારકોલ 
લગભગ એક પાઉન્ડ દર્‌ કલાકે ખપે છે, અને બ'ગાલ કોલ આસરે દેહ 
પાઉન્ડ ખપે છે. ત્રણુ ઇ“ચનો આવે એક ગૈંસ પમ્પ દર ફ્લાકે એક 
પાઈન્ટ પેત્રોલ અથવા ર૫ કયુખીક ષ્રીટ તાઉન ગેસ ખપાવે છે. 


સકશ્ઞન ગૅસ પ્રોડયુસર. ૩૧૧ 


મકરણુ--૨૫, 
સકશન ગૅસ પ્રોડયુસર, 
જપ૫ટ1101 ઉત ૪₹1*0તૅપ€€1* 

ગૅસ બનાવવા સાટે બછાતણુ (પર્ણ (01% 0%8)--- 
ગેંસ બનાવવા માટે સ્ટીમ કોલ, ચારકોલ, કે।ક, તથા એન્શ્રેસાઇટ 
કેલ વપરાય છે. સાધારણુ ન્નતતા સકશ્ન પ્રેડયુસરમાં ચારકોલ, 
કોક કે એન્ત્રેસાઈટ ઠીક કામ આપે છે, પણુ સ્ટીમ કે।લમાંથી ગેસ 
ખનાવવા માટે “બખિટયુમીનસ-કોલ ગેંસ પ્રોડયુસર્‌'' બનાવવામાં આવે 
છે. વળી સૂકાં લાકડાં, લાફડાનાં છેળિયાં અને વેહેર (૩&૪#તંપ81), 
ધાસ, સુક્કાં પાત્રાં, શેરડીના કુચા, છાણાં, કપાસના સાંઠા, કોઈખી 
જાતનુ' તેલ, ભાતનાં ૭લાં, કપાસીઆ, તેલનાં ખીઆંનેો ખોળ, અને 
તેલતો કચરો, ચામડા પડાવ્યા પછી બાકી વધેલી છાલને કુચ! કે 
શૈહરના રસ્તાનો કચરે। પણુ ગૅસ બનાવવાનાં કામમાં આવી શકે છે, 
જે માટે ખાસ નાતના પ્રોડયુસર વપરાય છે. કારબાઈડ એક્‌ કેલ- 
સીઅમ (ઉ&૪01ઉ૦ ૦ 0૦૭10010) માંથી બનાવેલી રોશની માટે 
વપરાતી એસીટીલીન (8061916130 ) ગેંસથી પણુ ગૅસ એનજતો 
ચલાવી શકાય છે. તેમજ લે।હડુ ગાળવાની ભટ્ટીમાંથી નિકળતી ખ્લા* 
સ્ટ ફરનેસ ગૈસ (0188 (૫718060 ટુ&5) ની મદદથી પણુ ગૅસ એનજીન 
ચાલી શ્રકે છે. અમેરીકાના કેટલાક દેશોમાં જમીનમાંથી નિકળતી કુદરતી' 
ગસ ગેસ એનજન ચલાવવાનાં કામમાં વપરાય છે. એન્ગ્રેસાઝટ કેલ- 
માંથી ગેસ ખનાવવાત્‌' ધણું' સસ્તુ' અને સહેલ પડે છે, પણુ હિંન્દુ- 
સ્તાનની કોલસાની ખાણ્‌।માથી હજી સુધી સ'પૃણુ" એન્ત્રેસાઈટ 
(81001780410) નનતને। કોલસો હાથ લાગેલો! જણુ।યો નથી. એન્શ્ર- 
સાળ્ટટ કોલ કેક જેવો સખ્ત ચલકાટ વગરનો હેય છે, અને તેમાં 
સે'કડે ૯૦ થી હર *કા કારબખન હોય છે, જેટલુ' મોટું' કાર્બનનું 
પ્રમાણુ કેઇબી હીદી કોલસામાં માલમ પડયુ નથી. એન્શ્રેસાઇટ 
જાલને બદલે લાકડાનો ચારકોલ કે કેક પ્રોડ્યુસરમાં ખળી શકે છે. 
વળી સારા ગૅસ બનાવવા લાયક એન્મ્રેસાષ્ટટ કેલમાં ૩ થી ૪ ટકા 
રાખ અતે પથી ૮ ટકા સળગી ઉઠે તેવા (૪૦1%&010) પદાથ હોય. 
છે. હિ'દી કોલસો! બિટયુસિનસ (પ્રઇણા0100૫8) જતને હોય છે, 
જેમાં ૨૫ થી ૪૦ ટકા સળગી ઉઠે તેવા પદાથ” હોય છે આયી 





૩૧૨ એઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


એવો કોલસો ગેસ પ્રોડ્યુસરમાં બાળતાં તેમાં કોલતાર ( ૦૦81દ1' » 
છૂટો પડે છે, જે અગારતે ફાયર ગ્રેટ ઉપર જમ કરી નાખે છે માટે 
બિત્યુમિન્સ કોલસો! ખાળાતે ગૅસ બનાવવા માટેનાં પ્રોડ્યુસરે સાથે 
કાલતાર છૂટો પાડી કાહડી નાખવા માટેની અથવા કૂર્નેસમાંજ ખાળી 
નાખવાની ખાસ ગોઠડવણુ હોય છે, જેથી એ પ્લાન્ટ લગાર ગુચવાડા 
ભરેલો! થાય છે. જો ગૅસતી સાથે કેલતાર એનજનમાં જાય તો 
સીલીનડરતી અ'દરના ભાગો ખરાબ થવા ઉપરાંત તે સીલીનડર્‌મા 
સળગી ઉઠીતે પ્રી-ઈંગ્તીશન કરે જેથી ગ'ભીર અકસ્માત થવાનો સ'ભવ 
રહૈ છે. ગૅસ બનાવવા વાયક કૈોકમાં ૮૦ થી ૮૫ ટકા કાર્બન અને 
૮ થી ૧૬ ટકા રાખ હેય છે. તે ૭તાં એન્ત્રસાઇટ કોલ સાથ સર્‌ 
ખાવતાં કેટલાક કોકમાંથી તાર વધારે નિકળે છે, જેથી કોક ખાળતી 
વખતે ગૈંસતે સારી રીતે પીલટર કરવાની વધારે જરૂર છે, લાકડાં 
કાપવા માટેતી સે! મીલમાં લાગતો બધે! પાવર તે મીલસાંથી નિક- 
ળતાં લાકડાના છ્ોળિયા, વેહૅર વગેરેમાંવીજ મેળવી શકાય છે, તેમજ 
એપ મીલે! ચલાવવા માટે જોઈતો ખધેો પાવર તેલ કાહડી લેવા 
પછી બાઇ વધેલા તેલના બીઆના ખોળમાંથી મેંસ બનાવી મેળવી 
શકાય છે. 


ગૅસ પ્રેપ્ડયુસર (ઉ&૩ 470વૈત્તલઢરા') ધણી નાતના આવે 
છે, પણુ તેઓને ખે મૂખ્ય વગમાં વે'કચી નાખી શકાય. એક વગર્* 
પ્રેસર પ્રોડયુસર કહેવાય છે, તથા બાજે સકરાત એોાડયુસર કહેવાય 
છે, નાનામાં નાતે! ઝેસ કૌડય સર ૪ બ્રેક હોસ'પાવરતે લાયકતો પણુ 
મળી શકે છે, 


પેશર ગેસ પ્રોડ્યુસર (2530૪6 ઉદ8 20000019) 
માં ફાયરગ્રેટનતી નીચેથી પ'ખા અથવા સ્ટીમ જેટની મદદવી ડ્રાફ્ટ 
આપીને બળતણુને ધીમી આંચે બાળીને ગંસ બનાવવામાં આવે છે 
આથી સાધારણુ સ્ટીમ કેલ (ખેટયુમિતસ) તથા સસ્તો! ખરાબ જતતે 
કરેલસેો અતે કોલસાનો ભૂકો પણુ ખળતણુ તરીકે વાપરી શકાય છે. 
એવા પ્લાન્ટમાં એક સ્ટીમ બૉષલ્ર પણુ હૉય છે, જેમાં સ્ટીમ 
ઉત્પન્ન કરી તે પ્રેડયુસરમાં આપવામાં આવે છે જેથી કોલસો! ધીમી 
આંચે અતે ઓછી ટેમ્પરેચરે ખળે છે. કેટલાક પ્રેસર પ્લાન્ટ ધણુ 
ચુચવાડા ભરેલા હોય છે, અને ગેસમાં સહેજ પ્રેસર હોવાથી એવા 





જાઉ” જર.” 
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પ્રોડયુસર તદન ખુલ્લી જગામાં મૂકવા પડે છે, કારણુકે કોલસાની 
ત્રેસ ઘણીજ “ઝેરી હોવાથી તે જ્યારે ગળે ત્યારે તેનુ' દમમાં જવુ 
પ્રાણુધાતક નિવડે છે. એ ગેસતેો પ્રેસર ર થી ટ ઇચ પાણીનાં 
વજન જેટલે! હેય છે. 


સોન્ડે પેસર ગૅસ પોડેયુસર (1076 27088070 
ઉદ્રછ ૪0૧૫૦૦1 )--આ જતને! ગૅસ પ્રેડયુસર્‌ ધણુ! હલકામાં 
હલકી જાતના કોલસા ('એથ્યુમિતસ) અને કોલસાના ભૂકામાંથી 
નૅસ બનાવવા માટે વપરાય છે, અને ઓછામાં ઓછા ૧૦૦ થી 
વધારેમા વધારે ૨૦૦૦ હૉસ'*પાવર સુધીના પ્લાન્ટ બનાવવામાં 
આવે છે. એ પ્રેડયુસરતી ખાસ ખુખી વળી એ છે કે એ કોલસામાથી 
સલફેટ ઓક એમોન્યા (5૫11610 1 41003011થ) તથા કેોલતાર 
છૂટા પાડે છે, તે વેચવાથી અતે હલકી ૪ીમતનતે કોલસો બાળવાથી 
ઘણાજ સસ્તા ખરચે પાવર ઉત્યત્ન કરી શકાય છે. એક ટન 
કેલસામાથી ૮૦૦૦ થી ૧૦૦૦૦ કયુખીક ષ્રીટ ગંસ, ૮૦ થી ૯૦ 
પાઉન્ડ એમોત્યા નિકળે છે, અતે આસરે ૧૨ ગ્યાલન અથવા ૧૪૦ 
પ.ઉન્ડ કેલતાર નિકળે છે. એમોન્યા મેળવવા માટેતે! પ્લાન્ટ વધારે 
જ્ીીમતનેો થવા સાથે તે વધારે ગુચવાડા ભરેલો! બને છે, અતે તેનો 
ચાલુ ખરચ પણુ વધે છે. માટે જ્યા દરરોજ ર૦ ટનથી એછા 
કોલસાનો ખપ હોય ત્યાં એમોન્યા મેળવવાની કડાકુટમાં ઉતરવાની 
ભકલ્ામણુ કરવામા આવતી નથી. એ મારે એમોન્યા રીકવરી (1011001118 
₹૦0૦૪૦૬) વગરના પ્તાત્ટ પણુ બનાવવામાં આવે છે. ન્યાં કોલ- 
સાનો ભુકો આરારે દશ રૂપીએ ટત મળી શકતો હોય ત્યા એક 
હકર હોસપાવરના પ્લાન્ટ ઉપર દર એક ઈન્ડીકેટેડ હાસ'પાવર દીઠ 
દર્‌ કલાકે બળતણુ, મજુરી, મરામત, સ્ટોસ“, થાપણુ ઉપર વ્યાજ 
વગેર્‌ બધુ ગણુતાં અતે એમોન્યાનેો નફા બાદ કરતાં કુલ ખરચ 
આશરે દોહુડ પાઇથી બે પાઇ આવતો જણાવવામાં આવે છે. વિલા- 
યતમાં ૧૨ શીલીગે (૯ રૂપીએ) ટત કેલસાતો ભુકો બાળતાં 
એમેો!ન્યા રીકવરી સાથે દર્‌ કલાકે દર્‌ ઇન્ડીકેટેડ હીસ*પાવર દીઠે 
મોન્ડ ગેંસ ઉપર ચાલતાં મોટાં એનજીતને કુલ ખરચ એમોન્યાના નફા સાથે 
ફકત ર પાઇ, અને એમોન્યાના નફા વગર ૧ પાઇ આવતો જણા- 
વવામાં આવે છે! 





૩૧૪ એલ અને ગેસ એન્જીન. 


સકશાન ગૅસ (8000107 0દ૩)--ંસ એનજીનને। પીસ્તન 
પેહહ્લા સકશન સ્ત્રોક વખતે જે વૅકયુમ પેદા કરે છે તૈતી મદદથી 
કૂરતેસમાં ડ્રાફ્ટ ખે'ચી (બૌણ્ઠલરના ૪ન્ડયુસ્ડ ડ્રોક્ટતી માફક ) કોલસો. 
ભુ'જતે તેની ્ગૈસ ખઅનાવવાની ગોઠવણુ સકરાન ગૅસ પ્રોડયુસરમાં 
હેય છે. ગૅસ પ્રેડયુસરમા કેોલસાને એકદમ ખાળીતે ભસમ કરવામાં 
આવતે નથી, પણુ તેને ન્નણે ધુખરાવવામાં આવે છે, અતે કમ્ખસશન 
ઘ્રણુ'જ ધીમુ* ચાલે છે, જે માટે હવાની સાથે પાણીની વેપર્‌ અયવા 
સ્ટીમ ભેળીને તે ફૂરતેસમા ડ્રાફટ તરીકે ખેચવામાં આવે છે, જેથી 
કાયર બાર્‌ ઉપર કોલસો! ખળતાં કારબોનતીક એસીડ ગેસ સીઓતુ 
(00, ) જે ઉત્પન્ન થાય છે, તે કોલસાના ઢગલામાંથી થઇતે ઉપર 
ચહડતા કારબાનીક ઔક્ષાપ્્ડ ગૅસ સીઓ (€0૦) થઇ જાય છે. 
એકદમ ખધે કોલસો બળીને ભસમ નહી થાય તે માટે ફાયર બાર્‌ 
ઉપર્‌ કોલસાની ઉચાઇ ખાસ ધણી વધારૅ (આસરે બે ફીટ અથવા 
વધુ) રાખવામાં આવે છે. કે![લસાની એએ મોટી ઉ ચાઇને ચાર તબકા- 
એમા વેચી નાખી શકાય, જે ચાર તબકાએમાં જદી જૂદી 
ક્રિયા ચાલે છે. ફાયર બાર ઉપરતુ પણેલ્લુ| પડ કોલસાની રાખનું 
બતેલુ' હોય છે. તેની ઉપરનાં ખીન્ન' પડમાં કમ્બસશન (00200086102) 
યાને કોલસાનુ' બળવુ થાય છે, જેથા કોલસો ખળીતે તેમાથી કારખોનીફ 
એસીડ ગેસ સી એ! તુ નિકળી ઉપર ચહઠડે છે. એ ગેસમાં કારખન 
એક ભાગ અને એંક્ષીજન ખે ભાગ હૅવાથી તે સળગી શકતી નથી, 
અને તેને ગેસ એનજીનમા સળગીને બળે તેવી ખનાવવા માટે તેમાં 
એક ભાગ કારબનને। વધારવો જેઈએ, જે કિયા કમ્ભસશનના તબક્કાની 
ઉપરના ત્રીકન તખકામાં ચાય છે, જેને રીડકશત (1૦00611013 ) 
કડ છે. એ રીડકશનના તબકકામાં ઉપર્‌ ચહડતી ગેસમાં કાર્બન 
વધારે ઉમેરાવાથી ગેંસમા કાર્બન અને ઔક્ષીજન સરખે ભાગે થળ 
જઇને સી એ તુતી સી એ ગેસ યાય છે. એ સી એ ગૅસ ઉપર ચહડીને 
ચોઠા તબકામા યાતે કોલ્ષસાતા સવે'થી ઉપલાં પડમાં દાખલ થાય છે 
જે તખકાને ડીસટીલેશન (વેકધો1&101 ) કહે છે. જ્યારે નવો કોલસો 
મૂરતેસમાં ઉપરથી નાખવામા આવે છે, ત્યારે તે પહેશ્લાં ગરમ થતાંજ 
તે ભુ'જઈને તેમાથી સળગી ઉઠે તેવી (૪૦110) ગેસ નિકળે છે, 
યાને કોલસો ગળાપ્તતે તેતો ગેસ રૂપે અક* નિકળે છે. આ તબકામાં 
કાલસામાં સમાએલી હાઇડ્રોજન નૅંસ તથા કેટલેઈક કારબન છૂટાં પડે. 


સકશ્ચન ગૈંસ પ્રોડયુસર. ૩૧૫* 


છે, જે તીચેથી ઉપર્‌ ચહડતી સી એ ગૅસ સાથે ભેળાઈને તેને વધારેઃ 
સોગ (81૦15 ) બનાવે છે. ડીસટીલેશનની ક્રિયા વખતે કોલસામાથી 
જે ગૅસ છુટી પડે છે, તે જો એ તખક્કાની ટેમ્પરેચર ઓછી 
હૈય તો આગળ જતાં કનડેનસ્ડ થઇને કે!લતાર અને મે'સના 
આકારમાં જમા થાય છે. પણુ જો ટેમ્પરેચર્‌ સારી હોય તો એ ગેંસ 
નીચેથી ઉપર આવતી સી એઓ ગૈંસ સાથે સારી રીતે ભેળાઇ;જય છે. 
આ કારણુ થકી ડીસટીલેશનના તખકામાં કોલસાતે લાબો વખત સુધી 
ઉ'ચી ટેમ્પરેચરે રહેવા દઇ સેકવો જોઇએ, જેથી ખધી ગૅસ છૂટી 
પડી કોલસાતો કોક (0૦1૮0) ખની જઇ તે કેક રીડકશનના 
તખકડામાં નીચે ઉતરે. રીડકશનના તખક્કામાં કોલસાનો સારે। જથ્થો 
રાખૃવે! જોઇએ, જેથી નીચેથી ઉપર ચહડતી ગેસને પુરતા જથ્થામાં 
તેમાંથી કાર્બન મળી શકે, 


ગૅસ પ્રોડ્યુસર (ઉ [170૧૫૦૦૪)--ચિત્ર નાં ૧૪૪માં 
કેમ્પખેલ ગૅસ કપની (0%10000611 ઉદ્વક €૦.) નો સકશન ગૅસ 
ગ્રોડયુસી'ગ પ્લાન્ટ બતાવ્યા છે, જેમાં ડાબા હાથ ઉપર ગૅસ જેનરે- 
ટર છે. એ જેતરેટરમાં તળે ફાયર ગ્રેટ છે, જેની ઉપર કોલસાનો 
મોટા ઢગલે! કરવામાં આવે છે. જેતરેટરને મથાળે હીપર (1100061) 
છે, જેમાં ખે ત્રણુ કલાક ચાલે તેટલા કે!લસા ભરી રાખવામાં આવે 
છે, અને જેમ જેમ કોલસો! ફાયર ગ્રેટ ઉપર બળતો જય છે તેમ 
તેમ ઉપરના હીપરમાથી કોલસો નીચે ઉતરતો જય છે, હૌપરની 
ઉપરતનુ' કવર ચાલુમાં હમેશ! બધ રાખવામાં આવે છે, પણુ જે 
ક્રોલસો બળતી વખતે ગ'ઠાઇ ગયો હેય તો એ ઢાંકણુ' ઉ'લાડી સીક 
મારી કોલસો! હલાવા શકાય છે, જેથી તે બરાબર નીચે ઉતરે. જેતરે- 
ટરમાં અ'દરની બાજુએ ફાયર બ્રીકનુ' અસ્તર (11110૪) કરવામાં 
આવે છે, અતે તેતે મથાળે કાસ્ટ આયન*ના હીપરનાં નીચલાં 
ભૂ'ગળાની આસપાસ ફરતો 19 આવા આકારને ગાળા છે, જેને 
બૌછ્ઠતર અથવા ઇવેપારેટર (૦૪800728101) કહે છે. એ ખૌૉઈલરમાં 
થોડુ' થોડુ પાણી ખાહેર્થી આવ્યા કરે છે, જે જેનરેટરની ગરમીથી 
ગરમ થઇ તેમાંથી પ્રેસર વગરની વેપર્‌ ખને છે. ક્રતેસમાં જોઇતી 
હવા હીપરની ડાખી ખાજુમાં બતાવેલા બેન્ડ પાઇપમાંથી (એનજનના 
પીસ્તતના સકરશનતની મદદથી) ખે'ચવામાં આવે છે, જે હવા બૉઇ-- 


૩૧૬ એંપળલ્ન અતે ગેસ એન્જીન. 


લરનાં પાણીમાંથી વૈયાર થયલી વેપર પણુ પોતાની સાથે ક્રતેસમાં 
ખએ'ચી લઇ નનય છે. પાણી બે ભાગ હાઈડ્રોજન ગૅસ અને એક ભાગ 
એક્ષીજન ગૅસ (4.0) તું ખનેલુ' હોવાથી એ બન્ને ગૅસ કોલ- 
સાની ગૅસ સાથે ભેળાવાથી કોલસાની ગૅસ ધણી સ્ત્રાંગ ખને છે. 
હાષડ્રોજન સખ્ત ગરમી પેદા કરી આપે છે, અને ઓક્ષીજન કારખન 
સાથે ભેળાપ્તતે કમ્બસશનતે ટેકો આપે છે. વળી પાણીની વેપર 
હવા સાથે ભઠીમાં આપવાથી કમખસ્શન ઓછી 2ેમ્પરેચરે ધીમુ' 
ધીમુ' ચાલે છે હવા સાથે પાણીની વૈપર જેનરેટરની જમણી ખાજુએ 
રાખેલા એર પાઇપમાંથી થઘ્તે ફાયર મ્રેટનતી નીચેના એંશપીટમાં 
કેવી રીતે ન્નય છે તે ચિત્રમાં તીરની નિશાનીથી બતાવ્યુ' છે. એ 
એર્‌ પાઇપની આસપાસ મોટા ડાયામેટરની ગેંસ પાઇપ છે, જેમાથી 
થધ્ને જેનરેટરમાં પેદા થયલી ગૅસ સ્કખરમાં જાય છે, અને તે ગેસ 
ગર્‌મ હોવાથી એર પાઇપ માહેલી હવાતે ગરમ કરે છે, અતે ગેસ 
પાતે થાડીક ડેડી થાય છે. કોલસાના કમા ટૂં થી ૧ ₹૪ચ 
સુધીનાજ મોટા હોવા જોળએ, અને કોલસાને ર ૭ ચના છીદ્દો વાળી 
ચાળણીમાથી ચાળીને વાપરવો સારો છે, જેથી તે માહેલે! બધે 
ભૂકો અતે નાના હુકડા છુટા પડે. એ ભૂકો તથા રટ ૪ચ કરતાં 
નાના ડ્ઠુકડા આગને જમ કરી નાખે છે. કેટલાક મેકર એંશપીટનાં 
તળીઆમાં થોડ'ક પાણી ભરી રાખવાની ગોઠવણુ રાખે છે, જેથી 
તેમાથી ઉત્પન્ન થતી સ્ટીમ ફાયર ગ્રેટમા ચહડતી વખતે ફાયર બાર્‌ 
ઠડા રહૈ અતે બળી નહી જય. રસ્તત હોરન્સ્બી પાતાના કોક અને 
એન્ત્રેસાઇટ કેલ બાળનારા પ્રોડયુસરનો ફાયરગ્રેટ હલાવી શકાય 
તેવો બનાવે છે જેથી તે ઉપર કોલસાની ન્નગડ અથવા ખ'ગર 
ખધાય નહી. 


સેપરેટર (5૦૪&₹810#)--હાઇડ્રોલીક બૌકસમા જે પાઈ- 
પતે નીચલે। છેડો ડબેલે! છે તે પાઇપનતે સેપરેટર કહે છે, કારણુકે 
એ પાષ્ઠપમાંથી પસાર થતી વખતે ગંસમાં જો કોઈ કોલતાર, કોલ- 
સાનો ભુકો અતે ધુળ (તંઘ8) જેવા ભારી પદાથ* સેળાયલે! હોય 
તો તે છુઢો પડી નીચે પડે છે. એ સેપરેટરતી વચ્ચે એર પાઇપ 
છે, જેથી ગરમ ગેસની ગરમીથી હવા ફેરનેસમાં જવા પહેહલાં 
-ગરમ થાય છે. 
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હર 


કેપ્કુ સ્કૃબર (0૦1૪૦ 80000001 )--ગૅસ જેનરેટરમાંથી 
ગૅસ ચિત્ર નાન ૧૪૪માં વચ્ચે મૂકેલા કે।ક સ્કબર અથવા મુલરમાં તળેથી 
દાખલ થાય છે. એ સ્કેબરનુ' કામ ગેસને ડ'ડી કરવા ઉપરાંત તેને 
પ્રીલટર કરવાનુ હોય છે. એમાં ગેસ ઠડાં પાણીયી ખોવાપતે તેની 
સાથે ખારીક કોલસાની જે રજકણ ઉડી આવી કેય તે છૂટી પડી 
નય છે, અને ગેસ સ્વચ્છ ખતે છે, ગૅસને એ પ્રમાણુ જો ખરખર 
ષ્રોવામાં નહી આવે તો કોલસાની એ રજકણેઃ સીલીનડરમાં જષ્ટને 
તેને કાતરી નાખે એ સ્કખરમાં કેકના કકડા આસરે ર ૪ચ મોટા 
ભરવામાં આવે છે, અને મકાળે થોડોક ભાગ ખાલી રખી તેમાં 
પાણીની એક ઝારી (#08€) એક પમ્પ અથવા વૉટર સરવીસના 
પાઇપ સાથે જોડવામાં આવે છે, જેમાથી ડેડુ' પાણી છત્રીની માફક 
ફેલાધ્તતે સ્કખરમા પડે છે, જેથી સ્કબરમાં નીચેથી ઉપર ચહડતી 
ગૅસ ધોવાય છે. સ્કબરમાં ગૅસ ધોવાઇને ઠડી થવા પછી તે ચિત્રમાં 
જમણી ખાજુએ મૂકેલા ગેસ ખૌક્ષમાં આવે છે, જે માત્ર એક ખાલી 
ખૌક્ષ છે, જેમા ગૅસતે! કેટલેક જથ્થો જમા થાય છે, ન્યાંથી તે 
એનજનસમા ખે ચવામાં આવે છે. યાદ રાખવુ કે ગૅસમાં કાઇ પ્રેસર 
હેતો નથી અતે તે પોતાના પ્રેસરવીં કાઇ એનજતમાં જતી નથ, 
પષ્યુ પીસ્તન પધોતે પેહલા સકશન સ્ત્રોક વખતે ગેસને ગૅસ બૌક્ષમાંથી, 
સ્કબરમાંથી અને જેતરેટરમાથી થઇને વૅકયુમથા ખેથે છે, જેથી 
જનરેટરની ફ્રનેસને દ્રાફ્ટ મળે છે (બં'૪લરના ઇન્ડયુસ્ડ ડ્રાફ્ટ માફક). 
સ્કેબરમાં ભરવ! પેહલ્લ! કેકના કકડા સારી રીતે ધોવા જેઇએ. 
કેટલાક મેકરોા સ્કબરતા ઉપલાં અરધા ભાગમાં કોક ભરી નીચલા 
અર્ધા ભાગમા લાકડાની જળીએ ગખે છે. 


ગેસ પોપ્ડ્યુસરમાં ખપતુ' પાણી ( 4410 પકલ્ત 
1 ઉંદ્રડ [1'0ઉ00૦૪)--ગૅંસ એન્જનના જેકેટમાં ખપતાં પાણીને 
જથ્થો ઓઇલ એનજનમા ખપતાં પાણીની બરાખરતેોજ હોય છે 
(જુવો પાનુ -€૩), પણુ એ ઉપરાંત ગૅસ પ્રોડયુસરનાં વૉટર વેપરાઝઝરમાં 
દર કલાકે દર હોસ'પાવર દીઠ આસરે એક ગ્યાલન, સેપરેટર અને 
સ્ક્રખરમાં બે ગ્યાલન, અને તાર એક્ષટ્રૅકટરમાં એક ગ્યાલન મળીને 
આસરે ચારથી પાંચ ગ્યાલન વધુ ખપે છે. નેંસ પ્રોડયુસરમાં ખપતુ' 
આ પાણી વ્યચ* નય છે, માટે એક સકશ્ઞન ગૅસ એનજન માટે દર્‌ 





૩૧૮ અએંઇલ અને ગેસ એન્જીન, 
ક 


કલાકે દર હોસ”પાવર દીઠ આસરે ૧૦ થી ૧૨ ગ્યાલન તાજુ ઠ'ડુ' 
પાણી, મળી શકે તેવી ગોઠવણુ રાખવી જોએ. 


ડ્રેન ખ્લોઅર (ઉહ 1310જ61)--ચિત્રમાં જેતરેટરની ડાખી 
ખાજીમાં ફરનેસતી નીચે એંશપીટ સાથે એક પ'ખોા જેડવામાં આવ્યો 
છે, જે પખોા જ્યારે એનજીન બ'ધ હોય ત્યારે હાથ વડે ચલાવીને 
જેનરેટરમાં દ્રાશટ આપી કોલસો સળગાવવામાં આવે છે, અતે કોલસો 
સળગ્યા પછી એનજન ચ'લુ થતાંજ ચાલુમાં પ'ખા ચલાવવાની અગત 
રહતી નથી, પણુ ઉપર કહ્યું તેમ પીસતનના સકશનથીજ ફરતેસમાં 
હુવા ખેચાઇ્તે કોલસો ખળ્યા કરે છે. જ્યારે એનતજીત બ'ધ હોય 
અને પ'ખોા ચાલતો હૉય ત્યારે જેનરેટર અને સ્કબર વચ્ચેના પાઇ- 
પને મથાળે ઉભા મૂકેલા ખ્લોએક પાણપનેો કેક ખોલવામાં આવે 
છે, જેથી જેનરેટરમાથી શુરૂઆતમાં 1નેકળતે ધુમાડો બાહેર નિકળી 
નય છે કોલસો સળગીને ખળવા માડૅ ત્યાંસુધી પ“ખો ચાલુ રાખ- 
વામાં આવે છે, અને તેટલો વખત પાણીની વેપરનેો વાહ્વ બ'ધ 
રાખવામાં આવે છે. 


ખ્લો એંડ પાઇપ (310૪-01 1200 )--સેપરેટરની 
ઉપરનો બ્લો એક પાદપ જેતે વેસ્ત (178880) પાઇપ અથવા વેન્ત 
(79101) પાઈપ પણુ કહે છે તે ૩૦ છીટથી એછે ઉચો રાખવામાં 
આવતો નથી, કાર્ણુકે જ્યારે એનજન ચાલુ નહી હોય અતે પ'ખા 
ચાલતો હેય ત્યારે ધુમાડો અને શુરૂઆતમાં ઉત્પન્ન થતી નબળી ગૅસ 
કાહુડી નાખવા માટે એ ચીમતીની ગરજ સારે છે. બનતાં સુધી એ 
પાઇપમાં કદીબી બેન્ડ રાખવો નહી. ઉચી પાપ્તપ રાખવાથી શુરૂ- 
આતમાં આગ સળગાવતી વખતે ડ્વાફૂટ સારે! પકડૅ છે, અને કોલસો! 
જલ્દી સળગે છે. 


હાઇડાલીક બાક્ષ (10780110 -130ઝ)--સ્કબર અને 
જેનરેટર વચ્ચેના ગૅસ પાઇપતે તળે એક ફાસ્ટ આયન'ને ઉધાડોા 
બૉક્ષ પાણી ભરેલે! મૂફવામાં આવે છે, જેને હાઇડ્રાલીક બૉક્ષ કહે 
છે, સ્કરખરતે તળે જે ગૅંસતે! પ્રનલેટ પાઈપ 8 છે, તેતુ' મોહડુ 
હમેશાં આસરે હૈ ઇચ જેટલુ'જ પાણીમાં ડુખેલુ રહે તેટતું' પાણી 
સ્કરબરતે તળે ભરાળ્ઠ રહેવા પછી ખાકીનું પાણી એ હાળદ્રોલી ક' 
બૌક્ષમાં એક ડ્રેત પાઈપ મારક્તે વહી જવુ' જોઇએ. સ્કખરની નીચે 


સકશન ગૅસ પ્રોડયુસર. ૩૧૯ 


આ વોટર સીલ (8161 8૦81) રાખવાની મતલબ એ છે કે જ્યારે 
એનજન ખ'ધ હેય ત્યારે સ્ક્રખરમાંથી થપ્તને જેનરેટરમાં હવા દાખલ 
શ્રાય નહી, જેમ જો થાય તો! જેનરેટરમાં જમા થયલી થોડીક ગેસ 
હવાના સ'બ'ધમાં આવતાંજ સળગીને ફાટે યાને એક્ષપ્લોઝન કરે. 


એ. પન હાથ અને ઝ્લોઝડ હાથ (0090 પિટ 
800 0108૯ 1104701 )--ગેૅંસ જેનરેટરને ફાયર ગ્રેટ અથવા ચૂલેા 
કેટલાક મેકરે! ચિત્ર નાન ૧૪૫ માં બતાવ્યા મુજબનો ખુલ્લે! બનાવે 
છે, જેના ધણાક ફાયદાએ હોય છે. બૌધ્લરના ચૂલા અથવા ભટ્ટી 


માફક ગેસ જેનરેટરના ચૂલાનુ' 
બારણુ' ઉવરાડીને તે ધડી ધડી 
સાફ કરવામાં આવતે નથી; 
આથી જ્યારે ગૅસ એન્જન 
રૂ લાંબા વખત ચલાવવુ હોય 
છે ત્યારે તેનો ચૂલો રાખ અને 
ન્ત'ગડથી ભરાઈ ન્નય જે 
અને દિવસની આખેરીએ 
ગૅંસનેો પાવર નખળે પડતો 
રખાય છે. જો બ'ધિઆર 
રાસ્લી એપન હાથ" સ્ટેપ ગ્રેટ, ચકા અથવા કલેોઝડ હાથ'નુ' 
નીચલુ' ખારણુ' ધડી ધડી 
“ઉધાડવામાં આવે તો હવાતેો મોટો જથ્થો જેનરેટરમાં દાખલ 
થવાથી ગૅસ નખળો પડી નય અતે એનજનની ચાલ ધીમી પડી 
જાય, આથી ઉધાડો અથવા ઓપન હાથ* એ માટે વધારે અતુકૂળ 
થઇ પડે છે, કારણુકે એ ચૂલે! બધી બાજુ ખુલ્લે! રહેતો હોવાથી તે 
સાકફ્‌ રાખી શકાય છે, અતે ખળતણુ ખરાખ હોવા છતાં ગૅસ ખનાવવાનાં 
કામમાં હરકત કર્યા વિના તેની રાખ અને જ'ગડ કાહાડી શકાય છે. 
જ્યાં રાત દિવસ ગૅસ પ્લાન્ટ ચાલતો હેય ત્યાં આવા ઓપન હાથ* 
ધ્રણા સગવડ ભરેલા ચઝ પડે છે, અને ધણ્‌ક ડેકાણે મહીનાઓ 
સુધી એવા પ્રેડયુસરો સાફ કરવા માટે બધ રાખ્યા વિના ચાલુ 
રાખી શકાય છે. ચિત્ર તાન ૧૪૫ માં બતાવેલા ઝીસ્લીના ઓપન 
હાથ*માં તેની નીચેની થાળીમાંજ પાણી છોડી તેની સ્ટીમ બનાવીને 
શ્રોડયુસરમા વાપરી શકાય છે. 





૩૨૦ અઔપષ્ઠલ અને ગેસ એન્જીન, 


કૉસ્લી એ!ાપન હાથ ગઞંસ પ્રોડ્યુસર (070૩૩1૦૪ 
0૪0% 4િ૦દ્રાન ઉદ્દહ 2100૦૦૪) ચિત્ર નાન ૧૪૬ મા સેકશન 
માં ખતાવ્યો છે. એમાં &. જેનરેટર, 4 સ્ટીમ રેઝર, 0 સ્ક્રબર, 1» 
કૂયુઅલ હોપર, શ વોટર કીક, [ પોકર હોલ, અને ઉં એપન. 
હાથ” સ્ટેપ ગ્રેટ છે, જે ચિત્ર નાન ૧૪૫ માં છુટો ખતાવ્યા છે. 






જ ડ.ઝ ઝેડ કકડા 


ક્ટ 
સ, 





ચિત્ર નાડ ૧૪૬, 
કે।સ્લી આપત હાય ગેસ પ્રોડયુસર. 


કે।સ્લી ચારજી'ગ વાલ્વ (€૪₹૩૩૩1૦૩ 01 દાજ 981૪૦) 
ચિત્રા ના* ૧૪૭ અતે ૧૪૮ માં બતાવ્યો છે. મથાળેતા ફ્યુએલ 
હોપરમાં કોલસાના હુકડાએ ભરીને એ વાહ્વ ફ્રેરવતાંજ તે કેવી 


સકશન ગૈંસ પ્રોડયુસર, ૩૨૧ 


રીતે તીચે પડે છે તે 
ચિત્ર નાન ૧૪૮ માં ખતા- 
વ્યુ" છે, એ વાલ્વ એવી 
રીતે ખનાવેલે। હોય છે કે 
એને એક તરફ ઉધાડતાં 
ખીજ તરફ બધ થાય છે, 
જેથી હોપર્‌ માહેલે! કોલસે! 
ગ્રોડયુસરમાં નાખતી વખતે 
એમાંથી હવા ગળીને પ્રોડયુ- 
સરમાં જવાને સ'ભવ રહેતો 
નથી, જો હવા ગળવા પામે 
તો ગસ નખળો પડી નય 
સ ઝન અતે એન્જનની ચાલ ધીમી 

ચિત્ર ના૦ ૧૪૭, પડી જાય, ધણીક વખતે 
ક્રૉસ્લી ગૅસ પ્રોડયુસરતો ચારજ'ગ વાહવ, પ્રોડયુસર ઉપર કામ કરતો 
આદમી હેોપરનો વાલ્વ 

# ખરાખર બધ ફરતે! નથી 

7» તેથી તેમાંથી હવા ગળીને 

ફક ગ્રોડયુસરમાં જમા ચયલી 

ગૅસનું' એદ્દપ્લોઝન પ્રેડયુ- 
સરમાં થવા પામે છે. 
કેટલાક મેકર હેોપરની 
નીચે અતે ઉપર એ 
પ્રમાણે બે વાલ્વ રાખે છે, 
જેથી નીચેનો વાલ્વ પેહુ- 
લ્લાં ખધ કરી ઉપરનો. 
ખોલીને કોલસા અ'દર ભરી, 
પછી ઉપરનો વાલ્વ બ'ષ 
કરીને નીચેનો ખએલવામાં 
આવે છે. ચિત્રમાં ખતા- 












ચિત્ર ના૦ ૧૨૪૮* 
જીસ્લી ગેસ ્રોડ્યુસરતા ચારજ'ગ વાટવ વૈલે! વાલ્વ આ ખન્‍્ને કામ 
(આગ મારતી વખતનો દેખાવ). સાથેજ કરે છે. 


કજ 








૩૨્‌ર્‌ ઓઈલ અને ગેસ એન્જન. 


ક્રપ્સ્લી વૌતટ્ર વેપષરાઇંઝર (070૩1૦૪ 39101 
૩0 0150₹)--આ મેકર પાણીનુ બૌઇલર અયવા સ્ટીમ રૅઝર 
ગ્રોડયુસરની અ'દર નહી રાખતાં ચિત્ર નાન ૧૪૬ માં બતાવ્યા મુજખ 
ખઆહેર રાખે છે, અને સ્ટીમ બૉઇલરમાં વપરાતાં ષ્રીડ વૌટર હીટર 
માકક પ્રોડયુસરમાંથી આવતી ગરમ ગેસની મદદથી પાણી ગરમ કરી 
ત્તેની વેપર ખનાવે છે. આથી ગેંસ પણુ ઠ'ડી થાય છે, અને ગંસની 
ગરમીનો ઉપયોગ પાણીની વેપર બનાવવામાં થઇ શકે છે. 


ક્રૉસ્લી સ્ટારટી'ગ ટ્રેન (010૬૩૦૪ 818ાપ્તકુ 1'૧0)ની 
ગોઠુવણુ ચિત્ર નાન ૧૪૯ માં બતાવી જે. 
સ્કેબરમાંથી ગૅસ સ્વચ્છ અને ડૅ'ડી થઈને 
ડાખી ખાજુના પાષપમાંથી આવીને ગેસ 
બૌક્ષમા દાખલ થાય છે, અતે ઝસ ખૉક્ષને 
મથાળે મૂકેલા ઉભા પા૪્પ મારફતે એન્જનનાં 
સીલીન્ડરમાં ન્નય છે. એ ઉભા પાછંપ 
ઉપર ગૅસ કૉકની નીચે એક આડે બાન્ચ 
પાન્પ લમાડી તે ઉપર સકરાન અથવા 
એકઝીસ્ટ ફેન જેડવામાં આવે છે, જે આખા 
ગૅસ પાળઇપમાં સકશન કરી થેડુ'ક વેંકયુમ 
કરતો હોવાથી સ્ટીમ બૉઇલરમાં વપરાતા 
ઇન્ડયુસ્ડ ડ્રાફટ માફક ગેસ પ્રોડયુસરના 
ર ન ક્રાયરગ્રેટતી નીચેથી હવા અદર ખેચે છે. 
ચિત્ર ના૦ ૧૪૯. એન્જીન ચાલુ કરવા અગાઉ પ્રેડયુસરમાં 
ક્રીસ્લી સ્ટારટી'ગ ફ્રેનની ગ્રેટ ઉપર આગ સળગાવીને પ્રોડયુસરમાં 
ગોડવણુ. કાલસાં ભરીને ડ્રેન ચાલુ કરતાં ગેંસ બનવાનુ” 

કામ શુરૂ થાય છે. પ્રેોડયુસરના ગ્રેટની 

નીચેથી પ્રેસર ફેનની મારફતે હવા %ઝકવાને ખદલે આવી રીતે ગૅસ 
પાદ્પના એનજીન આગળના છેડા ઉપર રાખેલા એકઝાસ્ટ ફેન મારમૃતે 
હ્ાફ્ટ પેદા કરવાનો ફાયદો એ છે કે આખા ગેંસ પ્લાન્ટમાં જે કોળ 
ઝેકાણુ કાંઇ ગળટર થતી હોય તે! પ્રેસર ફ્ેનતે લીધે ગેસ ખાહેર 
"નિકળે છે, અને એ ગેંસ ઝેરી હોવાથી માણુસોના દસમાં જતાં 
નુકસાન કેરે છે, એકઝૅસ્ટ ફેન વાપરતાં જે કઠે કોઈ નજઇન્ટ 
ગળતો હેય તે! ખાહેરની હવા અદર ચુસાય જેથી ગેસ થોડીક નબળી 
પડવા ઉપરાંત ખીજુ' તુકશ્ાન થતુ' નથી. 





દ 


સકશન ગૅસ પૌડયુસર. ૩૨૩ 








ફેમ્બેલ આપન હાથ ગેંસ પોડચુસર (02209691 
«00610 િહલા(1) ઉંથ્ડ [*0૧0૦૦૪)--ચિત્ર નાં* ૧૫૦ માં કેમ્બેલ 
ગૅસ કાંન તો જે સકરન ગૅંત પ્લાન્ટ બતાવ્યો છે, તેનો ચૂલો અથવા 
કૂરતેસ ખુટ્ષ્વાો અને અલાડેદો છે. આ પ્લાન્ટમાં ખરાબ જાતતો 
એન્મ્રેસાઇટ, ચારકોલ, અયવા તો સાધારણુ સ્ટીમ બૉઇલરની 
ફ્રતેસના એશપીટની રાખમાંથી મળનો ચાળેલે કોલસો બાળી શકાય 
છે, કોલસાને હૈ નાં છદ્ભે'તાળી ચાળણીમાંથી ચાળી કાહડીને તેના 
ટુકડાઓ ફે થા ૧ ઈચ સુધીનાજ રાખવા જોઇએ, એમાં ફ્તેસ છૂટી 


ચિત્ર ના૦ ૬૧૫૦* 
મ્મ્પબેલ એપત હાથ” સફશન નૅસ અોડયુસર, 


કં 


૩૨૪ ઓઇલ અને ગેસ એન્%ન. 


શેડ[ંએ ઉપર રાખેલી હોવાથી તે ખાહેર ગખડાવી લ" ચાલુમાં સાક્‌ 
કરી શકાય છે જેથી આગ સાફ્‌ કરવા માટે ગૅસ પ્લાન્ટ અને એન- 
જનતે થોાડાવાર પણુ ખ'ય રાખવાં પડતાં નથી. એમાં જેનરેટરને 
મથાળે હઠાપર 4 છે, અને તળે & ખૉઇલર અથવા ૪વૅપારેટર છે. 
જેનરેટરની નીચે છૂટી ફરતેસ છે. સેપરેટરમાં ગૅસ પાઇપની આસ- 
પાસ પાણીનુ' જેકેટ રાખવામાં આવ્યુ' છે, જેથી ગેસ ઠે ડી થાય છે, 
અને ગરમ થયલુ' પાણી ખૌૉળ્રલરમાં ન્નય છે. ચાલુ કરતી વખતે' 
શરૂઆતમાં ડાફટ આપવ માટે એમાં ફૉસ્ડ" દ્વાફ્ટતો પ'ખોા જેનરેટરની 
નીચે મૂકવાને ખદલે ઇન્ડયુસ્ડ ડૂ!ફ્ટ સીસટમ પ્રમાણે એક એકઝાસ્ટ 
ફેન ગૅસ બોક્ષ ઉપર્‌ મૂકયો છે. 

બીત્યુસીનસ કોલ સફેશન ગેસ પોડેયુસર 
(131000100૫૩ 0૦8] 8001100 ઉદ્દઠ [070ઉળલ્લ)-સ્ટીમઃ 
ખીઈલરમાં ખળતો સાધારણુ સ્ટીમ કોલ ખાળીને તેની ગૅસ બનાવવા 
માટે આ પ્રોડયુસર વપરાય છે. કેમ્પબેલ મેકરના જેનરેટરમાં તળે 
તથા ઉપર બન્ને તરફ હવા આપવામાં આવે છે, અને જેતરેટરના 
લગભગ મધ્ય ભાગમાંથી ગૅસ ખે'ચવામાં અવે છે. આથી આગનો 
ઉપલે! ભાગ ઉ'ધો બળે છે અને એવી નતના કોલસાની ગૅસ સાથે 
જે કેલતારનો જથ્થો ભેળાયલે! હોય તે નીચે ઉતરી પાછે! બળી 
જય છે. એ ઉપરાત કેટલાક મોટા બિત્યુમીન્સ પ્લાત્ટમાં ગેસમાથી 
કલતાર છુટા પાડવા માટે એક સેન્ટ્રીફયુગલ તાર એક્ષત્રેડતર 
(૦૦0૪1 1પટ&્ાં ઇદ? ૦૩૪86101) હોય છે. એ એક્ષઞ્રેકતર્‌ 
સેન્ટ્રીશ્યુગલ પમ્પ જેવાજ હેય છે, પણુ એની નદરના પખાના 
પાણુ। વાંફદારને બદલે ધણાંખરાં સીધાં હેય છે, જે જોરથી ફરવા 
સાથે ગેસમાં ભેળાયલે। તાર સેન્ટ્રીફ્યુમલ ફોસ*થી ઉડીને એક્ષત્રેકતરનાં 
જેસી'મ સાથે ચોટી જાય છે. એ એક્ષત્રેકતર એનજન અને સ્ક્રબર 
વચ્ચેના ગૅસ પાઈપ સાથ જોડવામાં આવે છે, અતે એક્ષત્રેકતર સાશે" 
પાણીના પાઇપ જોડવામાં આવે છે, જેથી ખધેો તાર ધેવાઇતે બાહેર 
નિકળી જાય છે. એ ઉપરાંત ગેંસને વધારે સ્વચ્છ કરવા માટે એક 
સાધારણુ કોક સ્કરબખર ઉપરાંત ખીજો વધારાનો ઉડ ઉલ સ્ક્રેબર 
(%૦૦૧ ૪૦૦1 ૪07૫૪૦૦) પણુ હેય છે, જેમાં લાકડાંનાં છોળ્યાં 


(૫૪૦૦૧ ૪૦૦1) ભરેલાં હોય છે, જેમાંથી ગેસ પસાર થતાં તે ફ્ીલટર- 
થઇ સ્વચ્છ યણને એનજનમાં નનય છે. 


સકશન ગૅસ પ્રોડયુસર. ૩ર૫ 
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ચિત્ર નાટ ૧૫૨. 
ફેમ્પખેત્ત બિથ્યુમિનસ કેલ સકશન ગૅસ ગ્રિડયુસર. 


કૉસ્લી બિત્યુસિનસ કોલ ગૅસ પ્રોડ્યુસર (€:૦૩૭૦૪ 
-3]ઇ011110પ8 €૦&1 ઉત્તક [0 ૫૦1૦)--આ મેકરતા બ્રોડયુસરમાં 
સાધારણુ બૌધ્ઠલર્માં વપરાતો ખિત્યુમીનસ સ્ટીમ કોલ બાળવા માટે ચિત્ર 
નાંન ૧૪૫ માં બતાવેલા જેવો તળેથી ખુલ્લે એપન હાથ* જતને પ્રોડયુસર 
વપરાય છે. અતે પાણીનુ' વેપરાઈઝર અથવા ખબૌળલર ગ્રેડયુસરના તળી- 
આમાંવચ્ચે એક નાન! ટપેલાં જેવુ' રાખવામાં આવે છે, જેની ઉપર આવો 
-કડ પડા રેક સ્ટેપ ગ્રેટ હેય છે. વેપરાઇઝરની બાજુમા 
-“ સૈ એક મોટો આડે પાઇપ જેડીને તે પ્રોડયુસરની 
। | બાહેર કાહડી તે ઉપર સ્ટરટી'ગ પ્રેસર ફેન તથા 
એર્‌ વાલ્વ મૂકેલ હેય છે, ખિટયુમીનસ કેલલસાને 
“આળવા માટે પાણીની વેપરની ધણી જરૂર પડે છે અતે તે વેપર 
બ્રોડયુસરની નીચેથી એક સરખી આપવાની આ ગેઠવણુ સારૂ કામ 
કરે છે, કારણકે કોલસામાંથી નિફળતો તાર એવાં વોટર વેપરાઇઝરમાં 








૩૨૬ અઈલ અને ગેસ એન્જીન 


દાખલ થષ્ટતે તેમાં ભરાઇ રહેવા પામતો નથી કે જેમ પ્રેોડયુસરને' 
સથાળે મુકેલા વેપરાઇઝરમાં ખને છે. પ્રોડયુસરની ગૅસ તેની પાસે 
મુકેલા સેપરેટર પાઇપમાં મુકેલી પાણીતી ઝારી (3₹&4101 ]00) ના 
સખ'ધમાં આવી ગૅસતી સાથે ઉડી આવેલી ધુળ શાખ વગેરે છુટાં 
પડી ગૅસ કોક સ્ક્રેબરમાં ન્નય છે, જ્યાં તે ફરીથી ધોવાઇ ઠૅ'ડી પડી 
તાર એદ્ટ્રેકટરમાં નનય છે, ન્યાં ગૅસ સાથે આવેલે। તાર ધોવાઇ 
છરો પડી નીચે રાખેલા પાણીથી ભરેલા તાર બૉક્ષમાં પડે છે, અને 
ત્યાર પછી વુડ વુલ ષ્રીલ્ટર (3004 ૦01 411૯1:) માં જાય છે,. 
જેમાં લાકડાંના છ્ોલ્ટા કે નાળીએરને! કથે ભરવામાં આવે છે, અને. 
પછી તે એન્જનમાં “નય છે. 


બિત્યુમિનસ પ્રોડ્યુસર માટે કોલસાની પસદગી 
ઉપર એ પ્લાન્ટની ફતેહતો મૂખ્ય આધાર રહેલા છે, બૌઇલરમાં 
બળતો દકરે નતતો સ્ટીમ કોલ એમાં ચાલી શકતે! નથી, પણુ જે 
કોલસાની નાગડ અથવા ખગર (1101:01*) નહી બાઝવી હોય તેવા 
નીન કૈજી'ગ (1101લ૯તદાપ૪) કોલસો પસ'દ કરવો જેઇએ, જેના 
હુકડાએ આસરે ત્રણ દોરા નાના લમભભગ એક સરખા કદના હોવા 
જૉઇએ અતે એ કોલસામાં સેકડૅ ૧૨ થી ૧૫ ટકાથી વધુ રાખનુ” 
પ્રમાણુ નહી હોવુ' જોધએ. 

કેસસ્લી રેડ્યુઝ ગેસ પ્રોડ્યુસર ( (૦૩1૯) 1દેલપ8૦ 
06૬8 12100પ૯૯€1)--લાકડાં, લાકડાના છો૯ટાં, ટુકડા, વ્હેર અને બીજે 
બળી શકે તેવા કચરે। જેવોકે ભાતના ૭ળ।, કાગળના ટુકડા, ખીઆંનાં 
છ્છોલ્ટાં વગેરે જેવા કચરાતે ખાળીને તેની ગૅસ બનાવવાને ક્ૈસ્લી 
બધસ'તેો પ્લાન્ટ ચિત્ર નાન ૧૫૨ માં ખતાવ્યો છે. આવી રીતે ગેસ 
ઉત્પન્ન ફરી તે ઉપર એન્જીન ચલાવતાં ધણુ ઠેકાણે પ'વર માટે 
વપરાતાં ખળતણુતો ધણુ! નજીવો ખરચ લાગે છે. એમાં ખાળવામાં 
આવતો કચરે્‌ા સૂકો હોવો જોઈએ, તેમજ ધણા ખારીક લાકડાને 
વ્હેર હોય તો તે ફાયરબાર ઉપર ન્નમ થઈ જવાને સ ભવ રહે છે. 
તોપણુ ફૌટ્લી ખધસ' વાળાઓ ભિણુ। કચરો બાળવા માટેના પ્લાન્ટની 
પણુ ગોઠવણુ કરી આપે છે. જો કારખાનાનો કચરો આખા કારખાનાને 
પાવર ઉત્પન્ન કરી આપે તેટલો નહી નીકળતો હોય તે! કચરા સાથે 
થાડાક કે।લસો પણુ ખાળીતે જોતો પાવર ઉત્પન્ન કરી આપે તેવો 
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ચિત્ર ના૦ ૧૫૨* 
ક્ોંસ્લી રેક્યુઝ ગૅસ પ્રોડયુસર. 


ભ 


પ્લાન્ટ પણુ મળી શકે છે, વળી માત્ર સુકાં અને ગમે તે નતનાં 
જગલી લાકડાં બાળીને તેની ગૅસ બનાવવા માટેનો પ્લાન્ટ પણુ મળી 
શકે છે, અને એવા ૩૦૦ હાસ" પાવર અથવા તેથી વધારે મોટા 
પ્લાન્ટમાં તો લગભગ ૧૦ ૪ ચ ન્વડાં અતે ખે ષ્રીટ લાંખાં લાકડાં 
પાધરાં ગૅસ પ્રેડડયુસરમાં નાખવામાં આવે છે. ગેસ પ્રોડયુસરમાં ચાર- 
કોાલને બદલે લાકડુ ખાળતાં તાર ધણુ! ઉત્પન્ન થાય છે, અતે દર 
બ્રેક હાસ* પાવરે કલાકે મોટાં પ્લાન્ટમાં ૧ પાઉન્ડ ચારકોલ ખળે છે 
અતે ૩ થી ૪ પાઉન્ડ લાફેડુ' બળે છે. 


૭૨૮ ઓઇલ અતે ગેસ એન્જીન. 


કુઈસ્લી સ્ટેપ ગ્રેટ (07૦૩૩1૦૪ 3100 07દ16)--કચરા 
માટેના કૉસ્લી ગૅસ પ્રોડયુસરમાં સ્ટેપ ગ્રેટ રાખવામાં આવે છે, જે 
ચિત્ર નાન ૧૪૫ માં ખતાવ્યો છે. લાકડાં કે છેલ્ટાંના કચરો ખાળવા 
માટે પ્રોડયુસરમાં સ્ટીમ આપવી પડતી નથી, પણુ કે વેળા કચરા 
પૂરતો નહી મળતાં પ્રોડયુસરમાં ચાર કેલ કે કે।ક બાળવો પડે ત્યારે 
તેમાં સ્ટીમ આપવાતી જરૂર પડે છે. એવી વખતે જો પ્રોડયુસરમાં 
સ્ટીમ વેપરાઇઝર કે બોઇલર લગાડેલુ' નહી હોય તો કોલસો બળી શકતા 
નથી; પણુ ફૉસ્લીના એપન હાથના સ્ટેપ ગ્રૅટમાં એવી ગોઠવણુ 
જ કે જ્યારે ફાયર ચ્રેટની નીચેથી સ્ટીમ આપવી પરે ચિત્ર માં બતાવેલી 
ગોઠવણુ મુજખ સ્ટેપ ગ્રેશ્ની થાળામાંજ પાણી છોડી શકાય છે, ન્યાં 
તેની સ્ટીમ ખને છે. પ્રોડયુસરનતી અ'દર મથાળે રાખેલા સ્ટીમતા 
વૈપરાઈઝર સાથે સરખાવતાં આ ગેોઠવણુતો ફાયદો એ છે કે જ્યારે 
કચરો બાળવાતો હોય ત્યારે પ્રોડ્યુસરતી અ'દરનાં વેપરાઈઝરમાં 
પાણી બધ કરતાં તે બળી જવાતો સ ભવ રહે છે. એ ચૂલામાં 
સીહડીનાં પગથી માફક ગોળ ચહડ ઉતર પગથીઆઝએ વાળે ગ્રેટ 
હે!ય છે જે ચિત્ર નાન ૧૪૫ સા જોવાથી માલમ પડશે. 


ર્સ્તન રેક્યુઝે ગૅસ પોડેયુસર (1૫૩100 1001080 
€૭8૩ .-70વ૫૦૦))--લાકેડા, લાકડાનો વ્હેર, છોલટા, અને બીજે 
બળી શકે તેવા કચરે। ખાળોતે તેની ગૅસ ઉત્પન્ન કરવા મારેતે સક- 
શન ગૅસ પ્રોડયુસર ચિત્ર નાંન ૧૫૨ માં બતાવ્યાં છે. એમાં જમણા 
હાથ ઉપરનો પ્રોડયુસર સેકરાનમાં બતાવ્યા છે. પ્રેડયુસરને મથાળે 
બતાવેલા અદર્‌ કચરાનુ' ખળતણુ નાખવાના છાપર (10100919 નુ' 
ભૂમળુ' પ્રોડયુસરતી અ'દર લગભગ મધ્ય ભાગ સુધી ઉતારવામાં 
આવ્યુ' છે, જેથી ફાયર ચેટ ઉપર બળતણુની ઉ ચાઇ વધારે રહેવા 
ઉપરાંત આજુખાજુ ગૅસ જમા થવાની જગ્યા મળે, જે જગ્યા ઉપર 
બે ઠેકાણે ગૅસ ખાહેર જવાના વાલ્વ મૂકેલા છે. કેટલેક ઠેકાણે ચિત્ર 
નાંન્‍ ૧૫૫ માં બતાવ્યા મુજબ ચાર વાલ્વ મુકીતે તેએ ઉપર ખે 
ગૅસ પાઇપ ઢાળ પડતી મૂકવામાં આવે છે, અતે એ પાધ્પમાં લાંખા 
સ્ક્રેપર મૂકીતે તે સ્ક્રેપરતાં રોંડ ખાહેર કાહડવામાં આવે છે, જેથી 
કચરે। ખાળવાથી ઉત્પન્ન થતો તાર્‌ વગેરે ગૅસ પાણપમાં ખાઝે ત્યારે 
ચાલુમાંજ એ સ્કેપરોની મદલ્થી સાફ કરી શકાય, કચરા બાળવા 


સકશન ગૅસ પ્રોડયુસર, કર 





ચિત્ર નાં૦ ૬૧૫૩. 
ર્સ્તન રેફ્યુઝ ગૈંસ પ્રોડયુસર. 


માટેતો પોડયુસર ઉપરનો હાપર ધણા ઉ'ચો બનાવીને તેતી ઉપર 
એક પ્લાટમ્રાંમ' અથવા મજલે ખાંધવામાં આવે છે, જેથી કચરા 
વગેરે એ મજલા ઉપર ખાહરેોબાહેૅરથીજ ઉચકી લઇને તેના હૌપરમાં 
નાખવામાં આવે છે. એ ગોઠવણુનો અ દરનો દેખાવ ચિત્ર નાંન ૧૫૬ 
માં બતાવ્યો છે. ચાલુમાં એન્જનમાં જતો ગૅસ પા૪પ &'ડા રહેવા 


૩૩૦ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


(3 ૪મ%૬૧ વભ. 
ભભ ₹સગા કતહસ, 
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ચિત્ર નાંઢ ૧૫૪. 

રસ્તત રેક્યુઝ ્ગેંસ પ્રેડયુસરની ગેોઠવણુ 
જોઇએ અને તે ગરમ થયલે! માલમ 
પડે તો ડસ્ટ કલેકટર અને તાર 
એક્ટ્રેકટરમાં વધુ પાણી છેડવુ' 
જોઈએ. ગ્રો- 
ડયુસરતે મ- 
થાળે ખાજુમાં 
ત્રણુ ચાર પૌ- 
કી'ગ હેલ (00૦1315 11010) 
હૈય છે તેમાં દર કલાક કે અરધે 
કલાકે સીક નાખીને” સ ભાળથી 

* ચિત્ર નાંટ ૨૧૫૫. અ'દરતુ' ખળતણુ સહેજ હલા- 
ગૅસ આઉટલેટ વાલ્વ અતે પાપ્રપ સ્જ્રેપર. વવામાં આવે છે. ધડી ધડી 









-શ્ન કિ 


સકફશન ગેસ પ્રોડયુસર. ૩૩૧ 


પોાકી'પ કરવાની જરૂર નથી. કચરો ખાળવાનાજ ગૅસ પ્રેડયુ- 
સરમાં પાણીનુ' વેપરાઇઝર આવતુ' નથી, પણુ એવી નાતના પ્રોડયુ- 
સરમાં જો કેક કે ચારકોલ ખાળવો પડે તો પાણીનો સ્ટીમ તેના 
ગ્રોડયુસરના ફાયર ગ્રેટતી નીચેથી આપવાની ગેોઠુવણુ કરવામાં આવે છે 


ડસ્ટ કલેક્ટર (12૫56 €૦110૮101)--પ્રોડયુસરની જમણી 
તરક ચિત્તનો નાં૦ ૧૫૩ અને ૧૫૪ માં ઉભે ડસ્ટ કલેકટર અથવા 
શૈપરેટર ખતાવ્યાો છે. બૈડયુસરમાં ખનતી ગંસ એ ડસ્ટ કલેકટરમાં 
દાખલ થતાં તે પાણીની એક ઝારીના સ'બ'ધમાં આવતાંજ તેમાં 


રિ 


લેટફોમ 


ચિત્ર નાં ૧૫૬, 
સૌ મીલમાં ચાલતા ગૅંસ પ્રેડયુસરતે મથાળેનતો ચાર્ઝ'ગ પ 


॥૪/:0481/ #! 





લાકડાં વેહેર્વાની 


૩૩ર્‌ ઓઝલ અને ગેસ એન્જન. 


રહેલી બારીક અતે હલકી છુળ રાખ વગેરે ધોવાઇતે નીચે પડી “જય 
છે અને સ્વચ્છ ગૅસ ત્યાંથી તાર્‌ એટ્ત્રેકટરમાં ન્નય છે. 


તાર એક્ષટ્રેકટર (1'₹ 705178660:)-તાર એદ્ટ્રેકટર્માં 
એક ઝડપથી ફરતી શ્રાફ્ટીગ ઉપર વાહણુના હલેસાં જેવા પ'ખા 
હેય છે, જે નૅસતી અ'દર ખુખ જોરથી ફરવાથી ગૅસ માહેલે! તાર 
એ પ'ખાની પ્લેટો ઉપર બાઝી નાય છે અને એ પ ખામાં પાણીની ધાર 
-ચાલુ પડતી રહેવાથી તે તાર ધોવાઈને એ એદ્દટ્દેકટરની નીચેના 
તાર બોક્ષમાં પડે છે, ચિત્ર ના૦ ૧૫૪ માં બતાવ્યા પ્રમાણે એ ખૉક્ષ 
જમીનની નીચે રાખી તેમાં પાણી ભરેલુ' રાખવામાં આવે છે, અને 
તેમાં તાર એટ્ટ્રેકટરના પાછપ ડુખેલે રહેવાથી તાર છુટો પડી પાણી 
ઉપર્‌ તરે છે, જે બાહૅર કાહડી શકાય છે. 


સૌડેસ્ટ સ્ક્રુબર (3837વપ50 80180007)-તાર એદ્ટ્દેકટર- 
માંથી ધોવાધને સ્વચ્છ થયલી ગૅસ ચિત્ર નાન ૧૫૪ માં ખતાવ્યા 
સુજ્ખ કચરો ખાળવાના ચારજીગ પ્લેટ ફેમ" ઉપર મૂકેલા એક 


સૌડસ્ટ સ્ક્બરમાં ઉ'ચે ચહડે છે. એમાં 

નનળાવાળા ત્રણુ ચાર ખાનાં રાખી તેમાં 

લાકડાંના વ્હેરે અને બારીક છેોલટાં 

અથવા નળિએરને કાથો ભરવામાં આવે 

2 છે, જેમાં ગૅસ ડફીલ્ટર થાય છે, અને 

- ગૅસ* સાથે ભેળાયલું પાણી કે ખીજો 

ચિત્ર નાટ ૧૫૭, કઈ રહી ગયલો! તાર કે કચર્‌। છુટા 

સૌાડસ્ટ સ્કખર. પડી સ્વચ્છ ગૅસ એન્જનમાં ન્નય છે. 

દર મહીને બે મહીતે એ સ્કબરમાંથી 

જુનાં છોલ્ટાં વગેરે કાહડી નાખી નવાં ભરવામાં આવે છે. કચરા 
ખાળવાનતા પ્લાન્ટમાં ધણુ' ખરૂ* કોક સ્ક્રબર હોતો નથી. 


ગસ ટેસ્ટ કાક (0%8 1૦૩8 0૦૦૮ )--4સ પાપ્પના 
એનજન તરફના છેડા ઉપર એક નાનો ટેસ્ટ કીક મૂકવામાં આવે છે, 
જે ગેંસ બનીને વૈયાર થઇ છે કે નહી તે તપાસવા માટે વપરાય જે. 
ગએનજીન ચાલુ કરવા પહેંલ્લાં પ્રોડયુસરમાં છેોળ્યાંની આગ સળગાવી 
સે ઉપર્‌ બળતણુ નાખી પ'ખાો હાથ વડે ચલાવીને સળગાવવામાં 





૩૩૩ 


શ્રોડયુસર્‌, 


સકશન ગેસ 


“ગટ, ટેણીપ 10૮ પ૨ [તરફ 
*7૫% ૦305 પણ) 


-૫૨૮ 





૩૩૪ ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન, 


આવે છે, અને ૧૫-૨૦ મીનીટ પછી આ ટેસ્ટ કૉક ઉધાડીતે તેની 
પાસે સળગેલી દિવાસળી લગાડી જોવામાં આવે છે, જે વખતે પ'ખો 
ચાલુજ રાખવામાં આવે છે. જો ગેસ ફૉકમાથી આવતી ગૅસ ખ્લુ રંગની 
સળગીને બળે તો ગૅસ તૈયાર થઇ ગયલી હૉય છે, જે વખતે એન્જીન 
ચાલુ કરવામાં આવે છે. એ પ્રમાણે ગૅસ ટેસ્ટ કરતી વખતે સ'ભાળ 
રાખવાની ઘણી જરૂર છે કે ગેસ કોકના મોહડાં ઉપર બારીક તારની 
જળીનુ' મોહડિયુ' ચહડાવેલુ' હોવુ'જ જોઇએ, તથા પ'ખા ચાલુજ રહેવો 
જોઇએ, કે જેથી ગેસનુ' બળતુ' અદર ખેચાઇ જળને અદર મોટુ 
એદપ્લેઝત કરે નહી. એ માટેની 'નળી ૩૮ નબર્ના તારની ખના- 
પલી અને ૬ર ૪ચે ૪૮ તારવાળી ઘણી બારીક હોવી જેઇએ 
(જુવો પાનુ -૩૪). 

ઝુ।સ્લી ચારકેક્લ સેકર (07૦૩૩107 01)%70044 
]/6₹€1')--જે ઠેકાણે સૂકાં જ'ગલી લાકડાં સસ્તા મળી શકતાં હોય 
તે કૈક!ણે ગેસ પ્રેડયુસરમાં લાકડાં પાધરાં બાળવાને બદલે ગૅસ 
એન્જનના એક્ઝાસ્ટતી ગરમીથીજ તે લાકડાંના ચારકોલ બનાવીને 
તે ગૅસ સડયુસરમાં વાપરી શકાય છે. આથી લાકડુ' બાળતાં જેમ 
તાર પ્રોડયુસરની ગંસમાં ભેળાય છે તેમ થતુ' નથી અતે પ્રેડયુસરની 
ગૅસ ઘણી સ્વચ્છ ખતે છે. આવી જતતે। ચારકોલ મેકર કોંસ્લી બધસર્* 
અનાવે છે. એમાં એક ઉભાં સીલીન્ડર જેવાં વાસણુમાં આસરે રર ઇચ 
ન્નડા સૂકાં લાકડાંના હુકડા ભરી તે સીલીન્ડરતે તળે ગેંસ એન્જનતોા 
એકઝીસ્ટ પાઇપ જેૉડવામાં આવે છે, જેથી લાકડાંના ટુકડા ધીમી 
આંચે પજરાળને તેનો ચારકોલ તૈયાર થાય છે. એક પાઉન્ડ ચારકોલ 
ખનાવવા માટે પથી ૬ પાઉન્ડ લાકડ' ખપે છે, જ'ગલની સૂકી 
ડાંખલીઓ અને કપાસના સૂકા સાંઠાએ વગેરેનો પણુ ચારકોલ બનાવીને 
વાપરી શ્રકાય છે. 


મકરણુ--૨૬૦* 
આઓંધલ અતે ગેસ પાવરને ખર્ચ. 
00૦૨૬ ૦1 611 તાલ ઉઊતડ .”0પ્/€1”* 
- હીન્દસાં સીલ એન્જીનીઅરી'ગ (3/31 190511001- 
છુ 1 ેઝલંદ) નામતાં આ લખનારનાં મોટાં પુસ્તકની ચોડી 


એઓંઇલ અને ગૅસ પાવરનો ખરચ. ૩૩૫ 


આજ્રતીમાં સ્ટીમ, ઓણળલ, અને ગેંસથી પાવર ઉત્પન્ન કરવાનો શુ 
ખરચ ખેસે છે તે એક ખાસ પ્રકરણમાં વિગત વાર આપ્યુ છે, તથા 
એ ત્રણુ નનતના એન્જીતોના ગૂણુદોષોની ત્યાં સરખામણી પણુ કરી 
ખતાવવામાં આવી છે. 


ફ્રોલસેો! અને કુડ આલ (૦૦% તં 07પતૅ૦ 
011)--હમણાં ધણાંક સ્ટીમ બૌઇલરેમાં કેોલસાને ખદલે કુડ પેત્રે- 
લાઅમ રૅઝીડ્યુઅલ ઓઈલ બાળવામાં આવતુ હે!ાવાથી એ તેલનો 
ભાવ કોલસાના ભાવને અનુસરીને રાખવામાં આવે ઝે. હીન્દી કોલસાની 
ગર્‌મી આપવાની શક્તિ અથવા ૩કે।રીરીક વેંલ્યુ પાઉન્ડ દીઠે સરાસરી 
૧૦૦૦૦ યુનિટ ગણુતાં અને કુડ પેત્રોલીઅમ રૅઝોડયુઅલની ૧૮૦૦૦ 
યુનિટ ગણુતાં ૧ પાઉન્ડ કુડ ઓઇલની ગરમી ૧.૮ પાઉ-ડ કે[લસાની 
બરાબર થાય છે, માટે મુ'બાઈમાં કોલસાનો જે ભાવ હોય તે કરતાં 
લગભગ બમણે ભાવ ક્રુડ ઓઇલના માંગવામાં આવે છે. ઉ'ચી 
જાતના અતે મોટા સુપરહીટેડ ૨દીમવાળા સ્ટીમ પ્લાન્ટમાં દર્‌ બ્રેક 
હાસ પાવરે દર કલાકે દોહ્ડ પાઉન્ડ કોલસો બળે છે, અને હાઇ 
કમ્પ્રેસન એન્જનમાં માત્ર અરધી પાઉન્ડ કુડ ઓઇલ બળે છે, જે હિસાબે 
સરખામણી કરતાં તેલના ભાવ કરતા કોલસાનો ભાવ ડું રહે તોજ ખન્ને 
નતનાં એન્જનોઃમાં બળતણુનો ખરચ એક સરખો આવે કુડ એઓણળલ 
સ્ટીમ બૉઈલરમાં ખાળતાં જેટતે! કોલસો બળતો હેય તેથી લગભગ 
અરધુ' બળે છે, તેલના વેપારીઓ જાણે છે કે ડીઝલ અને હાઇ કમ્પ્રે- 
સન એલ એન્જીતોમાં વપરાતાં ફુડ ઔષલ ખળતણુતો બીજે હરીફ 
નથી તેથી એન્જીનમાં વાપરવામાં આવતા કુડ ઓઇલ માટે બૌઇલરમાં 
વાપરવામાં આવતાં ફરતેસ ઓઈલ કરતાં વધારે કીમત માંગે છે, જ 
કે બન્ને જતતાં તેલમાં ઝાઝા ફરક હોતો નથી અતે ધણીક વખતે 


એકજ નાતનુ' તેલ બે જટ નામે અને જૂદી કીમતે વેચવામાં 
આવે જે. 


આઔઇલ્ પાવરનો ખરચ (0૦૩ ૦/ 01 20૪૦૮)-- 
કોઠા નાન ૧૧ સાં રપ બ્રેક હોસ પાવરનાં ત્રણુ જતના ઓઈલ 
-ખેન્જતોમાં આવતો ખરચ આપ્યો છે. એમાં કેરોસીન અને કુડ 
અળલના જે ભાવા આપ્યા છે તે સુ'ખાઇના હાલના (૧૯૨૬) બજ્તર 





૩૩૬ અંળઇલ અને ગેસ એન્જન. 


સય 


ભાવ છે. જનૃદાં ન્નૂદાં શેઠરા અતે ગામોમાં એ ભાવમાં રેલવેના 
નૂર વગેરેનાં પ્રમાણુમાં ફરક પડે છે, અને તેજ પ્રમાણે મજુરી, 
સ્તોસ*, લુબીકેરી'ગ ઓઇલ વગેરેના ખરચમાં દેશ, કાળ અને સ્થિતિ 
મૂજબ ફૂરક પડે છે. આ કોકો અતે કોઠો નામ ૧૨ માત્ર સુચના 
રૂપે આપ્યા છે, જેથી એમાં આપેલી રીત મુજબ ગણુતરી કરવાને 
બની આવે, જો કે બનતાં સુધી એમાં ચાલુ અનુભવથી મેળવેલી 
વિગતોને આધારે આંકડાએ આપવામાં આવ્યા છે. વ્યાજ અને 
ધસાડાની કૉલમમાં આપેલા આંકડામાં થાપણુ ઉપર સે'કડૅ ૧૫ ટકા 
ગણુવામાં આવ્યા છે. એટલે વ્યાજ ૬ ટકા અતે ધસાડદોા ( તંટ[01'૦- 


ઉ84101) ૯ ટકા ગણ્યો છે. સેકડે હ ટકા ધસાડા "ખાતે દર્‌ વષે” 
લખી વાળવાથી એન્જનની ઉમ્મર લગભગ ૧૧ વષે* પૂરી થાય છે. 
જો કે ધણે ઠેકાણું સારી સ'ભાળથી રાખેલાં ઔંઇલ અને નેસ 
એન્જનો ૧૫ થી ૨૦ વર્ષો સુધી ચાલે છે, ૭તાં ૧૧ વષ*તી જી'દગી 
ગણુવાને ફાયદો એ છે કે દીન પ્રતિ દીન નવા નવા સુધારા અને 
શેષ થતી હોવાથી થોડાંજ વષમાં એક એનજન જુની ૮૫ અને 
એઈઇછી કરકસર્વાળુ' થઇ પડવાથી તેને બદલવાની ફરજ પડે છે. 
કાડા નાન ૧૧ માં પ્લાન્ટની જે કીમત આપી છે તેમાં ફાઉન્ડેશન 
અને ૪રેકશ્ઞનનો ખરચ ગણુવામા આવ્યા નથી. કોઠા નાન ૧૨ માં 
પ૦, ૨૦૦ અને ૧૦૦૦ બ્રેક હાસ" પાવરતાં હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ 
ઓઇલ એન્જનન! ખરચતી સરખામણી અનુભવથી કરી બતાવવામાં 
આવી છે. જેમાં જોવાથી માલમ પડશે કે નાનાં અતે ધણાં મોટાં 
એવી જાતનાં એન્જનોના દર ખ્રેક હોસ પાવરે દર્‌ કલાકે ચતા 
ખર્ચમાં ઝાઝા ફરક પડતો નથી. ઓઇલ એન્જનેોતી આ ખાસ * 
ખુખી છે કે જે સ્ટીમ એન્જીનમાં હોતી નથી. એક મોટાં સુપરહીટેડ 
સ્ટીમવાળાં હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ એન્જીતમાં દર ખ્રોેક હોસ" પાવર દીઠે 
દર્‌ કલાકે જેટલે કોલસો બળે છે તે કરતાં પ થી છ ધણે। વધારે 
એક સાદાં અતે નાના સ્ટીમ પ્લાન્ટમાં ખળે છે, અતે તેને અનુસરીને 
દરં ખ્ોક હોસ" પાવર દીઠ થતો કુલ ખર્ચ પણુ ચારથી પાંચ ઘણુ. 


એંઇલ અને ગૅસ પાવરતેો ખરચ. ૩૩૭ 


વધુ થાય છે જે બાબદ આ લખનારતનાં મોટાં પુસ્તક હીન્દ્રમાં 
મીલ એન્જીનીઅરી'ગ માં વિગત વાર લખવામાં આવ્યુ' છે. 


ગેંસ પાવરનો ખરચ (€૦૩ 0 ઉ* 20૪૦૪)-- 
ક્રેઠઠા નાન ૧૨ માં ચાર જાતના ગેંસ પ્લાન્ટમાં આવતે! ખરચ આપ્યો 
છે; એના ખરયમા જેફરક પડે છે તે એમાં વપરાતાં ખળતણુનતી 
કીમત ઉપર આધાર રાખે છે. ઉપર જણાવ્યુ' તેમ એ કોઠામાં આપેલા 
ખળતણુના ભાવે! પણુ મુ'બાઇતા બન્નર ભાવે! ઉપરથી લેવામાં આવ્યા 
છે, જેથી ઔઓળણલ પાવરના ખરચ સ'ખ'ધી ઉપર જે ટીકા કરવામાં 
આવી છે તે આતે પણુ લામુ પડે છે. મુખાઇતી તાઉન ગેંસતો ભાવ 
ધણુ! હોવાથી તે ઉપર એન્જીન ચલાવવાનુ' મોઘું પડે છે, પરતુ 
ઘણાં મોટાં કદનાં એન્જન માટે તાઉન ગેસ વધારે સસ્તા દરે પૂરી 
પાડવામાં આવે તે બનવા જોગ છે. ગેસ પ્લાત્ટમાં જ્યારે ખળતણુ 
ઘ્રણુ' સસ્તુ' મળી શકે ત્યારે તે સારી કરકસર બતાવે છે અને ધણે 
હૈકાણે કારખાનામાંથીજ નિકળતા બળી શક્રે તેવા નિરૂપ્યાગી કચરે 
જે ખાહેર વેચી શકાતો નહી હેય તે બાળવાથી ગેસ પ્લાન્ટમાં પાવરને 
ખરચ ધણ્‌ાજ ઓછે આવે છે. કેટલોક હલકી જાતનો હીન્દી કોલસો 
તેની ખાણુની નજદીકમાં ધણુ! સસ્તો મળી શકે છે, તેમ# જ'ગલની 
નજદીકમા ન્યાં જ'ગલી લાકડાં, છાળ, દાખળીએ। વગેરે ધણી સસ્તી 
મળા શ્ર છે, ત્યાં ગેસ પ્લાન્ટ બેશક ધણી કરકસર બતાવી શકે, પણુ 
લાકડાં બાળતા ગૈસ પ્રેડયુસરમાંથી તાર ધણા! નિકળે છે જે તકલીફ 
આપે છે અતે તે માટે ખાસ જતતે પ્રોડયુસર નાખવો પડે છે. જે 
લાકડાંના કોલસો! એવી જગ્યાએ સસ્તો મળી શકતો હેય તો લાકડાંને 


ખદલે ચારકોલ પ્રોડયુસરમાં ખાળવા! ઠીક થઇ પડે છે. સોટા ટુકડાના 

ચારકોલ કરતાં નાના ટુકડાએનાો ચારકોલ સસ્તો! મળી શકે છે, 

અને તે ગેંસ પ્લાન્ટમાં બરાબર ચાલી શ્રકે છે. ચારકોલના હુકડાએ 

અરધા ૪'ચથી ત્રણુ દોરા સુધીના હેય તે પણુ ચાલી શકે, જ 
ર્ર 


ઈ 





ઓઇલ અને ગેસ એન્જીન. 


૩૮ 
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એંઇલ અને ગેસ પાવરનો ખરચ. 


૩૩૯ 


કોહે--૨૨. હાઇકસ્પ્રેસસ સોઇલ એન્જીતોમાં થતો માસીડ ખરચ. 
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લીક્વીડ ક્યુઃેલ ૪૩, ૫૦, પર્‌ 

લુખીકેટી'ગ ઓઇલ ૪૨, ૧૭૪, ૨૩૦, 
ર્‌૩છ 

લેટ ફાયરીંગ ૧૨૬ 

લે! તેન્સન ઈગ્નીશન ૧૧૬ 


વ 
વ્યવસ્થા ૧૬૦-૧૭૮ 
વક યુનીટ ૨ 
વજન અને માપ ૩૧ ન 
વર્ટીકલ એન્જીન ૨૬૯, ૨૭૦ 


૩૪૪ 


વાલ્વ સેરી'ગ ૧૪૩-૧૫૯, ૨૩૯, ૨૭૪ 
વાયર ગૌઝ,૩૪ 

વાલ્વગીઅર, રસ્તન ૨૮૩. 
વીસ્કૉસીટી, તેલની ૩૫ 

વેસેલીન ૪૩ 


વેપરાઈઝર્‌ ૫૫-૬૬, ૧૬૮, ૧૭૫, 


૧૪૬ 
૧૩૮, 
૧૪૦ 


વૅસ્ટીગ હ્રઉસ એન્જન ૩૦૪ 
વાટર દ્વીપ ૬૧, ર૪૭, ૨૪૮ 
વાટર સરડક્યુલેશન ૮૭-૧૦૨, 


વેરીએબલ એડમીસન ગવરતર 


૧૨, 
૨૪૦ 
વાટર અલામ ૯૮ 

સ્ત 
સકરાન ગેસ ૩૧૪ 
સ્ટેપ ગ્રેટ, ગેસ પ્રોડ્યુસર ૩૧૯, ૩૨૮ 
સ્ક્રબખર ૩૧૭; ૩૩૨ 
સ્પીડ ૧૮ 
સ્પેસી[ીક ગ્રેવીટી ૩૦, ૩૧ 
સકશ્ચન ફીડ ૬૫ 
સકચ્રન સ્ત્રોક ૮૨, ૧૪૩ 
સ્લો રનીંગ, કારખ્યુરૅટર ૭૪ 
સ્પાક* પ્લગ ૧૧૮ 
સ્પાર્કી'ગ ટાઇમ ૧૨૪ 
સ્કયુગીઅર ૧૩૪, ૧૩૫, ૧૬૩ 
સ્ટારટીગ વાલ્વ, ડીઝલ ૨૧૩, ૨૧૬ 
સ્ઢારટીગ રીસીવર ૧૪૨, ૨૨૮ 
સ્કેવેન્જગ ૨૪૯, ૨૫૦ 


અનુક્રમણીકા, 


સ્કેવેન્જમ પમ્પ રપદ્‌ 
સ્પ્રેવાલહ્વ રપટ, ૨૬૫ 
સાઈલેન્સર ૧૪૨ 
સીઓતુ ગૅસ ૩૧૪ 

ન્ન 
સીલીન્ડર હૈંડ ર૩ર્‌ 
સીલીન્ડર ૧૨૬, ર૦૯, ૨૩૯ 
સેપરેટર, ગૅસ ૩૧૬ 
સેલ્ફ સ્ટારટર ૧૭૨-૧૭૪ 
સેચ્યુરેશન પ૭ 
સેમી ડીઝલ ૨૪૨, ૨૬૫ 
સૌલીડ ૪ન્જેકશન ર૭ 
સાડસ્ટ સ્ક્રેબર ૩૩૨ 


હ 
હુમ્કે ગૅસ પમ્પ ૩૦૯ 
હુવા ૨૩, રહ, ૫૯ 
હાઇ કમ્પ્રેસન એન્જત ૨૬૫-૨૯૩ 
હાઇ કમ્પ્રેસન ૧૧૪, ૨૩૧ 
હાઇ તેન્સન મેગ્તેટા ૧૧૯ 
હાઇડ્રાલીક બોક્ષ, ગેંસ ૩૧૮ 
હાઇજ્ોમીટર ૩૧ 
હીટ એન્ડ મીસ ૫, ૫૬, ૧૩૬, ૧૩૭ 
હીક હારમ્ીવ્સ ડીઝલ ૨૦૧, ૨૨૩-૨૨૫ 
હોસ પાવર ર-૮ 
હીપર કુલર હછ 
હોટ ખહલ્બ ૧૧૩, ૨૪૨-૨૬૫ 
ફૌરન્સ્ઓી એન્જીત ૧૮૭-૧૮૯ 
હારીઝાન્ટલ એન્જત ૨૬૯-૨૪૭૦ 


ઉજશલ્જ૯૦૬૯૦૬૯૦૯૦૦%૪ 
ટ્રુ હુ 
૭ ક સમાસ. 


ભક્ક૭કદકટ 


